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1. Einleitung — Mehr Bahn fur die Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg

Der Regionalverkehr auf der Schiene in der Hauptstadtregion ist seit Gber zwei Jahrzehnten auf
Erfolgskurs. Kontinuierlich sind jahrlich immer mehr Fahrgaste in den OPNV, insbesondere in den
SPNV, eingestiegen. Diese zu verzeichnenden Zuwachsraten der Fahrgastzahlen und Bestell-
leistungen heben die Region aus dem Bundesdurchschnitt hervor. Die Siedlungsstruktur mit dem
,Berliner Siedlungsstern“ und dem radial auf Berlin ausgerichteten Schienennetz machen die
Hauptstadtregion zu einem idealen ,Bahnland®.

Wahrend die Hauptstadtregion bis vor einigen Jahren erhebliche Bevolkerungsverluste zu ver-
zeichnen hatte, wachst die Region mittlerweile im Saldo. Diese Entwicklung vollzieht sich jedoch
teilraumlich sehr differenziert. Es existieren unterschiedliche Strukturen: Wachstum, Stabilisie-
rung und Schrumpfung sind nebeneinander laufende Prozesse. Gleichwohl haben die Korridorun-
tersuchungen ergeben, dass die Nachfrage auf den SPNV-Strecken Uberall steigend oder stabil
ist. Diese Entwicklung erfordert u. a. ein entschiedenes und nachhaltiges Handeln mit Blick auf
den Mobilitatsbedarf in der nahen und weiteren Zukunft. Die Antwort lautet: Mehr Verkehrsleis-
tungen anbieten, Kapazitaten anpassen und fahrplanbasiert Infrastrukturen auf der Schiene aus-
bauen. Fir eine nutzerorientierte Angebotsgestaltung muss hierbei das Augenmerk insbesondere
auch auf der Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel und einer entsprechenden Anschlusssi-
cherung liegen.

Die Organisation des Nahverkehrs hangt von verschiedenen Rahmenbedingungen ab bzw. wird
von diesen beeinflusst. Eine erfolgreiche Landesnahverkehrsplanung setzt daher eine integrierte
Herangehensweise voraus, weshalb es einer strategischen Verknupfung von Landesplanung,
Stadtentwicklung sowie Mobilitatspolitik bedarf. Eine zentrale Grundlage fir den Landesnahver-
kehrsplan stellt die Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg dar, die am 7. Februar 2017
vom Kabinett beschlossen wurde. Diese dient als Leitbild fir eine umwelt- und bedarfsgerechte
Mobilitat im Land Brandenburg. Die in der Mobilitatsstrategie aufgefiihrten Ziele werden im Rah-
men der sektoralen Planungen des Landes — und somit auch im Landesnahverkehrsplan — kon-
kretisiert. Die Verkehrsbestellungen im Rahmen der Vergabenetze und die kinftige Infrastruk-
turentwicklung missen inshesondere in enger Abstimmung mit dem Land Berlin erfolgen.

1.1. Aufgabe und Funktion des LNVP

Der Landesnahverkehrsplan (LNVP) ist das Instrument, mit dem das Land als Aufgabentrager fir
den Schienenpersonenverkehr (SPNV) definiert, wie im Sinne der Daseinsvorsorge und einer
Strukturentwicklung eine ausreichende Bedienung im SPNV erfolgen soll. Hier werden Zielvor-
stellungen gebiindelt. Die Zielkonzepte bilden die Grundlage fiir die SPNV-Vergaben, welche in
den nachsten Jahren operativ vorbereitet werden. Diese werden ab dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2022 den Regionalverkehr und S-Bahnverkehr bis weit in die 2030er Jahre bestim-
men.

Das Land Brandenburg ist gemaf § 1 Abs. 2 in Verbindung mit 8 3 des Gesetzes zur Regionali-
sierung des offentlichen Personenverkehrs (RegG) und § 3 Abs. 1 des Gesetzes uber den Of-
fentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (OPNVG) seit dem 1. Januar 1996 Aufga-
bentrager fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Die Aufstellung eines Landesnahver-
kehrsplans (LNVP) ergibt sich aus § 7 OPNVG. Der SPNV stellt das Riickgrat des OPNV dar und
kann die Flache bedienen, wenn er dort die effizienteste Losung bietet. Der LNVP definiert das
Bedienangebot im SPNV, das im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten des Landes und den
jeweils zu gegebener Zeit vom Haushaltsgesetzgeber zur Verfligung gestellten Mitteln umgesetzt
werden soll.

Die wesentliche Funktion der Landesnahverkehrsplanung ist, die Mobilitat der Menschen in der
Region zu sichern und eine hohe Standortqualitét fir Wohnen und Wirtschaft zu gewahrleisten.
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Erreicht werden kann dies in einem Flachenland wie Brandenburg nur mit einem qualitativ hoch-
wertigen SPNV-Angebot, das zur Stabilisierung, zum Wachstum und zur Entwicklung im gesam-
ten Land Brandenburg beitréagt.

Die Lander Brandenburg und Berlin stellen einen gemeinsamen Verkehrsraum dar, dessen Zen-
tren und Wachstumskerne miteinander durch den 6&ffentlichen Nahverkehr zu verbinden sind. Es
bedarf daher der Abstimmung eines integrierten Gesamtangebotes im OPNV, das mdéglichst fla-
chendeckend eine bedarfsorientierte, effiziente und kostengtinstige Erschliel3ung sicherstellt.

Der LNVP setzt auf eine koordinierte Zusammenarbeit der Aufgabentrager, sowohl landes- als
auch bundesgrenziiberschreitend (Polen), als zentrales Element zur Verbesserung des Gesamt-
systems OPNV.

Die Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030 hat den Anspruch fir das kiinftige Angebot im SPNV
bereits vorgegeben, der in diesem Landesnahverkehrsplan aufgefuhrt ist. Dieser umfasst:

e 1 Angebot pro Stunde als Grundtakt in der gesamten Hauptstadtregion

e 2-3 Angebote pro Stunde als Grundtakt im SPNV zwischen Berlin und dem Berliner Umland

e 4-6 Angebote pro Stunde zwischen Berlin und dem Berliner Umland im SPNV auf wichtigen
und stark nachgefragten Pendlerverbindungen in der Hauptverkehrszeit.

Der LNVP 2018 setzt diesen Anspruch um.

Was sind die wesentlichen Weichenstellungen fir den neuen Landesnahverkehrsplan?
Grundsatzlich gilt:

e Alle SPNV-Strecken weiterhin zu bedienen — keine Abbestellungen von SPNV.

e Die Stadtentwicklung und den Umweltverbund (OPNV, Rad und zu FuR) besser zu verzahnen
— und so eine entsprechende Verschiebung des Modal Split zu erreichen.

e Den Deutschlandtakt zu unterstiitzen und die Fernverkehrschancen zu nutzen — Integrale
Taktfahrplane weiter ausbauen.

Angebotsseitig ist vorgesehen:

e Das Angebot an vielen Stellen des Netzes auszuweiten — mittels héherer Fahrzeugkapazita-
ten oder Taktverdichtungen.

e Fur die Pendlerverkehre im Berliner Umland nachfragerecht schnell nachzusteuern durch
Prufung von Nachbestellungen in laufenden Verkehrsvertragen 2019-2022 und ab 2022 in
neuen Vertragen.

e Neue Ausschreibungen flexibel mit Nachsteuerungsoptionen gestalten.

e Anschlisse bei Bus und Bahn im Taktverkehr optimieren — Ausbau der PlusBusse unterstiit-
zen.

Infrastrukturseitig ist geboten:

o Die Bahnhofe zu entwickeln — eine Kompetenzstelle bei der VBB GmbH einzurichten.

e Die Barrierefreiheit im SPNV (OPNV) voranzubringen — dabei die gesamte Reisekette zu
betrachten.

e Langfristig notwendige Investitionen in die Schiene anzugehen — die strukturpolitische Ent-
wicklung zu gestalten.

Der LNVP 2018 basiert auf dem Bedienangebot fir den Fahrplan 2018 und enthélt die Grund-
satze und Vorgaben fir die im Zeitraum bis 2022 vorgesehenen SPNV-Vergabenetze. Wesentli-
cher Meilenstein wird das Zielnetz 2022 und dabei insbesondere die Ausschreibung des Verga-
benetzes Elbe-Spree und folgend Spree-Neil3e sowie Lausitz sein. Auch die SPNV-Bedienung
mit Inbetriebnahme des Flughafens BER (mit seinen Terminals) findet Eingang in die Angebots-
planung. Ein weiterer wichtiger Meilenstein, der in die Planung einbezogen wird, ist die Inbetrieb-
nahme der Dresdner Bahn in Berlin.

10
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Die Gestaltung des SPNV-Angebotes erfolgt unter Berticksichtigung der Folgen der demografi-
schen Entwicklung, der unterschiedlichen Verteilung der Bevélkerung in den einzelnen Regionen
des Landes, der Zielsetzung von barrierefreien Zugadngen sowie der Anforderungen des Gender
Mainstreaming. Die Bedienzeiten im SPNV orientieren sich deshalb nicht ausschlie3lich am
Schiler- und Berufsverkehr, sondern auch an weiteren Verkehrszwecken bzw. Zielgruppen. Dazu
verkehren die SPNV-Linien durchgéngig im Taktverkehr mit ganztagigen Betriebszeiten — und
somit auch im Vor- und Nachlauf zu den "klassischen" Fahrtzwecken Arbeit und Schule. Hier-
durch soll insbesondere auch den Mobilitdtsbedirfnissen Rechnung getragen werden, die sich
im familiaren Bereich ergeben und die eine Kombination von Kinderbetreuungs-, Ausbildungs-,
Besorgungs- und Berufsverkehren beinhalten.

Der Landesnahverkehrsplan bringt den politischen Willen des Landes Brandenburg als Aufga-
bentrager zur Weiterentwicklung des SPNV zum Ausdruck. Er ist ein Fachplan. In den Landes-
nahverkehrsplan gehen die Ergebnisse umfangreicher Analysen zur ldentifizierung von Verbes-
serungspotenzialen sowie Stellungnahmen von Gebietskdrperschaften, Institutionen, Verbanden
und Burgern ein. Alle eingebrachten Anregungen und Hinweise werden gepruft. Eine Aufnahme
und spatere Umsetzung von entsprechenden Malinahmen kann erfolgen, wenn diese den Zielen
des Landesnahverkehrsplans dienen.

1.2. Aufstellung des LNVP im Dialog

In Vorbereitung des neuen Landesnahverkehrsplans 2018 wurden die Korridoruntersuchungen
von der VBB GmbH durchgefiihrt. Diese sind von den Landern Berlin und Brandenburg gemein-
sam beauftragt worden.

Erhoben und ausgewertet wurden aktuelle Daten der Bevolkerungsprognose und der Nachfrage-
erhebung zu Berufs-, Ausbildungs- und Freizeitverkehren auf den Korridoren des OPNV im Ber-
liner Umland und dem weiteren Metropolenraum. Aus dieser Bestandsaufnahme wurden dann —
unter Beriicksichtigung der Finanzierbarkeit — Konzepte fir die weitere Entwicklung der Bahn-
und Busnetze fur die Jahre 2020 und 2030 im Land erarbeitet.

Am 17.03.2016 hat das MIL die Landkreise und Kommunen zu den Datengrundlagen informiert,
welche eine sachliche Basis fir zu prifende S-Bahnerweiterungen bilden. Darauf basieren die
sogenannten ,Mitfalle* — das heif3t, die zu untersuchenden Varianten wurden vorgestellt und er-
ortert.

In einer zweiten Runde hat das Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung am 28.11.2016
die Landkreise und Kommunen Uber die Ergebnisse der Nachfrageprognosen der ,Mitfalle* im
Rahmen der Korridoruntersuchungen von Strecken im Schienenpersonennahverkehr des Berli-
ner Umlands informiert.

Weitere wichtige Meilensteine im Dialog waren:

e 16.02.2017 Auftaktveranstaltung in Potsdam zum LNVP — Vorstellung Eckpunkte
e 15.02. bis 23.02.2017 Kommunale Nachbarschaftsforen Nord, Ost, Siid und West
e 22.02.2017 SPNV-Beirat

¢ Regionaldialoge in Quadranten vor Ort:

e 07.06.2017 Nordwest in Wittenberge
e 09.06.2017 Sudwest in Bad Belzig

e 15.06.2017 Sudost in Cottbus

e 16.06.2017 Nordost in Angerminde.

Auf den vier Regionaldialogen wurden die wichtigsten strategischen Vorhaben mit den Birgerin-
nen und Birgern, mit Fachleuten, Verbanden, Kommunen und Verkehrsunternehmen in den Re-
gionen diskutiert. Die jeweils 80 bis 120 Teilnehmer sprachen sich deutlich fiir die vorgestellten
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Verbesserungen (Taktverdichtungen und groRere Fahrzeugkapazitaten) aus. Es wurden die Ziel-
konzeptionen vorgestellt, die beschreiben wie der Nahverkehr auf der Schiene in den kommen-
den Jahren aussehen soll.

Dartber hinaus wurde zu diesem Thema diskutiert am:

e 08.06.2017 im Landesbehindertenbeirat

e 23.06.2017 in der Stadtekranz-Jahresversammlung
Der Stadtekranz Berlin-Brandenburg lud gemeinsam mit dem Ministerium fur Infrastruktur
und Landesplanung zu einer Diskussion zum Thema der Rolle der 2. Reihe-Stadte in der
Brandenburger Landesentwicklung ein. Aufbauend auf den aktuell diskutierten Planen und
Strategien — LEP HR, Mobilitatsstrategie, Strategie Stadtentwicklung und Wohnen — und in
Anknupfung an die Quadrantendialoge zum Landesnahverkehrsplan fokussierte sich die Ver-
anstaltung auf die Stadte, die in 60 Minuten mit dem SPNV von Berlin aus zu erreichen sind.

e 11.09.2017 Stadteforum (Plattform ,Starke Stadte®).

Die Beteiligungsmoglichkeit zum Entwurf des LNVP 2018 war vom 23.10. bis zum 08.12.2017
gegeben, bei dem u. a. die Ressorts, Aufgabentrager, Verbande sowie Blrgerinnen und Blrger
zu dem Entwurf Stellung nehmen konnten. In dieser Zeit erreichten das MIL rund 1400 Hinweise.

Am 09.11.2017 fuhrte der zustandige Landtagsausschuss eine Anhérung zum Entwurf des LNVP
durch.

Der Uberarbeitete Entwurf des LNVP 2018 ist hach Ressortabstimmung und Kabinettunterrich-
tung mit der Benehmensherstellung im zustéandigen Landtagsausschuss gem. OPNVG abzu-
schlief3en.

Eine Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen ist unter www.mil.brandenburg.de verfig-
bar.

Kommune

Landkreis
14
1%

Burgerlnne
1.211
87%

Verband
18
2%

Initiative
17
1%

Institution
45
3%

Abbildung 1-1:  Onlinebeteiligung

1.3. SPNV-Verbindungen von/nach Polen

Die gesamte Ostgrenze des Landes Brandenburg ist eine gemeinsame Grenze mit dem Nach-
barland Polen. Die Bevolkerungszahl in den vier westpolnischen Wojewodschaften ist im Ver-
gleich zu der Bevolkerungszahl der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg um ca. drei Millionen
Menschen hdéher. Die Wachstumsraten dieses grof3en Wirtschaftsraumes rund um die Stadte
Szczecin (Stettin), Poznan (Posen), Gorzéw Wielkopolski (Landsberg an der Warthe), Zielona
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Gora (Griinberg in Schlesien) und Wroctaw (Breslau) sind seit Jahren auf3erordentlich. Der wirt-
schaftliche und verkehrliche Aufholprozess gegeniiber den westlichen Landern der EU hat auch
in der Zeit der Wirtschaftskrise nicht abgenommen. Seit dem Entfall der Grenzkontrollen und der
Beschrankung der Arbeitnehmerfreizigigkeit ist der deutsch-polnische soziale und kulturelle Aus-
tausch deutlich gewachsen. Die Nutzung der Entwicklungschancen der gemeinsamen Grenzre-
gion erfordert leistungsféhige Verkehrsverbindungen gerade auch im Schienenverkehr. Es be-
steht Bedarf, den OPNV zu starken, sodass das groRe Potenzial des européischen Binnen- und
Arbeitsmarkts besser ausgeschopft werden kann.

Berlin — Angermiinde — Szczecin

Die Eisenbahnverbindung Berlin — Szczecin ist von grofRer Bedeutung. In den letzten Jahren
konnte ein attraktives Angebot im Regionalverkehr geschaffen werden. Bis zu neun Verbindun-
gen pro Tag verkehren anndhernd im Zweistundentakt zwischen den beiden Stadten, davon drei
bzw. vier Direktverbindungen in der Hauptverkehrszeit. Der VBB-Tarif und das Berlin-Branden-
burg-Ticket gelten inzwischen nicht nur zur Fahrt nach Szczecin, sondern auch in den Bussen
und StraBenbahnen innerhalb von Szczecin. Mit der Einfuhrung des VBB-Einzelfahrausweises
von nur 11,00 Euro zwischen Berlin und Szczecin wurde das Angebot sehr stark nachgefragt.

¥ ;Jr Vi, s Opolskie
g (

Abbildung 1-2: Grenzuberschrei/tenderl_S)PN:V—Verkehr Brandenburg - Westpolen

Das Potenzial dieser Relation ist hoch. Neben dem Raum Szczecin ist auch die als Urlaubsziel
immer beliebtere polnische Ostseekiste Uber diese Strecke erreichbar. In Szczecin bestehen
auRerdem Anschlisse in das polnische Regional- und Fernverkehrsnetz, z. B. Richtung Gdansk
(Danzig), Swinoujscie (Swinemiinde) und Kotobrzeg (Kolberg). Zur weiteren Verbesserung des
Angebots sind der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung der Strecke umzusetzen. Der
bisher erforderliche Einsatz von Dieselfahrzeugen verlangert die Fahrzeit und macht die Strecke
fur Fernverkehrsanbieter unattraktiv. Nach der Elektrifizierung kénnten moderne 2-Systeme-
Elektrotriebziige umsteigefrei nach Szczecin — und weiter nach Kotobrzeg oder Swinoujécie —
fahren. Die Fahrzeit zwischen Berlin Hauptbahnhof und Szczecin Hauptbahnhof soll durch die
AusbaumaRnahmen um ca. 20 Minuten auf etwa eine Stunde und 40 Minuten reduziert werden.
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Berlin — Kustrin-Kietz — Kostrzyn — Gorzow WIkp.

Die Verbindung Berlin — Kiistrin-Kietz — Kostrzyn — Gorzéw WIkp. ist die bislang erfolgreichste
und nachfragestarkste Linie im SPNV zwischen Berlin-Brandenburg und Polen. Erfolgsfaktoren
sind vor allem das seit Jahren kontinuierlich gute Angebot im Stundentakt zwischen Berlin und
Kostrzyn und die vollstéandige tarifliche Integration bis Gorzéw. Die Strecke verbindet Berlin-Bran-
denburg mit dem nordlichen Gebiet der Wojewodschaft Lubuskie um die GroRRstadt Gorzéw
WiIkp., AuRerdem gibt es auch im weiteren Streckenverlauf der sogenannten Ostbahn mit der
Stadt Pita (Schneidemihl) und dem Raum Bydgoszcz-Torun (Bromberg-Thorn) nachfragestarke
Ziele. Aktuell besteht eine direkte Verbindung nach Gorzéw. Der Zug féahrt morgens nach Berlin
und abends zuriick nach Gorzéw, sodass viele Pendler damit glinstig reisen kénnen. Es sind
weitere Direktverbindungen in Abhangigkeit der verfligbaren Fahrzeuge und der Finanzierung auf
polnischen Gebiet geplant. Das heutige Verkehrsangebot ist in bis zu 3-fach-Traktion mit Diesel-
triebziigen konzipiert. In Bezug auf die zu erwartenden weiteren signifikanten Nachfragesteige-
rungen ist mittelfristig eine Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke erforderlich (Elektrifizie-
rung und Zweigleisigkeit).

Berlin — Frankfurt (Oder) — Poznan

Die Verbindung zwischen Berlin — Frankfurt (Oder) — Poznan wird durch Eurocity-Ziige gewahr-
leistet, die eigenwirtschaftlich durch die DB Fernverkehr AG und die PKP Intercity betrieben wer-
den. Durch den weitgehenden Ausbau der Strecke und den Wegfall des Lokwechsels an der
Grenze konnte die Fahrzeit inzwischen auf 2 Stunden und 40 Minuten verkirzt werden. Das Ver-
kehrsangebot umfasst aktuell finf Eurocity-Ziige pro Tag und Richtung. Die fehlende Tagesrand-
verbindung ab Poznan konnte leider nicht wieder eingerichtet werden. Anzustreben ist die soge-
nannte ,City-Option* in den Zigen des Fernverkehrs in den Stadten Berlin, Poznan und War-
schau.

Berlin — Frankfurt (Oder) — Zielona Géra

Eine wichtige Aufgabe bleibt die Entwicklung einer attraktiven Schienenverbindung zwischen Ber-
lin und Zielona Géra, der Hauptstadt der Wojewodschaft Lubuskie. Zum Fahrplanwechsel 2013
wurde eine gegenlaufige Verbindung zwischen Frankfurt (Oder) und Zielona Goéra eingerichtet.
Seit dem Frihling 2016 besteht zusatzlich eine durchgehende Verbindung zwischen Berlin-Lich-
tenberg und Zielona Goéra. Diese Verbindung ist im VBB-Tarif integriert, die Fahrausweise gelten
auch im Stadtverkehr Zielona Géra. Seitens der Wojewodschaft Lubuskie besteht der Wunsch,
fur diese Relation ein qualitativ gleichwertiges Angebot wie zwischen Gorzéw WIlkp. und Berlin
zu schaffen. Uber die sogenannte Nadodrzanka (Oderbahn) kénnen nach derzeitigen Infrastruk-
turmaflnahmen zeitlich attraktive Verkehrsangebote nach Zielona Géra und weiter nach Breslau
entwickelt werden.

Cottbus — Guben - Zielona Goéra

Der grenziiberschreitende Abschnitt zwischen Guben und Czerwiensk wird derzeit nicht im Schie-
nenpersonennahverkehr bedient. Diese Strecke befindet sich fast ausschlief3lich auf polnischem
Staatsgebiet. Von polnischer Seite wird eine Wiederaufnahme des Betriebs bis Guben nach Er-
tlchtigung der Infrastruktur angestrebt; in diesem Zuge soll auch eine Durchbindung der Ziige
nach Cottbus gepriift werden.

Berlin — Cottbus — Wroctaw (— Opole - Katowice - Krakéw)

Die zwei Stadte Forst und Zagan verbinden aktuell taglich zwei direkte Ziige. Es gibt giinstige
Anschlisse von und nach Cottbus und weiter von und nach Berlin. An Wochenenden sind die
Zige von Forst (Lausitz) Gber Zary, Zagan und Legnica bis Breslau durchgebunden, so dass sich
hier giinstige Verbindungen auch in der Relation Breslau — Berlin und zurlick ergeben. Ziel sollte
es sein, durch optimales Ticketing und Marketing alle Fahrmdglichkeiten als Gesamtangebot zu
bewerben.
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KULTURZUG
BERLIN —
WROCLAW
// BRESLAU

Abbildung 1-3:  Der Kulturzug am Bahnhof Wroctaw Gtéwny und Logo des Kulturzuges

Fur die Verbindung Berlin — Wroctaw (Breslau) gibt es voraussichtlich bis Dezember 2019 einen
durchgehenden direkten Sonderzug. Wroctaw war Kulturhauptstadt Europas im Jahr 2016 und
aus diesem Anlass ist eine besondere Verbindung mit Kulturprogramm (Musikkonzerte, Vorle-
sungen) an Bord entstanden. Die Ziige verbinden die zwei Metropolen nur an Wochenenden und
Feiertagen. Ab Dezember 2018 soll das Verkehrsangebot besser an die gednderte Nachfrage
angepasst werden. Zwei nachfrageschwache Fahrten (Samstagnachmittag von Breslau und
Sonntagfriih von Berlin) sollen zugunsten einer Hin- und Riickfahrt ab Berlin an Freitagen weg-
fallen. Ab Dezember 2018 soll es zudem eine neue tagliche Tagesrandverbindung (abends ab
Breslau und morgens ab Berlin) durch den Fernverkehr geben.
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Abbildung 1-4:  Kulturzug Berlin — Breslau, Anzahl Fahrgaste 2016

Die Elektrifizierung der Bahnstrecke Cottbus — Horka (— Gorlitz) und der zweigleisige Ausbau
zwischen Libbenau und Cottbus sind die infrastrukturellen Voraussetzungen fir eine attraktive
Fernverkehrsverbindung. Aktuell erreicht der Kulturzug Wroctaw in etwas mehr als vier Stunden.
Die Fernverkehrsverbindung Berlin — Wroctaw (— Opole/Krakéw) kdnnte auch langfristig um eine
Regionalverbindung Berlin — Wroctaw ergéanzt werden. Diese Verbindung kdnnte entweder weiter
mit Umsteigen Uber Cottbus — Forst — Legnica oder Uber Frankfurt (Oder) — Zielona Géra erfolgen.
Fir die Verbindung Uber Forst ist mittelfristig ein Wagendurchlauf von Cottbus bis Wroctaw in
Kooperation der Verkehrsunternehmen Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG) und dem polni-
schen Verkehrsunternehmen Koleje Dolnoslgskie (KD) in Prifung.

Das Land Brandenburg spricht sich grundsétzlich fir den Ausbau der Strecken zwischen Bran-
denburg und den westpolnischen Wojewodschaften aus. Das Verkehrsangebot soll kundenge-
recht so erhoht werden, dass es eine Alternative zum StraBenverkehr darstellt. Hierzu haben
folgende Verkehrsverknipfungen besondere Prioritat, die in den nationalen Infrastrukturplanen
beriicksichtigt werden sollten:
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e Berlin — Angermiinde — Szczecin — Swinoujécie und Kotobrzeg
e Berlin — Kistrin-Kietz — Kostrzyn — Gorzéw WIkp.

e Berlin — Frankfurt (Oder) — Poznan

e Berlin — Frankfurt (Oder) — Zielona Géra — Wroctaw

e Berlin — Cottbus — Wroctaw.

Der Ministerpréasident des Landes Brandenburg und Polen-Koordinator der Bundesregierung hat
mit drei Bahngipfeln in den Jahren 2015, 2016 und 2018 die Entwicklung der Schienenverbindun-
gen begleitet. Gipfelteilnehmer waren Verkehrspolitiker beider Staaten sowie die Spitzen der
Bahngesellschaften. Brandenburg hatte den ersten Bahngipfel im September 2015 in Potsdam
initiiert. Zwischen den Tagungen arbeiteten Experten auf beiden Seiten an den einzelnen Aufga-
ben.

Das Land Brandenburg wirbt fir die weitere Entwicklung der grenziiberschreitenden Verbindun-
gen auch auf der européischen Ebene. Daflir organisierte das MIL bislang zweimal ein Experten-
gesprach zum Thema ,Nahverkehr ohne Grenzen® in Brissel. Wahrend dieser prominent besetz-
ten Veranstaltung wurden die Herausforderungen und der Handlungsbedarf mit regionalen Akt-
euren und der GD Move sowie anderen politischen Entscheidungstragern diskutiert.

Das grenziuberschreitende Verkehrsangebot soll dabei strategisch in vier Schritten weiterentwi-
ckelt werden:

e Herstellung von Anschliissen an den Grenzbahnhéfen
o Kooperation der Verkehrsunternehmen

o verkehrsmitteliibergreifende Fahrgastinformation

e weitere Durchbindungen.

Der erste Schritt konnte inzwischen an allen Grenzstationen umgesetzt werden. Durch regelméa-
RBige Abstimmungen mit den benachbarten Aufgabentragern sind die Anschllisse in Szczecin,
Kostrzyn, Frankfurt (Oder) und Forst vielfach verbessert worden. Im Rahmen der Vergabe Netz
Ostbrandenburg wurde die Kooperation mit dem polnischen Verkehrsunternehmen auf der Linie
RB26 vertraglich vereinbart. Ein weiterer Schritt ist die Schaffung einer zuverlassigen, leicht ver-
standlichen und immer aktuellen Fahrgastinformation. Da durch Smartphones und mobiles Inter-
net die Informationsbeschaffung deutlich einfacher geworden ist, steigt auch die Erwartungshal-
tung seitens der Fahrgaste an die Informationsdienste des OPNV. Vor allem im grenziiberschrei-
tenden Bereich besteht hier noch groRes Entwicklungspotenzial.

Das Europaparlament hat am 14.12.2016 das Vierte Eisenbahnpaket beschlossen. Die techni-
sche Saule, welche technische Marktzugangsbarrieren abbauen sollte, wurde bereits Ende April
2016 verabschiedet. Im Zentrum dieses Teils des Vierten Eisenbahnpakets stehen die Interope-
rabilitat des Eisenbahnsystems in der EU, die Eisenbahnsicherheit und die Aufgaben der euro-
paischen Eisenbahnagentur. Der "technische Pfeiler" sieht eine Straffung der Vielzahl nationaler
Vorschriften vor und soll der Vereinfachung der Verfahren fiir Hersteller und Eisenbahnunterneh-
men dienen. Unternehmen sollen keine mehrfachen Antrdge mehr stellen missen, wenn sie
grenziiberschreitende Verkehrsdienste aufnehmen wollen. Die neuen Bestimmungen umfassen
auch einheitliche Zulassungsverfahren fur Schienenfahrzeuge in Europa. Brandenburg und seine
polnischen Nachbaraufgabentrdger sollten von diesen Vereinfachungen profitieren, der grenz-
Uberschreitende Verkehr sollte sich jetzt schneller entwickeln kénnen.

1.4. Koordinierung, Akteure und Organisation des OPNV

Der SPNV als Teil des OPNV sowie das gesamte OPNV-System als bedeutender Bestandteil im
Gesamtverkehrssystem kénnen nur erfolgreich sein, wenn die Verkehrsinfrastruktur und das Ver-
kehrsangebot so aufeinander abgestimmt sind, dass sie sich optimal erganzen, eine Wahlfreiheit
in Bezug auf die Verkehrsmittel und vor allem eine sinnvolle Kombination der Verkehrsmittel er-
mdglichen. P+R- und B+R-Anlagen sind Beispiele fir Verknlipfungsangebote.
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Zur Weiterentwicklung des integrierten Verkehrssystems ist die VBB GmbH in ihrer Koordinie-
rungsaufgabe besonders gefordert, jedoch missen sich alle beteiligten Akteure engagieren und
ihren Beitrag leisten. Das betrifft vor allem folgende Akteure:

Land Brandenburg als Aufgabentréager fir den SPNV: Der SPNV bildet das Rickgrat der
OPNV-ErschlieRung des Landes. Das Land als Aufgabentrager des SPNV hat seine Verant-
wortung deshalb vor allem in der mittel- bis langfristigen Sicherstellung der SPNV-Bedienung,
um fur alle Beteiligten Planungssicherheit fiir weitere Investitionen zu schaffen. Dabei erfolgt
eine enge Abstimmung mit benachbarten Aufgabentrégern bei grenziiberschreitenden Ver-
kehren.

Landkreise und kreisfreie Stadte als Aufgabentrager des kommunalen OPNV: Die Op-
timierung der Linienwege und Fahrzeiten im SPNV ist mit einer verstarkten Abstimmung im
Gesamtsystem des o6ffentlichen Verkehrs zu koppeln. Daflr sind integrierte Konzepte durch
die Aufgabentrager des kommunalen OPNV gemeinsam mit dem Aufgabentrager des SPNV
zu erstellen.

VBB GmbH: Die Lander Berlin und Brandenburg beauftragen die VBB GmbH mit der Bestel-
lung und Abwicklung des Regional- und des S-Bahnverkehrs. Fir ein abgestimmtes und in-
tegriertes Nahverkehrsangebot kooperiert die VBB GmbH mit den Verkehrsunternehmen im
Verbundgebiet sowie den benachbarten Aufgabentrdgern in den angrenzenden Bundeslan-
dern und in Polen. Sie koordiniert die Konzepte der Aufgabentrager SPNV und iOPNV und
stimmt die Fahrplane der Verkehrsunternehmen aufeinander ab. Zur Starkung des OPNV-
Systems betreibt die VBB GmbH Offentlichkeitsarbeit und bietet eine einheitliche Fahrgast-
information sowie abgestimmte Kommunikationsmedien an.
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU): Erhalt und Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
sind Teil der Daseinsvorsorge. In den Trassenentgelten fir die bestellten SPNV-Leistungen
sind die Kosten fir die Instandhaltung der Infrastruktur durch die EIU enthalten. Deshalb for-
dert das Land von den Infrastrukturunternehmen (lberwiegend DB Netz AG), die Mittel in
vollem Umfang zum Erhalt der Schieneninfrastruktur einzusetzen. Durch die Behebung von
Mangeln an der Streckeninfrastruktur kann das Fahrplanangebot verbessert werden.
Betreiber der Zugangsstellen (Bahnhdofe): Bei den Zugangsstellen sind das Erscheinungs-
bild und die barrierefreie Nutzbarkeit durch die Infrastrukturbetreiber (Uberwiegend DB Sta-
tion & Service AG) zu verbessern. Um bei der Barrierefreiheit eine durchgehende Nutzbarkeit
fur alle Fahrgastgruppen zu ermdéglichen, ist ein streckenbezogenes Vorgehen verstreuten
Einzelmaflnahmen vorzuziehen.

Leistungserbringer: Auch die Leistungserbringer, Eisenbahnverkehrs- wie Busunterneh-
men, kénnen ihren Beitrag leisten. Bereits bei der Angebotserstellung kdnnen Unternehmen
Uber die ausgeschriebenen Leistungen hinaus ihre Kreativitat und Flexibilitat im Hinblick auf
Kundengewinnung, Kundenbindung und Kundenorientierung beweisen und diese auch wah-
rend der Vertragslaufzeit weiterentwickeln.

Stadte und Gemeinden: Im Zusammenhang mit der Aufstellung integrierter Konzepte fir
den OPNV und der Attraktivierung der Stationen kann in vielen Féallen durch die Gemeinden
in kommunaler Verantwortung unter Einbeziehung der Infrastrukturbetreiber und Aufgaben-
trager die Schnittstellenfunktion der Stationen auf der Stadtseite und im weiteren Umfeld ge-
starkt werden.

Weitere Akteure: Eine Vielzahl von Initiativen, Verbanden und Arbeitsgemeinschaften enga-
giert sich institutionell oder informell fiir den OPNV betreffende Themen. Als Austauschplatt-
form der Akteure und zur Beratung der Aufgabentrager findet regelmafig ein SPNV-Beirat
statt, der im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg durch die VBB GmbH organisiert
wird. Dem Beirat gehoren u.a. Vertreter von ADAC, ADFC, BUND, IHK, VCD, Gewerkschaf-
ten und Fahrgastverbanden an. Das Verkehrsangebot kann sich so besser an den Wiinschen
der Kunden orientieren.

Alle Malsnahmen dienen dem Ziel, bestehende Hemmnisse zur Nutzung des SPNV so weit ab-
zubauen, dass aus theoretischen Fahrgastpotenzialen reale Nutzer des SPNV hervorgehen.
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1.4.1. Stationen und ihr Schnittstellenangebot

Kompetenzstelle Bahnhof

Die Kompetenzstelle Bahnhof soll die Reaktivierung von Bahnhofsgebauden — als Teil unseres
historischen Kulturguts — unterstiitzen und fiir ungenutzte Bahnhofsgebdude an betriebenen
SPNV-Stationen eine Nachnutzung initiieren. Die wesentlichen Aufgaben der Kompetenzstelle
sind:

o Kontaktvermittlung zu potenziellen Beteiligten (Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Eigenti-
mer, Verwertungsgesellschaften, Eisenbahnbundesamt, Planungsbiuros, Kommunale Ge-
bietskdrperschaften und deren Verwaltungen sowie die lokale Wirtschaft)

o Uberblick tiber Férdermoglichkeiten geben (Konzepte, Ausbau, Betreibung)

e das Aufzeigen von Nutzungskonzepten: Ubersicht zu Best Practice-Beispielen im Land Bran-
denburg und aus anderen Regionen

e Informationen und fachliche Begleitung zu Grunderwerb, Baurecht und Freistellungsverfah-
ren von Bahnflachen geben

e Begleitung der Umsetzung (u.a. Unterstlitzung bei der Akquisition von Férdermitteln, Abstim-
mung mit Behdrden).

Damit sollen auch die noch verbliebenen ungenutzten Empfangsgebéaude einer neuen Nutzung
zugefihrt werden, bzw. nicht mehr benétigte und verwertbare Anlagen zum Abriss frei gegeben
werden.

Die Kompetenzstelle Bahnhof wurde bei der VBB GmbH eingerichtet.

N

Abbildung 1-4: Empfangsgebaude Bahnhof Velten 2012 und 2016 (VBB)

Planungsgrundlagen

Stationen des SPNV missen neben ihrer verkehrlichen Funktion auch als "Tore zur Stadt" die
hohe Standortgunst nutzen. Sie sind damit Visitenkarten fir Stadt und Bahn zugleich, woraus
sich ein vielfaltiger Entwicklungsanspruch an die Bahnhofsumfelder ableitet. Alle Stationen bilden
zudem eine mehr oder weniger verkehrsbedeutsame Schnittstelle zwischen SPNV und den (ibri-
gen Verkehrsmitteln — Ful3- und Fahrradverkehr, Bus und Pkw als Selbst- oder Mitfahrer.

Fir die Entwicklung von Bahnhofen und ihrer Umfelder werden die Verfahren, Forderbedingun-
gen und Ansprechpartner in den folgenden Leitfaden des Landes Brandenburg dargestellt. Diese
sind bei der Konzeption und Planung der Bahnhofsumfelder zu modernen Schnittstellen zu be-
ricksichtigen:

o Leitfaden "Bahnhof und Stadt": Der Leitfaden fiir die Gestaltung von Bahnhofsumfeldern
im Land Brandenburg wurde gemeinsam vom MIL und der VBB GmbH erstellt. Er enthalt
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Aussagen zur Bahnhofsentwicklung als stédtebauliche und verkehrliche Gemeinschaftsauf-
gabe, einen Planungsleitfaden, Praxisbeispiele und einen Verfahrensablauf zur Bahnhofs-
entwicklung im Land Brandenburg.

e Leitfaden "Parken am Bahnhof": ,Abstellen von Fahrrad (B+R) und Pkw (P+R) leichtge-
macht” ist das Motto dieses Leitfadens. Es werden unter anderem das Verfahren zur bedarfs-
gerechten Stellplatzermittlung, Vorgaben zur Gestaltung der Stellplatze/Anlagen sowie deren
Umfeld vorgestellt.

o Leitfaden "Qualitatsstandards im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg": In diesem
Leitfaden werden die Ausstattungen zur Fahrgastinformation an Stationen im Regel- und St6-
rungsfall sowie das entsprechende Informationsangebot vorgestellt. Flr die Fahrgastinfor-
mation gelten zudem die Vorgaben des VBB-Handbuchs "Fahrgastinformation”.

1.4.2. Abstimmung des Verkehrsangebotes

Abgestimmte Fahrplane

Die SPNV-Produkte Regionalexpress, Regionalbahn und S-Bahn erganzen sich zu einem lan-
desweit vertakteten System, das durch regelmafige Abfahrtszeiten und klare Umsteigebeziehun-
gen im Nahverkehrssystems und zum Fernverkehr an den zentralen Knotenpunkten ein kunden-
orientiertes Angebot schafft. Angestrebt wird ein langfristig Gber mehrere Fahrplanperioden stabi-
les System. Dieses ist die Basis fur abgestimmte Fahrpléane mit verknupften Bus- und Tram-Li-
nien. Dieses System der vertakteten Linien dient folgenden Zielen:

e bessere Verstandlichkeit des integrierten Bahn-/Bus-Systems fiir die Kunden

e leichtere Abstimmung der Fahrplane angesichts der zunehmenden Anzahl von EVU im SPNV

e Grundlage flr bessere, langfristig planbare Verkniipfungen mit weiteren Verkehrsmitteln (vor
allem Bus und Stral3enbahn)

e Sicherung von Anschlussbeziehungen von und zum Fernverkehr sowie zum Regionalverkehr
angrenzender Bundeslander.

Die Angebots- und Fahrplanabstimmung zwischen Bussen und Bahnen ist ein wichtiger Aspekt
bei der Gestaltung eines attraktiven Gesamt-OPNV. Eine enge Verzahnung von Bahn und Bus
wird heute von den Fahrgésten erwartet. Zum Erhalt eines stabilen Gesamt-OPNV-Systems mils-
sen folgende Anforderungen bericksichtigt werden:

e vertaktetes Grundangebot im SPNV ohne Taktabweichungen und Taktspringe

e langfristige Sicherung der Fahrplangiiltigkeit im SPNV

e rechtzeitige Informationsiibermittlung an die Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen
mdoglichst ein Jahr vor dem geplanten Fahrplanwechsel

¢ Kommunikationsrunden und friihe Einbeziehung der Beteiligten bei gré3eren Baumafinah-
men

e Stabilisierung der Plinktlichkeit

e Ubergreifende Vermarktung.

Der ab Dezember eines laufenden Jahres giiltige Fahrplanentwurf wird vorab im April/Mai an die
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen kommuniziert. Zur Detailabstimmung fihrt die VBB
GmbH nach Bedarf Abstimmungsgesprache zur Optimierung des Entwurfs durch.

Um unter Beachtung des Finanzrahmens eine attraktive und wirtschaftlich vertretbare Erschlie-
Bung der Flache zu gewahrleisten, ist die funktionale Aufgabenteilung zwischen SPNV und
UOPNV weiter zu optimieren. In den letzten Jahren ist dies schon in erheblichem MaRe gelungen,
doch besteht weiterer Handlungsbedarf. Der Ausbau des PlusBus-Liniennetzes ist in diesem
Sinne zu forcieren.

Ein Ziel des Landes Brandenburg ist daher die weitere Entwicklung des PlusBus-Netzes als Er-
ganzung zum SPNV-Netz im gesamten Land Brandenburg. In diesem Sinne kénnen die kommu-
nalen Aufgabentrager nach dem 2017 geanderten OPNVG (8§ 10 Absatz 4a) finanzielle Mittel zur
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Umsetzung verkehrspolitisch bedeutender Verkehrsangebote nach Maf3gabe des Haushalts er-
halten. Die Aufgabentragerschatft fir den Busverkehr bleibt jedoch bei den Landkreisen und kreis-
freien Stadten. Zuklnftig ist die Einflhrung einer Qualitdtsmarke fir den Stadtverkehr und den
Stadt-Umlandverkehr zu prifen. Das Gesamtnetz erméglicht eine gemeinsame Vermarktung von
SPNV-Linien und Brandenburgs starksten Buslinien.

Kommunale Nahverkehrspléane

Die Nahverkehrsplane der kommunalen Aufgabentrager bilden den Rahmen fur die Entwicklung
des UOPNV. Darin definiert der Aufgabentrager insbesondere die Anforderungen an Umfang und
Qualitat des Verkehrsangebots. Der Nahverkehrsplan spielt fur die Erteilung der Linienkonzessi-
onen durch die Genehmigungsbehdrde eine grof3e Rolle. Einzelheiten zur Aufstellung sind in § 8
OPNV-Gesetz geregelt.

Aus diesem Grund ist zu empfehlen, auch die Abstimmung des Bus- und Bahnangebotes in den
Nahverkehrsplanen zu betrachten. Dies betrifft im Wesentlichen die fahrplanm&Rige Abstimmung
von Anschliissen zwischen SPNV und tiOPNV, die Abstimmung der Bedienung aller den Zustan-
digkeitsbereich des Aufgabentragers Uiberschreitenden Linien und die Analyse von Gebieten mit
Handlungserfordernissen beziglich Optimierung des Gesamtangebotes Bus/Bahn.

Eine wesentliche Schnittstelle zwischen den Nahverkehrsplanen der Lander Brandenburg und
Berlin, der Landeshauptstadt Potsdam und der um Berlin liegenden Landkreise Oberhavel, Bar-
nim, Markisch-Oderland, Oder-Spree, Dahme-Spreewald, Teltow-Flaming, Potsdam-Mittelmark
und Havelland bilden die aufgabentrageribergreifenden Verkehre zwischen Brandenburg und
Berlin. Im SPNV finden sie in der gemeinsamen, von beiden Landern getragenen Planung und
Bestellung Berticksichtigung. Im Bus- und StralRenbahnverkehr wird empfohlen, in den kommu-
nalen Nahverkehrsplanen die Gestaltung der Berlin-Brandenburg-Verkehre in Abstimmung mit
der VBB GmbH klar zu definieren.

Brandenburg an der Havel 2003 ff.

Barnim 2017-2026
Cottbus* 2012-2016
Elbe-Elster 2015-2025
Frankfurt (Oder) 2017-2021
Havelland* 2012-2016
Oder-Spree* 2012-2016
Oberhavel 2017-2021
Ostprignitz-Ruppin ab 2015

Oberspreewald-Lausitz 2015-2025
Potsdam Mittelmark 2015-2019
Potsdam 2012-2018
Prignitz 2014-2018
Spree-Neil3e* 2012-2016
Teltow-Flaming 2014-2018
Uckermark 2015-2019
Dahme Spreewald 2015-2020
Markisch-Oderland 2015-2019

Tabelle 1-1: Ubersicht Laufzeiten der kommunalen Nahverkehrsplane

*Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Nahverkehrsplanes in Uberarbeitung oder Uber-
arbeitung geplant
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2. Was haben wir seit 2013 erreicht? — Ein Ruckblick

Im Folgenden sollen zun&chst die Entwicklungen der Jahre 2013 bis 2017 kurz beschrieben wer-
den. So konnten in den vergangenen Jahren

das Verkehrsangebot weiter ausgebaut,
weitere Fahrgastzugewinne erreicht,

Strecken- und Stationsausbauten realisiert und
¢ neue Konzepte (z.B. ,RadimRegio®, PlusBus)

umgesetzt werden.

Die folgenden Abschnitte sollen einen Uberblick (iber das Erreichte geben und damit eine Be-
standsaufnahme fur die zukunftigen Bedarfe bilden.

2.1. Verbesserung des SPNV-Angebotes

Das Verkehrsangebot konnte in den letzten funf Jahren weiter verbessert werden. Die Akzeptanz
des Angebots zeigt sich auch in den gestiegenen Fahrgastzahlen.

2.1.1. SPNV-Leistungen

Die bestellten Verkehrsleistungen sind in den vergangenen Jahren stetig gestiegen. Durch im
Jahresfahrplan berticksichtigte Ausfalle aufgrund von Baumaf3nahmen kann eine Abweichung
von der Soll-Leistung auftreten; dies betrifft beispielsweise die Sperrung der Dresdner Bahn im
Fahrplanjahr 2017. Die Entwicklung ist in Tabelle 2.1 dargestellt.

Regionalverkehr Zugkm | S-Bahnverkehr Zugkm
Jahr
Soll * Ist 2 Soll 3 Ist 2

2013 30,519 Mio | 29,855 Mio 3,621 Mio | 3,533 Mio
2014 31,429 Mio | 30,449 Mio 3,621 Mio | 3,463 Mio
2015 31,489 Mio | 30,394 Mio 3,621 Mio | 3,401 Mio
2016 31,483 Mio | 30,235 Mio 3,673 Mio | 3,518 Mio
2017 30,995 Mio | * 3,731 Mio | *

* Endgultige Daten liegen noch nicht vor.
Tabelle 2-1: SPNV-Leistungen
Zu nennen sind unter anderem folgende MaflRnahmen zur Verbesserung des Verkehrsangebots:

e Streckenausbau und Angebotsausweitung (Einfihrung 20-Minuten-Takt) auf der S-Bahn-
Strecke Strausberg — Strausberg Nord

e Einbindung aller Linien in Wittenberge in den Taktknoten

e Herstellung eines Taktknotens in Wriezen durch die Reaktivierung der zweiten Bahnsteig-
kante

e Anbindung der Station Berlin Ostkreuz an den Regionalverkehr mit Aufnahme von Direktver-
bindungen in Richtung Eberswalde, Senftenberg, Templin und Werneuchen

e Einflhrung eines Zugpaares (Kulturzug) Berlin — Cottbus — Breslau an den Wochenenden

1 Soll-Leistung nach Anlage V der Verkehrsvertrage (Bestellte Leistung abzgl. der im Jahresfahrplan be-
rucksichtigten Abweichungen durch Grol3baumafnahmen)

2 Tatsachlich erbrachte Verkehrsleistung

8 Soll-Leistung nach Anlage 1.4 des Verkehrsvertrags (Bestellte Leistung)
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e Errichtung eines zusatzlichen Regionalbahnsteigs in Potsdam-Griebnitzsee ermdglicht Regi-
onalbahnbedienung auch in der Fahrtrichtung Berlin — Potsdam; somit eine Verbindung der
Potsdamer Universitatsstandorte im 30-Minuten-Takt

e einzelne zusétzliche Fahrten auf stark nachgefragten Verbindungen (z.B. Cottbus — Berlin,
Strausberg — Berlin) und in Tagesrandzeiten

e Erganzung des Angebots zwischen Frankfurt (Oder) und Cottbus durch drei zusatzliche Ex-
presszugpaare

e Fahrzeitverkiirzungen und Angebotsanpassungen nach Abschluss von Ausbau- und Moder-
nisierungsmafinahmen, z. B. Ausbau der Strecke Berlin — Rostock auf 160 km/h

e Einrichtung und Bedienung eines neuen Haltepunkts in Zellendorf

e Einrichtung und Bedienung eines Haltepunktes in Blumberg-Rehhahn.

2.1.2. Entwicklung der Nachfrage

Der seit vielen Jahren anhaltende Trend steigender Fahrgastzahlen setzte sich auch in den Jah-
ren 2013 — 2017 weiter fort. Die raumlichen Disparitaten der Hauptstadtregion spiegeln sich dabei
auch in den Fahrgastzahlen wider. Die starksten Zuwéachse sind somit weiterhin im Berliner Um-
land und auf den auf Berlin zulaufenden RE-Linien zu verzeichnen. Erstmals ist auch in vielen
peripheren RAumen der Hauptstadtregion ein Trend hin zu leicht steigenden Fahrgastzahlen ab-
lesbar, wenngleich auf deutlich niedrigerem Niveau als im Berliner Umland.

Insgesamt haben sich die Fahrgastzahlen erneut sehr positiv entwickelt. Wahrend im Jahr 2013
taglich rund 195.000 Fahrgaste im Regionalverkehr in Berlin und Brandenburg gezahlt wurden,
hat sich diese Zahl bis 2017 auf rund 241.000 erhoht. Mit einer durchschnittlichen jahrlichen Stei-
gerungsrate der Fahrgastnachfrage von ca. 5,6% liegt der Regionalverkehr in der Hauptstadtre-
gion damit deutlich Uber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 2,2%. Von einer Reduktion die-
ser Steigerungsraten ist aufgrund der regionalen Entwicklung zurzeit nicht auszugehen. Der
Nachfragedruck wird daher in den kommenden Jahren besonders auf den Hauptachsen zuneh-
men und zusatzliche Handlungsbedarfe induzieren.

300000
241
250000 536060 230000 000
213000
195000
» 200000
2
Hel
]
£ 150000
'
100000
50000
0 T T
2013 2014 2015 2016 2017

Abbildung 2-1: Anzahl der taglichen Fahrgaste im Regionalverkehr

Die verkehrliche Bedeutung des leistungsféahigen Kernnetzes — bestehend aus starken RE-Linien
und ergdnzenden RB-Linien — wird durch die Ergebnisse der korridorbezogenen Querschnitts-
zahlungen (Querschnittsbelastungen von bis zu 39.000 Fahrgéaste) unterstrichen. Einzelne Linien
wie der RE1 zwischen Potsdam und Berlin erreichen Nutzungswerte von bis zu 27.000 Fahrgas-
ten pro Abschnitt und Tag. Etwa 10 Jahre nach Inbetriebnahme des Nord-Sid-Tunnels hat sich
das damals grundlegend eingefiihrte Angebot in der Hauptstadtregion etabliert und fiihrt auf den
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Zulaufstrecken nach Eberswalde, Ludwigsfelde, Oranienburg und Zossen zu einer weiter stei-
genden Fahrgastnachfrage. Es kénnen hier je Linie bis zu 10.000 Fahrgéste pro Abschnitt und
Tag gezahlt werden, die korridorbezogene Nachfrage tiber alle Linien hinweg liegt teils noch dar-
Uber. Das Ergadnzungsnetz zur Bedienung des landlichen Raums oder als Zubringer zu den Kno-
ten konnte sich nachfrageseitig weiter stabilisieren; auch hier werden teilweise Nachfragequer-
schnitte von Uber 1.000 Reisenden je Tag erzielt.

Im Berliner S-Bahn-Verkehr hat sich — nach der u.a. durch gravierende Fehlentscheidungen der
S-Bahn Berlin GmbH und des Mutterkonzerns DB AG verursachten S-Bahn-Krise der Jahre 2009
bis 2012 — die Lage wieder stabilisiert. Seit Juni 2013 verkehren wieder alle 15 S-Bahn-Linien.
Jedoch kommt es wegen der noch immer eingeschrankten Fahrzeugverfiigbarkeit weiterhin zum
Entfall einiger Verstarkerzugfahrten in den Hauptverkehrszeiten und zu reduzierten Zugstarken
auf einigen Linien, allerdings Uberwiegend auf Berliner Gebiet. Die Auf3enaste im Land Branden-
burg sind hiervon, mit Ausnahme der Linie S45, nicht mehr betroffen.

Die in den Krisenjahren unterbrochene positive Entwicklung der Fahrgastzahlen setzt sich seit
dem Jahr 2013 wieder fort und spiegelt damit auch den allgemein positiven Nachfragetrend des
OPNV in der Hauptstadtregion wider. Im Jahr 2016 belief sich die Verkehrsnachfrage auf durch-
schnittlich mehr als 1,1 Mio. Fahrgaste im gesamten S-Bahnnetz taglich.
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Abbildung 2-2: Querschnittsbelastung von SPNV-Strecken 2016

2.2. Vergabe von Verkehrsleistungen

Im Jahr 1996 wurde mit Inkrafttreten des Regionalisierungsgesetzes die Verantwortung fiir den
S-Bahn- und Regionalverkehr auf der Schiene von der Bundesebene auf die Bundesléander Gber-
tragen. Seitdem verfolgt das Land Brandenburg den Weg der wettbewerblichen Vergabe. Im Re-
gionalverkehr in Brandenburg wurden in den vergangenen Jahren nahezu alle derzeitig erbrach-
ten Leistungen im Wettbewerb vergeben. Fir die Berliner S-Bahn konnte das wettbewerbliche
Vergabeverfahren fir das erste Teilnetz Ring im Dezember 2015 abgeschlossen werden. Der
Betrieb auf diesem Netz wird — entsprechend der sukzessiven Auslieferung der Neufahrzeuge —
stufenweise ab dem 01.01.2021 aufgenommen.

Im Regionalverkehr wurden die in Tabelle 2-2 aufgefiihrten Verkehrsvertrage vergeben:
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Netz Laufzeit Betreiber Linien* Umfang*

Ostbrandenburg 2014/15- NEB RB12, 25, 26, 35, 36, 4,2 Mio. Zkm

(NOB) 24 54, 60, 61, 62, 63

E-Netz-Nord 2013-28 DB RB30 bzw. S1 0,02 Mio. Zkm

(ENORM)

Mitteldeutsches S- 2015-30 DB RB51S bzw. 80/81 0,1 Mio. Zkm

Bahnnetz Il (MDSB II)

Nordwestbranden- 2016-28 DB RE6, RB55 2,2 Mio Zkm

burg

Prignitz (PR2) 2014-16 EPG (HANS) | RB73, 74 0,22 Mio. Zkm

Elektronetz Mit- 2016- BOB RB45 0,05 Mio. Zkm

telsachsen (EMS) 2030

Spree-Neif3e (SPN2) | 2018-20 ODEG RB46, 65 0,6 Mio. Zkm

Stendal — Rathenow | 2015-18 ODEG RB34 0,08 Mo. Zkm

(SR)

Prignitz (PR3) 2016-18 HANS RB73, 74 0,22 Mio. Zkm

Elbe-Altmark (ELA) 2018-22 HANS RB34 0,08 Mio. Zkm

Tabelle 2-2: Vergebene SPNV-Leistungen 2013 — 2017

* jahrlicher Leistungsumfang auf dem Gebiet des Landes Brandenburg

Ziel des Landes Brandenburg war es, wettbewerbliche Strukturen unter folgenden Rahmenbe-

dingungen zu schaffen:

Schrittweise Uberfiihrung samtlicher SPNV-Leistungen in den Wettbewerb.

Erh6hung der Angebotsqualitat unter Beibehaltung bzw. Reduzierung des finanziellen Auf-

wandes.

Verteilung des organisatorischen Verwaltungsaufwandes auf mehrere Jahre.
Planungssicherheit fir EVU durch hinreichende Vertragslaufzeiten und rechtzeitige Verof-

fentlichungen.

Transparenz und Diskriminierungsfreiheit im Vergabeverfahren.

Funktionale Vorgaben zur Qualitat und gleichzeitige unternehmerische Gestaltungsfreiheit

fur den Bieter.

Abschluss eines Branchentarifvertrages durch die Tarifparteien zum Schutz vor Lohndum-
ping und zur Vermeidung von Arbeitsplatzverlusten.

Mit der bisherigen Vergabestrategie konnten diese Ziele umgesetzt werden. Insbesondere sind
Zu nennen;

Die Netze wurden so gebildet bzw. in Lose unterteilt, dass auch mittelstandische Unterneh-
men sich erfolgreich an den Vergaben beteiligen konnten.

Durch den Einsatz von neuen oder neuwertigen Fahrzeugen mit einem hohen Maf3 an Barri-
erefreiheit und Aufenthaltskomfort konnte die Qualitat fiir die Fahrgaste deutlich verbessert
werden. Es gelten die einheitlichen Qualitéatsstandards im SPNV fir Berlin und Brandenburg.
Diese sind u.a.:

o Alle Fahrten werden von einem Kundenbetreuer begleitet.

o Der Bereich fir mobilitatseingeschrankte Personen befindet sich in der ungefahren
Mitte des Zuges.

e Ein 1. Klasse-Bereich im Regionalexpress.

o Mdglichkeiten der Fahrradmitnahme.

e Echtzeitinformationen im Zug Gber TFT-Monitore zu aktuellen Anschlussverbindun-
gen einschlieRlich der Erreichbarkeit des tibrigen OPNV.

e Echtzeitinformationen zu Pinktlichkeit und Ausféllen Uber die VBB-App und die
VBB-Fahrinfo.
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¢ Klimaanlagen
¢ Videoaufzeichnung
e Steckdosen.

e  Zur Sicherung der Beschaftigung wurde vor der Novellierung des Vergaberechts der so ge-
nannte Ubergang des Betriebspersonals angeordnet (Umsetzung der EU-Verordnung
1370/2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e).

g

-
-

" llemmnall **)

Abbildung 2-3: Eisenbahnverkehrsunternehmen im VBB-Gebiet 2017 (VBB)
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Abbildung 2-4:

2.3. Verbesserung der Infrastru

Chemnitz Dresden Hbf

Vergabenetze mit Stand 2017

ktur

Im Zeitraum 2013 — 2017 wurden die in Tabelle 2-3 aufgefihrten Strecken ausgebaut.

Strecke / MaRnahme

Inbetriebnahme MaRnahmeziel

Rostock - Berlin, Ausbaustrecke
Abschnitt Léwenberg - Nassenheide

2013/ 2014 120/ 160 km/h

Bahnhof Elsterwerda-Biehla,
Kreuzungsbauwerk

2014 120 km/h

Berlin — Dresden, Ausbaustrecke
Rickersdorf - Elsterwerda

2014 160 (200) km/h

Berlin — Dresden, Ausbaustrecke
Bahnhof Rangsdorf

2015 160 (200) km/h
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Strecke / MalRnahme Inbetriebnahme MaRnahmeziel
Berlin — Dresden, Ausbaustrecke 2016 160 (200) km/h
Ruckersdorf - Elsterwerda

Ruhland — (Hoyerswerda), 2015 120 (160) km/h
ESTW Hosena

Berlin — Szczecin (Stettin) Ausbaustrecke, 2017 - 2018 160 km/h
Umbau Karower Kreuz

Tabelle 2-3: Bedeutende Ausbauten im Fern- und Ballungsnetz 2013-2017

Damit erhohte sich die Gesamtlange neuer bzw. ausgebauter Strecken im Fern- und Ballungs-
netz im Land Brandenburg seit 2013 um weitere 35 km auf eine ca. 685 km lange Strecke. Der
Anteil der neuen bzw. ausgebauten Strecken stieg damit in den vergangenen finf Jahren von
46 % im Jahr 2012 auf 48,5 % im Jahr 2017.

Hervorzuheben ist die Fertigstellung und Inbetriebnahme der fir 160 km/h ausgebauten Strecke
der Nordbahn zwischen Lowenberg und Nassenheide sowie zwischen Neustrelitz (MV) und Firs-
tenberg (Havel) im Mai 2014, die den SPNV in der Region verbesserte.

Im Zeitraum 2013 — 2017 konnten im Regionalnetz die in Tabelle 2-4 dargestellten Ausbauten
vorgenommen werden.

Strecke / MaBnahme Inbetrieb- MaRnahmeziel
nahme

Frankfurt (Oder) — Eberswalde, 2014 100 km/h

Abschnitt Frankfurt (O.) — Werbig, Teilerneuerung

Kdnigs Wusterhausen — Beeskow, 2015 80 km/h

Brucken- und Bahniibergangerneuerung, ESTW

Frankfurt (Oder) — Eberswalde, 2015 60 km/h

Bahnhof Niederfinow, ESTW

Bad Saarow-Pieskow — Bad Saarow Klinikum, 2016 80 km/h

Neubau Kreuzungsbauwerk in Flrstenwalde

Frankfurt (Oder) — Eberswalde, 2016 - 2017 80 km/h

Abschnitt Werbig - Wriezen, Erneuerungen

Strausberg — Kistrin (Ostbahn) 2017 100 km/h

Zweigleisiger Abschnitt Strausberg — Rehfelde

Tabelle 2-4: Ausbauten im Regionalnetz 2013-2017

Durch die Umsetzung dieser Ausbaumafinahmen im Bereich des Regionalnetzes mit einer Ge-
samtstreckenlange von ca. 680 km konnte der Anteil ausgebauter SPNV-Strecken seit 2012 um
fast 25 km von 68 % auf 72 % im Jahr 2017 erhoht werden.

Im S-Bahnnetz wurden im Berliner Raum von 2013 — 2017 die in Tabelle 2-5 aufgefiihrten Aus-
bauten vorgenommen.

Strecke / MalRnahme Inbetrieb- MalRnahmeziel

nahme
Kreuzungsbahnhof Wildau 2015 Fahrplanstabilisierung
Neubau Kreuzungsgleis, Bahnsteigerneuerung
Begegnungsabschnitt Strausberg - Hegermiihle 2015 20-Minuten-Takt Straus-
Neubau 2. Gleis berg — Strausberg Nord
Zugsicherungssystem S-Bahn Berlin ZBS ab 2015 Modernisierung der Zug-
Anpassung technischer Ausriistungsstandard beeinflussung

Tabelle 2-5: Ausbauten im S-Bahn Netz 2013-2017

Daruber hinaus wurden an den Bahnhéfen und Haltepunkten in Brandenburg von 2013 — 2017
die in Tabelle 2-6 aufgelisteten barrierefreien Ausbauten vorgenommen.
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Station Linie MalRnahme Fertig
Hp Grineberg RB12 Neubau Bahnsteige 2013
Bf Nassenheide RB12 Neubau Bahnsteige 2013
Bf Mdllrose RB36 Neubau Bahnsteig 2013
Hp Mixdorf RB36 Neubau Bahnsteig 2013
Bf Zernsdorf RB36 Neubau Bahnsteige 2013
Bf Friedersdorf RB36 Neubau Bahnsteige 2013
Hp Zellendorf RE3 Neubau Zugangsstelle 2013
Bf Bad Liebenwerda RB49, S4 Neubau Bahnsteig 2013
Bf Wustermark RE4, RB21, RB13 | Neubau Aufzige 2013
Bf Michendorf RE7, RB33 Neubau Aufzige 2014
Hp Charlottenhof RE1, RB21/22,... Neubau Aufzige 2014
S-Hp Birkenstein S5 Neubau Aufzige 2014
Bf Konigs Wusterhausen |RE2, RB22, RB36 .. | Neubau Aufziige 2014
Bf Elstal RE4, RB13 Neubau Aufzige 2014
S-Bf Wildau S46 Neubau Bahnsteige, Aufzug 2015
Hp Kraftw.. Finkenheerd |RB11 Neubau Bahnsteige, Uberweg | 2015
Bf Niederfinow RB60 Neubau Bahnsteige 2015
Hp Bergsdorf RB12 Neubau Bahnsteig 2015
Hp Zehdenick-Neuhof RB12 Neubau Bahnsteig 2015
Hp Hammelspring RB12 Neubau Bahnsteige 2015
Bf Beelitz Stadt RB33 Neubau Bahnsteig 2015
Hp Elsholz RB33 Neubau Bahnsteig 2015
Hp Treuenbrietzen Sid RB33 Neubau Bahnsteig 2015
Bf Rangsdorf RES5, RE7 Neubau Bahnsteige, Aufzlige 2015
Bf Elsterwerda RES5, RB31, RB45 | Neubau Bahnsteige, Aufziige 2016
Bf Elsterwerda-Biehla RB31, RB49, S4 Neubau Bahnsteige 2016
Bf Finsterwalde RE10, RB43 Neubau Bahnsteige, Aufziige 2016
Hp Weisen RE6 Neubau Bahnsteig 2016
Hp Thyrow RE3 Neubau Bahnsteige 2016
Bf Storkow RB36 Neubau Bahnsteige, Uberweg | 2016
Hp Wendisch-Rietz RB36 Neubau Bahnsteig 2016
Bf Grof3 Pankow RE6 Neubau Bahnsteige 2017
Bf Perleberg RE6 Neubau Bahnsteig 2017
Bf Brand Tropical Islands | RE2, RB24 Erganzung Aufzige 2018
Bf Baruth RES5 Neubau Bahnsteige, Rampen | 2017
Hp Klasdorf-Glashiitte RES5 Neubau Bahnsteige, Rampen | 2017
Bf Walddrehna RE5 Neubau Bahnsteig 2017
Hp Drahnsdorf PES5 Neubau Bahnsteige, Rampen | 2017
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Station Linie MalRnahme Fertig
Hp Herrensee RB26 Neubau Bahnsteige, Uberweg |2017
Bf Strausberg RB26, S5 Neubau Bahnsteige, Uberweg |2017
Bf Lindenberg RB36 Neubau Bahnsteig 2017

Tabelle 2-6: Ausbauten Barrierefreiheit 2013-2017

Zugangsstelle barrierefrei (188 von 314 Stationen)

Zugangsstelle stufenfrei (99 Stationen)

]
@)
. z nicht i@
©

Zugangsstelle nur teilweise stufenfrei,
2.B. nur eine Bahnsteigkante erreichbar (18 Stationen) Lt O

Station Barrierefreier Ausbau in Umsetzung/ geplant
O Reine S-Bahn-Station (21 von 23 reinen S-Bahn-Stationen barrierefrei)

Mischbahnhsfe (Stationen mit Regional. und S-Bahnverkehr) werden beim Reglonalverkehr erfasst

Aulerhalb nur Darstellung E ham

Abbildung 2-5:  Ausbaustand Barrierefreiheit (Stand Dezember 2017)

2.3.1. Qualitat des Streckennetzes

Die VBB GmbH analysiert im Auftrag des Landes Brandenburg seit dem Jahr 2007 alljahrlich die
Qualitat des vom Regionalverkehr befahrenen Streckennetzes. Dazu wird eine Befahrung dieses
Netzes durch eine Zugfahrt in beiden Richtungen simuliert, die die Anfahr- und Bremsvorgange
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in Abhangigkeit vom regelméflig eingesetzten Fahrzeugmaterial und von weiteren Einflussgro-
Ben umfasst. Diese ermittelte theoretische Fahrzeit wird dem Fahrplan gegeniibergestellt. Die
sich ergebenden Abweichungen werden in

e anlagebedingte (nur mit unverhaltnismaiigem Aufwand zu beseitigende),

e baustellenbedingte (durch laufende UmbaumafZnahmen verursachte) und

¢ mangelbedingte (durch infrastrukturelle M&ngel zum Erhalt des Sicherheitsniveaus erforder-
liche)

Geschwindigkeitseinbriiche klassifiziert.

Schwerpunkt der Betrachtung bilden jeweils die mangelbedingten Fahrzeitverlangerungen, die
insbesondere im Zusammenhang mit dem Reisendenaufkommen eine Aussage zu entsprechen-
den Auswirkungen auf die Fahrgéste im Verbundgebiet erlaubt.

Aktuell liegt die VBB-Qualitatsanalyse Netzzustand 2017 vor. In diesem Jahr wurden im gesam-
ten Untersuchungsnetz 432 Geschwindigkeitseinbriiche mit einer Gesamtlange von 383 km fest-
gestellt. Insgesamt sind somit 8,8% des Netzes nicht mit der eigentlichen Streckengeschwindig-
keit befahrbar. Die hieraus theoretisch errechneten Fahrzeitverluste summieren sich auf 2 Stun-
den und 13 Minuten, was einem Anteil von 3,6% der Fahrzeit entspricht.

Im Vergleich zum Vorjahr wurden Fahrzeitverluste in Hohe von 9 Minuten beseitigt. In der Ge-
samtbetrachtung seit der ersten netzweiten Betrachtung im Jahr 2007 konnten Fahrzeitverluste
von einer Stunde und 53 Minuten abgebaut werden.

Mangelbedingt sind im Jahr 2017 in der Summe knapp 2 Minuten an Fahrzeitverlusten hinzuge-
kommen und mehr als 10 Minuten entfallen. Die Ergebnisse zeigen ebenfalls, dass

e mehr als 42% der festgestellten Einbruchsstellen auf Mangel zurickzufiihren sind. Fast alle
Mangel sind als ,Dauermangel” signalisiert, die bereits in den Fahrplan eingearbeitet sind,

e die anlagebedingten Geschwindigkeitseinbriiche mit einem Anteil von ca. 54% auf nicht aus-
reichend dimensionierte Anlagen zurlickzufiihren sind, z.B. ohne technische Sicherung aus-
gestattete Bahniibergange, bei denen Ziige auf bis zu 10 km/h abbremsen muissen,

o der Anteil der Geschwindigkeitseinbriiche, welche auf laufende Baustellen zurtickzuftihren
sind, im Jahr 2017 bei 4% lag.

Mit den jeweils betroffenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen werden diese Ergebnisse abge-
glichen und im Bedarfsfall Malinahmen zur Verbesserung entwickelt.

31



BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

,/_\—] o Pasawalk
/
/_J — 1/
( J Szcz6cin
» Gumience p
/=y Jr / 7
[ Mef,ertrurg — / [ 7
" W | L5
-~ / ¥ Y 4 4 p
-y —\ — ' (
x—1L— by \ v N |
- __a\Vittstack 1 et A /
7 @B Cosso) —/ ]/ @
< » i) L/ § Templin Stad,
> Witen- Rneinsberddiark) FUrstanbarg Py 3
b4 barge ” () {Hawal)
V% L8 g
v\ il D A Joachmgthal
( 2 o o
e Lomenberg X )

(Mark} .
(PUEM  Grol Schonebeck
9 (o

Nei

Eisen-
hotten- ¢
stadt |

L 0}
L ®

& Medenitz

_p| .
Labbenau Y
Luckau-Uckro@@ (Spreow.) o {
" CfP—o—oForst
Cadau (NL} & ottbus l‘Lausnz,\
Q D J & (" "
Bauarbeken TR 1 g |
Oberbau 1 . I 2 | I
Unterbau \\ € [
}) Trassierung i A
) Bauerk Fakapbarg P
(= weichen (Elspar} L
o 1 N\ eister Runtang P
= — 2 werda 7 ena
anlagentedingt ; o

baustebenbedingt
mangelbedingt (La)
mangalbedingt

Abbildung 2-6: Ubersicht relevanter Geschwindigkeitseinbriiche 2016

2.3.2. Gestaltung und Aufwertung der Stationen

Die Stationsanalyse erfasst seit dem Jahr 2012 jahrlich etwas mehr als 110 Stationen, die hin-
sichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung unter den Aspekten:

o Barrierefreiheit (u.a. stufenfreier Bahnsteigzugang, Bahnsteighohe, Taktile Wegeleitung),
e Fahrgastinformation (Umfang und Zustand der Fahrgastinformation und Wegeleitung) und
o Aufenthaltsqualitat (Sauberkeit und Erhaltungszustand der Anlage)

untersucht werden.

Die Stationen sollen in ihrer Funktion und Fahrgastwirkung inklusive Schnittstellen zum Ubrigen
OPNV bewertet werden. Es werden sowohl Kriterien, die im unmittelbaren Verantwortungsbe-
reich des Stationsbetreibers liegen, als auch solche, die von weiteren Verantwortlichen (z. B.
Landkreise oder Gemeinden) zu vertreten sind, erfasst. Diese Kriterien geben die verkehrliche
Wirkung auf den Fahrgast wieder.
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Das fur die Allgemeinheit relevante Erscheinungsbild eines ,Bahnhofs” setzt sich zusammen aus
der ,Verkehrsstation®, die vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) vorgehalten wird und
die alle fir die bahnseitige Nutzung relevanten Funktionen umfasst. Dazu kommt der Bahnhofs-
vorplatz (P+R, Fahrrad-Abstellung, Bushaltestellen und Zugang), der meist von den Kommunen
betreut wird sowie das Bahnhofsgeb&ude, das in vielen Fallen anderweitig genutzt (oder nicht
genutzt) wird und mit der Verkehrsstation ggf. funktional nichts mehr zu tun hat.

Fir die Beurteilung der Stationen wird ausschlieR3lich auf die fir Fahrgaste relevanten Funktionen
abgehoben. Der Zustand ggf. noch vorhandener, verkehrlich nicht genutzter Bauwerke flief3t nicht
in die Bewertung ein.

Die Zielstellung der Untersuchung besteht in einem quantifizierbaren Uberblick zu erkennbarem
bzw. dringendem Handlungsbedarf, um zielsicher eine hohe Qualitéat in der Gesamtwirkung der
zur Verfiigung stehenden Anlagen zu erreichen und dauerhaft zu halten.

Untersuchung von Stationsstandorten

Im Rahmen von Modernisierungen und Erneuerungen der SPNV-Infrastruktur besteht grundsatz-
lich auch die Moglichkeit zur Standortveranderung einer Station. Diese Option wird bei Bedarf in
die Planungen einbezogen und hat in der Vergangenheit bereits zu Stationsverlagerungen ge-
fahrt (z.B. Neuruppin West und Ludwigsfelde-Struveshof).

Die DB Station&Service AG hat dem Land im Rahmen ihrer ,Stationsoffensive” Vorschlage fur
neue Stationsstandorte unterbreitet, die durch das Land und die DB Netz AG hinsichtlich konzep-
tioneller und kapazitativer, fahrplanseitiger Passfahigkeit untersucht wurden, um eine objektive
Bewertung zu ermdglichen. Im Ergebnis erachtet das Land den Neubau der Station Eberswalde
Nordend als verkehrlich sinnvoll und umsetzbar. Weiterhin wird die Umsetzbarkeit einer potenzi-
ellen Station in Lauchhammer Sid derzeit geprift. Die Prifung eines neuen Haltepunktes in
Frohnsdorf ist inzwischen erfolgt. Im Ergebnis der Prufung ist eine Umsetzbarkeit aufgrund des
engen Betriebskonzepts der RB33 zunéchst nicht moglich. Dennoch soll die Option flur den Fall
veranderter Rahmenbedingungen (z.B. aufgrund anderweitig erforderlichen Erweiterungen der
Infrastruktur im Bahnhof Jiterbog), die dann auch einen Halt in Frohnsdorf zeitlich erméglichen,
weiterhin offen gehalten werden.

Aufwertung von Bahnanlagen

Fur das umfangreiche Modernisierungsprogramm von Bahnsteiganlagen und Bahnsteigzugéan-
gen wurden verstarkt Bundesmittel eingesetzt. Davon konnten auch viele kleinere Stationen wie
z. B. Bergsdorf, Zehdenick-Neuhof und Hammelspring an der RB12, einige Stationen zwischen
Kdnigs Wusterhausen und Storkow auf der RB36 oder auch die Stationen Perleberg, Pritzwalk,
GrofR3 Pankow und Weisen entlang des Prignitzexpress (RE6) profitieren.

Die Totalsperrung der Dresdner Bahn zwischen Wiinsdorf-Waldstadt und Elsterwerda bis De-
zember 2017 wurde ebenfalls zur Erneuerung bzw. Anpassung der Bahnsteiganlagen genutzt.

Das Land Brandenburg begriiRt das Bestreben zur Aufstellung eines Bundesférderprogramms
,Tausend-Bahnhofe®, wonach flir zahlreiche weitere, kleinere Bahnhéfe und deren Umfeld eine
Attraktivitatssteigerung angestrebt wird.

Fir den Stationsbetreiber besteht die Verpflichtung zur Aufstellung eines Programms zur Schaf-
fung von Barrierefreiheit. Prinzipiell werden deshalb bei einer Modernisierung der Stationen auch
deren barrierefreie ErschlieBung entsprechend der gesetzlichen Rahmenbedingungen bertck-
sichtigt.

Die Erfassung und Bewertung aller SPNV-Stationen im Land Brandenburg erfolgt regelmafig im
Rahmen der jahrlichen ,VBB-Qualitdtsanalyse Stationen“, die die Aspekte ,Barrierefreiheit”,
.Fahrgastinformation” und ,Aufenthaltsqualitat* gleichwertig nebeneinanderstellt und einen ent-
sprechenden Handlungsbedarf ableitet.
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Umnutzung von Empfangsgebé&uden

Wahrend der Laufzeit des letzten LNVP konnten fir einige leerstehende Empfangsgebaude
Nachnutzungen gefunden werden: Gastronomie, Einzelhandel bzw. Touristikbiiros fanden in den
substanziell zumeist erhaltenswiirdigen Bauten eine neue Heimstatt. Jedoch ist die absolute Zahl
an Mafnahmen zuriickgegangen; einige Empfangsgebaude konnten nur noch abgerissen wer-
den (Baitz, Dahlewitz, Rangsdorf, Niedergdrsdorf).

Fur viele ehemalige Empfangsgebaude konnte bislang keine Nachnutzung gefunden werden, so
dass immer noch eine Vielzahl wenig einladender Geb&aude oder — durch die unterlassene In-
standhaltung und Vandalismusschaden — kaum noch sanierbarer Objekte entlang der Bahnstre-
cken zu finden sind.

Umgestaltung von Bahnhofsvorplatzen

Erklartes Ziel der Verkehrspolitik des Landes Brandenburg ist es, eine fahrgastfreundliche Ver-
netzung des OPNV mit den iibrigen Verkehrsmitteln voranzubringen. Neue oder umgestaltete
Verkehrsverknupfungsanlagen sind im besten Fall mit vielfaltigen Nutzungen wie Wohnen und
Gewerbe in das Bahnhofsumfeld integriert.

Die Fordermdglichkeiten des Landes Brandenburgs haben viele Kommunen ermutigt, ihre Vor-
platze neu zu gestalten. Das Brandenburger OPNV-Gesetz erdffnet zudem die Méglichkeit, dass
sich die Landkreise als Aufgabentrager des iOPNV an solchen MaRnahmen finanziell beteiligen.

Um einerseits die zur Verfigung stehenden Foérdermittel effektiv einzusetzen und andererseits
Umsteigeanlagen als Teil des 6ffentlichen Raums mit einem hohen Anspruch an die stadtebauli-
che und verkehrsplanerische Qualitdt zu gestalten, ist im Auftrag des MIL der Fachausschuss
Verkehr (FAV) tatig. Aufgabe des Fachausschusses ist die verkehrsplanerische und stadtebauli-
che Begutachtung von Planungen zur Umgestaltung wichtiger Umsteigeanlagen. Im Berichtszeit-
raum (2013 bis April 2017) wurden durch den FAV 18 Malinahmen beurteilt, und somit weniger
als im vorangegangenen Berichtszeitraum (2008 — 2012) mit 31 Malinahmen.
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Abbildung 2-7:  MaRnahmen auf Bahnhofsvorplatzen 2013 — 2017

B+R- und P+R-Anlagen

Das Land Brandenburg hat in den letzten Jahren erfolgreich den Ausbau von P+R-Stellplatzen
gefdrdert. Seit 2013 wurden im Land Brandenburg 2.000 neue P+R-Stellplatze und 2.500 neue
B+R-Stellplatze geschaffen. Das Angebot ist gut durch die Pendler angenommen worden. Den-
noch ist die Nutzung des MIV auf dem Weg zum Bahnhof im Verhaltnis zu anderen Verkehrstra-
gern relativ gering, wie die Ergebnisse der VBB-Stationsbefragungen zeigen.
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Vorlauf zum Bahnhof in Brandenburg
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Abbildung 2-8: VBB-Stationsbefragung 2016 (Durchschnitt der 64 befragten Bahnhofe)

Das Aufkommen der Arbeits- und Ausbildungspendler in der Region wachst in den vergangenen
Jahren immer starker an. Dieses Wachstum soll nicht — und kann weder hinsichtlich der verkehr-
lichen Kapazitaten noch mit Blick auf die klimapolitischen Ziele — vollstéandig durch den Individu-
alverkehr abgedeckt werden. Der Handlungsdruck wird sich aufgrund der Parkplatzsituation in
den Stadten und der Vorgaben zur Luftreinhaltung von den Zentren immer mehr in das Umland
verlagern und sich damit an den Bahnhofen in der Region konzentrieren. Gleichzeitig sind die
dortigen Flachenkapazitaten endlich und somit Erweiterungen zu den bisherigen finanziellen Kon-
ditionen nur noch bedingt umsetzbar. Erste Gemeinden sprechen sich bereits gegen eine weitere
Flacheninanspruchnahme durch P+R im Bahnhofsumfeld aus. Grund hierfir ist insbesondere
auch die dadurch verursachte Verkehrsbelastung im Zentrumsbereich, welche von den Anwoh-
nern in der meist dicht bebauten Umgebung der Bahnhofe als stérend empfunden wird.

Diese Herausforderungen mussen in den nachsten Jahren angegangen und Konzepte gemein-
sam mit den Landkreisen und der Stadt Berlin entwickelt werden. Ziel ist es, einen gesamtgesell-
schaftlich und wirtschaftlich optimalen Zubringerverkehr zu den Stationen in der Region zu ent-
wickeln, der diesen Herausforderungen Rechnung tragt. Neue Konzepte und technische Entwick-
lungen wie Ride-Sharing oder die Mdglichkeit von autonomen Sammeltaxis sollen neben den
klassischen Zubringerverkehren (MIV, OPNV, Taxi, Fahrrad, FuR) in die Betrachtung einflieRen.

2.3.3. Forderung der Intermodalitat — Fahrradmitnahme im SPNV

Immer mehr Menschen fahren mit dem Fahrrad und nehmen es in der Bahn mit. Aufgrund der
begrenzten Fahrradstellplatze im Zug nehmen jedoch die Konfliktsituationen zwischen Fahrgas-
ten mit und ohne Fahrrad zu.

Die VBB GmbH hat daher im Jahr 2016 gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen DB Regio und
ODEG das Pilotprojekt ,Rad im Regio“ durchgefiihrt. Umgesetzt wurde ein Biindel an Mafl3nah-
men in den Ziigen, auf Bahnhofen und in der elektronischen Fahrgastinformation, um die Fahr-
radmitnahme einfacher zu gestalten.

Hierzu wurden auf den Pilotlinien RE2, RE3, RE4 und RE5 an beiden Enden des Zuges beson-
dere Fahrradbereiche gestaltet, durch:

e Reduzierung nutzbarer Klappsitze
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e Bodenmarkierungen in diesen Mehrzweckbereichen

e Ein Extra-Fahrradwagen als funfter Wagen (auf der RE3 und RE5)

e grol3e Piktogramme auf3en am Zug

e Anzeige der Fahrradabteile in der VBB-App

e Markierung der Haltebereiche der besonderen Fahrradbereiche auf ausgewéhlten Stationen.

Die getesteten MaRnahmen wurden sehr gut angenommen und gehen auf den Pilotlinien in den
Dauerbetrieb tber.

Eine Ausweitung auf weitere Linien ist geplant. Eine grundsétzliche Berlcksichtigung wird im
Rahmen der Neuausschreibung der Verkehrsvertrage erfolgen.

Abbildung 2-9: Fahrradmitnahme im RE 3, Fahrradtreffpunkt am Bahnsteig

2.3.4. Touristische Verkehre

Brandenburgs breite Palette von Natur- und Kulturraumen, historischen Stadtkernen und Ange-
boten fur Aktivurlauber ziehen mehr und mehr Besucher an. Gerade fur Tages- und Kurzzeitgaste
aus dem Grof3raum Berlin und den grof3eren Stadten in Brandenburg bieten die brandenburgi-
schen Reisegebiete eine grof3e Auswahl an attraktiven Zielen. In verschieden Veranstaltungen,
Projekten und Angeboten werden die zwei Themenschwerpunkte ,Erreichbarkeit im landlichen
Raum*“ sowie ,Bericksichtigung von OPNV-Angeboten in touristischen Informationsprodukten®
thematisiert.

Fachveranstaltungsreihe ,,Nahverkehr und Tourismus*

Seit 2011 fuhren das Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung, die VBB GmbH, die IHKs
des Landes Brandenburg und das Clustermanagement Tourismus (seit 2013 Mitveranstalter)
eine Fachveranstaltungsreihe zum Thema ,Nahverkehr und Tourismus” durch. Folgende The-
menbereiche standen im Mittelpunkt:
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. Veranstaltung: Erreichbarkeit touristischer Standorte im Mittelpunkt

. Veranstaltung: Fahrradmitnahme im Schienenpersonennahverkehr

. Veranstaltung: Handbuch Nahverkehr und Tourismus

. Veranstaltung: Zukinftige Erreichbarkeit Brandenburgs fir Tagesausfligler und Urlauber
. Veranstaltung: Digital. Grenzenlos. Chancenreich

. Veranstaltung: Mobil und barrierefrei — hilfreich fur alle

. Veranstaltung: Innovation. Mobilitét. Erlebnis.

~NOoO O~ WN P

Fur die kommenden Jahre wird die Fachveranstaltungsreihe ,Nahverkehr und Tourismus® mit
den Partnern fortgefihrt.

Handbuch "Nahverkehr und Tourismus"

Das Handbuch ,Nahverkehr und Tourismus® ist erstmalig im Mai 2011 in Zusammenarbeit von
MIL, VBB GmbH und IHK erschienen und wurde zum Oktober 2013 durch Integration neuer Kon-
zepte und Modellvorhaben aktualisiert. Das Handbuch ist ein praxisorientierter Leitfaden fur kom-
munale Einrichtungen, Tourismusdienstleister und Mobilitdtsanbieter, mit dem Mobilitétslosungen
fur unterschiedliche Zielgruppen und Raumstrukturen gefunden werden kénnen.

Wander-Bahnhofe

Das Projekt www.wander-bahnhoefe-brandenburg.de vom Fachverband Fulverkehr Deutsch-
land e.V. ist ein Service fir Wanderinnen und Wanderer und gibt einen Uberblick tiber Wander-
wege in ganz Brandenburg, die mit Bahn und Bus erreichbar sind. Die Karten und Informationen
zur Erreichbarkeit der Etappen helfen bei der Planung einer Wanderung. Das Projekt méchte die
Verknupfung von Wanderwegen mit éffentlichen Verkehrsmitteln aktiv mitgestalten.

Veranstaltungsreihe ,,48 Stunden“

Die Aktion ,48 Stunden® in Brandenburg entstand im Rahmen des EU-Demografieprojektes ,Hin-
terland®. Seit 2007 beteiligten sich daran insgesamt acht brandenburgische Regionen (siehe Gra-
fik). Insgesamt nutzten seit 2007 rund 60.000 Besucher die Mdglichkeit, auf diesem Wege Land
und Leute kennenzulernen. Die Veranstalter ,48 Stunden Flaming® im Landkreis Potsdam-Mittel-
mark feierten im Jahr 2016 ihre 10-jahrige Teilnahme an der Veranstaltungsreihe. Die Veranstal-
tungen entstehen in enger Zusammenarbeit der VBB GmbH mit den jeweiligen Verwaltungen der
Landkreise, den lokalen Verkehrsunternehmen sowie den drtlichen Tourismusanbietern. Ziel der
Wochenend-Aktionen ist es, touristische Sehenswirdigkeiten und Angebote in den Regionen mit
dem Offentlichen Personennahverkehr zu verkniipfen. Seit Dezember 2013 steht ein Leitfaden
mit konkreten Handlungsempfehlungen und Hilfestellungen zur Organisation und Durchfiihrung
von ,48 Stunden® bereit.
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Abbildung 2-10: Uberblick ,48 Stunden* in Brandenburg 2007-2016

Touristische Verkehre im SPNV

Vor allem in der Ausflugssaison besuchen viele Menschen entfernte Regionen zu Fufd oder mit
dem Fahrrad. Jahrlich starten zum Osterwochenende auf diversen Bahnlinien zusétzliche Ange-
bote, welche bis zu den Oktoberferien gelten. Dazu zéhlen:

e RE3/RE5 zusatzliche Zige nach Neustrelitz, Warnemiinde und Prenzlau

e RB36 Verdichtung auf Stundentakt zwischen Beeskow und Frankfurt (Oder)
e RB54 zusatzliche Linie zwischen Rheinsberg und Léwenberg

e RB60 zusatzlicher Halt in Schonflie Dorf

e RB74 zusatzlicher Halt in Pritzwalk Hainholz (bei Bedarf)

e S3 10-Min-Takt an Wochenenden tber Friedrichshagen hinaus bis Erkner.

2.4. Verbesserungen im Busverkehr

Die Verknuipfung im OPNV ist wichtig fiir die Kunden, weshalb Busse eine gute Zubringerfunktion
fir den SPNV anbieten missen. Dies erfolgt tiber eine enge Zusammenarbeit der Aufgabentra-
ger. Das Thema war ein Schwerpunkt des vorangegangenen Landesnahverkehrsplans.

2.4.1. Einfihrung und Entwicklung des PlusBus-Angebotes

Ziel ist es, mit der Qualitatsmarke PlusBus die aus dem Bahnverkehr bekannte Qualitat des Takt-
verkehrs (RE/RB-Netz) in die Flache zu Ubertragen. Das Angebot zeichnet sich durch drei pri-
mare Merkmale aus:

o RegelmaRiger Taktverkehr: Stundentakt Montag bis Freitag von 6 bis 20 Uhr. Mindestens
jedoch eine Bedienung Montag bis Freitag von 6 bis nach 18 Uhr.

e Zeitnaher Bahn-Bus-Ubergang: Die Ubergangszeit vom/zum SPNV betragt maximal 15 Mi-
nuten. In der Ubergangszeit enthalten ist die Wegezeit (Zeit fiir den Weg vom Zug zum Bus).
Im Regelfall betragt die Wegezeit 3 bis 5 Minuten.

e Eine Wochenendbedienung ist anzubieten.
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Genauere Details der Qualitatsmerkmale des PlusBusses legt die VBB GmbH in ihrem Handbuch
,PlusBus in Brandenburg"“ fest.

Umsetzungsstand

Die ersten PlusBusse fahren seit Dezember 2014 im Land Brandenburg. Bis zum Januar 2018
sind 13 PlusBus-Linien in Brandenburg eingefuhrt worden (PlusBus Hoher Flaming, Ruppiner
Seenland, Barnim, Teltow-Flaming, Beelitz-Zauche, Spreewald). Weitere Landkreise diskutieren
derzeit eine konkrete Umsetzung des PlusBus-Konzeptes.

Die Akzeptanz fur die Marke PlusBus ist bei Fahrgasten, Aufgabentragern und Verkehrsunter-
nehmen sehr hoch. In Abwéagung der kommunalen Aufgaben gibt es derzeit nur einen begrenzten
Spielraum fur die Finanzierung des Mehraufwandes. Drei Kostenfaktoren sind bei der Umsetzung
der PlusBus-Qualitat hervorzuheben:

e Die Einhaltung des Taktfahrplanes steht im Konflikt mit der Abwicklung des Schilerverkehrs.
Gerade in der Spitzenstunde werden bei der Umsetzung des Taktfahrplans mehr Ressourcen
(Fahrer, Busse) bengtigt, die zu Sprungkosten flihren.

o Haufig fuhrt die Ausweitung des Taktfahrplans zu einer Ausweitung der Kilometerleistung.

o Die Ausweitung oder Einflihrung eines Wochenendverkehrs fihrt zu einer hdheren Kilome-
termehrleistung. Gerade in Landkreisen, die bisher keinen Wochenendverkehr anbieten, sind
die Sprungkosten Uberdurchschnittlich hoch.

Um die Aufgabentréager des Busverkehrs zu entlasten, ermdglicht die Landesregierung mit der
Novelle 2017 des OPNV-Gesetzes (810 Absatz 4a) die finanzielle Unterstiitzung von PlusBus-
sen.

Neben der Finanzierung bestehen Herausforderungen bei der Umsetzung des PlusBus-Konzep-
tes durch haufige Fahrplanwechsel, Taktabweichungen und die nicht ausreichende Punktlichkeit
im Bahnverkehr.

Trotz dieser Herausforderungen gibt es bereits einige Linien in Brandenburg, die ein Angebot in
PlusBus-Qualitat oder ahnlicher Qualitat anbieten. Gemeinsam kénnen diese Linien zu einem
brandenburgweiten PlusBus-Netz als Erganzung zum Schienenverkehr werden. Die bisherigen
Fahrgastbefragungen zeigen, dass ein solcher in den Bahnverkehr integrierter Busverkehr sehr
gut von den Fahrgasten angenommen wird.

Das Fahrgastwachstum von teilweise Uber 10% verdeutlicht, dass an einer Erweiterung fiir ganz
Brandenburg gearbeitet werden muss.

Der PlusBus ,Hoher Flaming“ startete 2014 mit drei Linien. Das Liniennetz wurde im Januar 2017
um die Linie 582 erweitert.

e 553 (Brandenburg a. d. Havel — Lehnin),

e 580 (Potsdam — Bad Belzig) und

e 581 (Brandenburg a. d. Havel — Bad Belzig)
o 582 (Belzig — Treuenbrietzen)

Der PlusBus ,Ruppiner Seenland” ging im Frihjahr 2015 mit zwei Linien in den Betrieb.

e 711 (Neuruppin — Kyritz) und
e 764 (Neuruppin — Rheinsberg)

Zum Jahresende 2017 folgte der PlusBus , Teltow-Flaming® mit der Linie:
e 715 (Potsdam — Ludwigsfelde)
und der PlusBus ,Barnim“ mit den Linien:

e 894 (Bernau — Wandlitz)
e 896 (Bernau — Biesenthal)
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Im Jahr 2018 hat der Landkreis Potsdam-Mittelmark ein zweites PlusBus-Liniennetz mit dem Na-
men ,Beelitz-Zauche" eingefihrt:

o 643 (Beelitz — Potsdam)
e 645 (Beelitz — Lehnin)

Im Juli 2018 hat der Landkreis Dahme-Spree den PlusBus ,Spreewald” mit zwei Linien in Betrieb
genommen:

e 472 (Luckau — Lubben)
e 500 (Lubben — Burg)

am
& et

Meyanbug

@ Prerclou

. um
_ Firstenberg
o g Prizwalk S (Havel)
“q e P Wisinck {Dosse) @ Torpin Szt WA
Pnna%rg Rheinsberg (Mark) ol Gy
OPR
I
& yienbe Angerminde
—— Lindow & zerdenic (Wi < Joachimsthal
Mark)
\ bHV BAR
-, GraB Schinebeck
- 3 i " {Sehorfheide]
Wusterhausen euruppin o Lowenberg (Mars) (i )
(Dosse) Heustah Rheinsberger Tor Sehmachierhagen Biitz
==y  Kremman P
4 Biesenthal, Bad Frelenwalde
" Markt @ (0=
Wandlitz Y
Welten {Mark) © ©
Nausn @ Berniau (b Bin) 0 Wriezen
. Wit hen
V| L Hennigedort Ve & Weneud
wat O .Ra‘”e””” Falkensec,
\pavernagen rtig
I . o O o
Dallgow-Daberitz < Strausbery
Seelow (Marki
MOL @
@ Eriner
Filrstenuaide
Totaw @ H rﬁs“]
Sendneteld 97
R Witdau 4 %
N ® e Bad Saarow <
PM
@ 5500
Beeshon @
a Brand Tropical Islands
5 Treuenbrietzen o [
. @ Lickenvalce LOS  cinnisensiat
TF
@™ Lilbben
Spreemald
S ©
{Biota) Bu
LDsS Lttenas T Eoriony
Spreewald)
i .[ Lubrjen
e (Blota)
4 iy ) au
. Luckau-Uckro
- Calau
{Niederf)
O =
Kalawa L
(Daia t.)
Herzberg (Elster Doberlug-
Legende / ® g {Esier] Kot Finsterwalde 0SLy -
— bisher umgesetzte PlusBus-Linien o © > [ ] - Nedpetershain
Mowe Wiki
SPRY Falherberg Grofzgschen
[ ) Mitte zentrum (gem. LEP B-B) [Elster) Raii Sprembery gy
ol Mittelzentrum in Funktionsteilung (gem. LEP B-B) EE Setr_ Grook
. ‘Oberzentrum (gem. LEP B-B) Ligeiahel O ’ . hZ“/K:'“:W“'
chwarzheide
B Camy cizd ¥

Liebenwerda Ruhland

. “Ralary
Laychnammer
& Eisterwerda et
A

g
o

z
H
9

Abbildung 2-11: Umgesetzte PlusBus-Linien bis Juli 2018 — in Zustandigkeit und Verant-
wortung der kommunalen Aufgabentrager des OPNV
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2.4.2. Umsetzung weiterer Konzepte im Busverkehr

Von den Aufgabentréagern und regionalen Akteuren wurden Buskonzepte erstellt, die in der Regel
auch eine enge Verzahnung mit dem SPNV aufweisen, so das sich im Zusammenwirken von
SPNV und Bus integrierte Konzepte ergeben. Im Folgenden sind beispielhaft einige Konzepte mit
den verschiedenen thematischen Schwerpunkten

e Stadt-Umland-Bezug,
e landlicher Raum und
e Sonderveranstaltungen

zusammengestellt, die zeigen, dass der SPNV und das Zusammenspiel von Bus und Bahn mit
regionalen Konzepten vielfach deutlich verbessert werden konnte. Den Erfolg von konsequenter
Vertaktung und guten Verknipfungen mit dem SPNV ist an deutlichen Fahrgaststeigerungen so-
wohl im Bus-, als auch im Bahnverkehr abzulesen. Vor allem im direkten Stadt-Umland-Bezug
stellt die deutliche Ausweitung des Busverkehrs in Zusammenhang mit begleitenden MaRnahmen
(Busspuren, Pfortnerung) eine der wenigen Alternativen dar, um der steigenden Verkehrsnach-
frage, aber auch den bestehenden Umweltanforderungen, gerecht zu werden.

Buskonzept Buch Panketal — August 2014

Bis 2014 verkehrten im Raum Berlin-Buch/Panketal unabgestimmte parallele Busverkehre zwi-
schen BVG und BBG mit nahezu zeitgleichen Fahrten. Dies war Anlass fir die VBB GmbH, zu-
sammen mit den Aufgabentragern von Berlin und Barnim sowie den Verkehrsunternehmen BVG
und BBG, den Busverkehr im Bereich Panketal, Ahrensfelde, Berlin-Buch und Berlin-Hohen-
schénhausen zu Uberplanen. Mit der Linie 893 wurde eine zentrale Linie Zepernick <> Buch <>
Schwanebeck <> Lindenberg <> Neu-Lindenberg <> Siedlung Wartenberg <> Hohenschénhau-
sen geschaffen. Diese Linie verkehrt im 20-Minuten-Takt und bietet damit den durchfahrenen
Orten ein attraktives Grundangebot. Weitere Linien im Stundentakt erganzen das Angebot in
Ahrensfelde und Panketal.

Durch das neue Linienkonzept wird der Korridor der S2 in der Flache besser erschlossen. An den
S-Bahnstationen Buch und Zepernick, aber auch in Hohenschénhausen (S75), bestehen nun
Takt-Verknipfungen zur S-Bahn, in Hohenschénhausen zur Stralenbahn.

Das neue Buskonzept wurde durch eine Mitfinanzierung der Mehrkosten durch die Gemeinden
Panketal und Ahrensfelde ermdéglicht.

Niederer Flaming — 2014

Im diinn besiedelten Stiden des Landkreises Teltow-Flaming wurde im Jahr 2014 das Busange-
bot neu geordnet. Auf der Hauptachse zwischen Luckenwalde — Jiterbog — Dahme verkehrt eine
Hauptlinie im durchgehenden 2 Stunden-Takt. In Jiterbog Busbahnhof gibt es Anschliisse zum
neu eingerichteten Stadtbus und damit auch einen Anschluss zur Bahn. Eingebunden in das
Taktsystem der Hauptachse erschlieRen mehrere Rufbusgebiete die Flache. Durch die direkte
Linienfihrung auf der Hauptachse (ohne Stich- und Umwegfahrten) kann eine verbesserte Rei-
segeschwindigkeit fur die Mehrzahl der Fahrgéste realisiert werden. Gleichzeitig wird die Erreich-
barkeit in der Flache vor allem am Abend, an Ferientagen und am Wochenende deutlich verbes-
sert. Nach einer ersten Evaluation wurde entschieden, das Konzept in den Dauerbetrieb zu Uber-
fuhren. Zusatzlich zu den Mitteln des Landkreises wird das Angebot durch die erschlossenen
Gemeinden mitfinanziert.

Verkehrskonzept zur BUGA — Sommer 2015

Die BUGA Havelregion im Sommer 2015 verteilte sich auf finf Veranstaltungsorte in zwei Lan-
dern mit drei Aufgabentragern und in einem Korridor von ca. 80 km Léange in einer diinn bis sehr
diinn besiedelten Region. In diesem Gebiet war zwischen den Veranstaltungsorten wenig Grund-
verkehrsangebot vorhanden.
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Um die zu erwartenden Besucherstrome bewaltigen zu kdnnen, wurde ein umfangreiches Ver-
kehrskonzept erarbeitet und abgestimmt, die Finanzierung geklart und schlie3lich umgesetzt. Der
OPNV stellte eine wichtige Saule dar. Es wurde zwischen Brandenburg an der Havel und
Rathenow der Bahnverkehr erweitert, zwischen Rathenow und Rhinow der Busverkehr auf einen
konsequenten Stundentakt aufgewertet und zum Flugplatz nach Stélin verlangert und zwischen
Rhinow und Havelberg neu eine Busverbindung eingerichtet. Dartiber hinaus wurden der Stadt-
verkehr in Brandenburg an der Havel erweitert und mit einer zusatzlichen Tramlinie die Veran-
staltungsorte untereinander und mit dem Bahnhof verbunden. In Rathenow wurde ein Bus-Shuttle
vom Bahnhof zum Veranstaltungsgelénde eingerichtet. In Havelberg wurde die Anbindung an
den RE2 in Gléwen erweitert. Fir Havelberg (Sachsen-Anhalt) wurden Regelungen fur den VBB-
Tarif eingefuhrt und die Einnahmeaufteilung geregelt.

Neues Buskonzept Prignitz

Infolge einer Neuvergabe des Busverkehrs im Landkreis Prignitz wurde zum 1.8.2016 durch die
ARGE prignitzbus ein neues Buskonzept eingefiihrt. Hier wurde erstmals in einem sehr stark
landlich gepragten Raum ein vertaktetes und mit dem SPNV gut verknlpftes Busangebot einge-
fuhrt, welches im Zusammenspiel mit dem SPNV ein verlassliches Grundangebot Uber den ge-
samten Tag auf allen Verkehrsachsen im Landkreis vorsieht. Dieses Grundangebot wird erganzt
durch Rufbusse, die eine Anbindung weiterer Gemeinden an das Grundnetz sicherstellen.

PoWerBus (Potsdam — Werder)

Im Dezember 2016 startete die neue Verkehrsgesellschaft des Landkreises PM ,regiobus Pots-
dam Mittelmark GmbH* in Werder ein neues Stadtbuskonzept. Dabei wurden bestehende Linien
in und um Werder neu geordnet, die jetzt auf einheitlichen Linienwegen und in dichteren Takten
verkehren. Von nahezu allen Werderaner Ortsteilen werden Verbindungen zum Bahnhof Werder
mit glinstigen Anschliissen zum RE1 nach Potsdam, Berlin und Brandenburg an der Havel ange-
boten. Der Bahnhof wird nun von neun Bussen in der Stunde angefahren. In Zusammenhang mit
der besseren verkehrlichen Anbindung der Ortsteile wurden auch der Tarif angepasst und Tarif-
barrieren abgebaut. Es besteht nun eine durchgehende Vertaktung zwischen allen Buslinien und
der Bahn von friih bis spat. Die deutlich verbesserte Busanbindung des Bahnhofs bietet Pendlern
jetzt eine attraktive Alternative zu der strapazierten Parkplatzsituation am Bahnhof. Auch die Bus-
linien 631 und 580 zwischen Werder und Potsdam wurden im Takt verdichtet und damit deutlich
aufgewertet. Diese Angebotsausweitungen sind ein aktiver Beitrag zur Entlastung der Potsdamer
ZeppelinstralBe bzw. der Potsdamer Innenstadt. Die Angebotsverbesserungen kénnen nur wirk-
sam werden, wenn das Busangebot piinktlich und zuverlassig erbracht werden kann. Dazu ist
vor allem im Zulauf auf Potsdam in Zusammenhang mit der Pfértnerung eine unabhangige Ver-
kehrsfiihrung vom staugefahrdeten Autoverkehr fir den Bus notwendig.

Alternative Bedienformen

Gemal Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg sollen innovative und alternative Be-
dienformen des o6ffentlichen und kooperativen Verkehrs gestarkt werden. Bereits seit vielen Jah-
ren gibt es als erste Stufe hierzu im Land Brandenburg Rufbussysteme, die auch in diinnbesie-
delten landlichen Regionen ein Grundangebot an Mobilitéat sicherstellen. Die Genehmigung von
Rufbussystemen gestaltet sich dabei zunehmend schwieriger, bestehende Angebote kénnen der-
zeit nur mit Einschréankungen fortgefihrt werden. Fir weitergehende Formen alternativer Ver-
kehre muss zudem ein entsprechender Rechtsrahmen geschaffen werden. Das Land Branden-
burg wird sich daher dafir einsetzen in der Laufzeit des Nahverkehrsplans zusétzliche Moglich-
keiten fir die Gestaltung von alternativen Bedienformen zu schaffen.

Als Hilfestellung fur die Aufgabentrager hat die VBB GmbH das ,Handbuch Alternative Bedie-
nung® aufgelegt, in dem die wichtigsten Fragestellungen rund um die Einrichtung von Rufbussys-
temen beantwortet werden.
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KombiBus

Der KombiBus der Uckermarkischen Verkehrsgesellschaft (UVG) war eines von sechs Projekten,
die 2011 fur das Modellvorhaben ,Daseinsvorsorge 2030“ des Bundesinnenministeriums (BMI)
ausgewahlt worden waren.

Die UVG befdrdert seit September 2012 in ihren Linienbussen neben Personen zuséatzlich auch
Guter. Nach Abschluss des Modellprojekts lauft der Betrieb auf Basis des reguléren Linienver-
kehrs inzwischen reibungslos. Durch die Kombination von Linienbus- und Kurier- bzw. Guter-
dienstleistungen sollen die Wirtschaftlichkeit der einzelnen Dienstleistungen im landlichen Raum
und das Angebot im 6ffentlichen Nahverkehr langfristig gewéahrleistet werden.

Was 2012 als deutschlandweit einzigartiges Projekt gestartet ist, wird inzwischen auch in anderen
Bundeslandern eingesetzt. Seit Mitte 2016 haben zudem alle Verkehrsunternehmen in Branden-
burg die Mdglichkeit, eine Férderung von bis zu 70.000 Euro fur die Entwicklung und Umsetzung
des Prinzips KombiBus zu erhalten. Die Ostprignitz-Ruppiner Verkehrsgesellschaft mbH (ORP)
untersucht, wie der KombiBus in den Offentlichen Personennahverkehr des Landkreises integriert
werden kann.

Angesichts der demografischen Entwicklung im léndlichen Raum wird auch kinftig gerade der
Transport von kleinen Mengen in abgelegene Ortschaften fur Logistikunternehmen mit hohen
Kosten verbunden sein. Durch die Integration des Gutertransportes in die Strukturen des offent-
lichen Busverkehrs lohnt die Beférderung von Gitern fur den Kunden. Dies ist der wesentliche
Vorteil des KombiBus-Konzepts. Der KombiBus steht also nicht im Wettbewerb mit der Logistik-
branche, sondern stellt eine wichtige Erganzung und Kooperationsmdoglichkeit fir die Zukunft dar.
Die Forderrichtlinie zum KombiBus soll fortgefiihrt werden.

2.5. Verbesserung der Fahrgastinformation

2.5.1. Einheitliche Fahrgastinformation

Die Attraktivitat des Gesamtsystems OPNV basiert in erheblichem MaRe auf einer aktuellen und
zuverlassigen Fahrgastinformation. Aus diesem Grund hat die VBB GmbH mit den Aufgabentra-
gern und in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen eine verbundweite Gesamtkonzeption
zur betreibertbergreifenden Fahrgastinformation und Anschlusssicherung erarbeitet, die bereits
zu einem Grof3teil umgesetzt ist und auch noch weiter komplettiert werden wird. Sie bietet den
jeweiligen Kundengruppen die bendétigten Informationen Uber unterschiedliche Medien und
Dienste bzw. stellt Partnern die benétigten Informationen fiir Publikationen oder elektronische
Medien zur Verfligung.

Im Zuge der Digitalisierung hat sich das Informationsverhalten der OPNV-Kunden strukturell ver-
andert. Die weite Verbreitung von Smartphones mit mobilem Internet lassen Informationen jeder-
zeit und kontextbezogen verfliigbar werden. Dies gilt fir alle Lebensbereiche und fiihrt letztendlich
dazu, dass Kunden im OPNV erwarten, dass auch hier Informationen rund um die Mobilitat je-
derzeit und aktuell verfiigbar sind. Die VBB GmbH und die Verkehrsunternehmen kommen dieser
Entwicklung nach und bieten vielfaltige Informationskanéle an, um das Informationsbedirfnis der
Kunden im OPNV zu bedienen. Digitale, mobile Informationsmaglichkeiten werden als integraler
Bestandteil der Angebotsqualitat des OPNV gesehen. Infolgedessen hat sich die Informations-
landschaft von gedruckten Medien (Fahrplanbiicher) Uber stationares Internet fast komplett hin
zu mobilen Anwendungen (Apps & Co) verschoben.

Wahrend der Laufzeit des LNVP 2013-2017 konnten dazu in den VBB-Fahrplanauskunftssyste-
men u.a. folgende wesentliche Erweiterungen bzw. Uberarbeitungen vorgenommen werden:

o Komplettierung der verfligbaren Echtzeitdaten der Verkehrsunternehmen (u.a. BVG und S-
Bahn Berlin). Hierzu erfolgte eine Aufriistung des zentralen Echtzeitdatenmanagements der
VBB GmbH vom VBB-Sternpunkt zur vollumfénglichen VBB-Datendrehscheibe.
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e Uberarbeitung der VBB-Fahrplanauskunft im Internet, so dass sie auch tiber mobile Endge-
rate angepasst abgerufen werden kann, sowie Ausweitung des Funktionsumfangs der VBB-
Apps fur IOS und Android. Zuséatzlich wurde den Kunden eine App fur Windows Phone zur
Verfigung gestellt.

e Ausweitung der Kooperation mit Dritten, um die Reichweite der Fahrplaninformationen zu
erhéhen: Kostenfreie Bereitstellung von Fahrplandaten im Zuge der Open Data-Initiative
(GTFS und API) sowie Versorgung der Auskunftssysteme von u.a. Google und Apple.

e Verbesserung der Stérungsinformationen in den VBB-Fahrplanauskunftssystemen durch die
Verkehrsunternehmen mittels "HAFAS Information Manager".

e Einfihrung VBB-Handyticket zum mobilen Fahrausweiserwerb in Kooperation mit der Ober-
havel Verkehrsgesellschaft (OVG).

e Erweiterung der VBB-Fahrplanauskunftssysteme (Storungen von Aufziigen innerhalb von
Bahnhofen). Dies ermdglicht mobilitdtseingeschrankten Menschen ihre Routenplanung ab-
zusichern.

e Einfihrung und kontinuierliche Erweiterung der sog. VBB-Livekarte: Digitale Kartendarstel-
lung mit Visualisierung vielféltiger Mobilitatsangebote in Echtzeit (Position der OPNV-Ver-
kehrsmittel, verfiigbare Taxen, verfligbare Car- und Bike-Sharing-Angebote etc.).

Im Zustandigkeitsbereich des Landes wurde im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe im SPNV
darauf geachtet, die technischen Voraussetzungen fir die Datenversorgung der VBB-Fahrplan-
auskunftssysteme zu schaffen.

Anzeige der Liniennummern

Auf den Bahnhofen wurde im Regionalverkehr Mitte 2012 die Umstellung der Anzeigen durchge-
fuhrt, sodass anstelle der Zugnummer nun die Liniennummern kommuniziert werden. Dies fuhrt
das Konzept des VBB konsequent weiter, da auch die Gbrigen Fahrgastinformationssysteme auf
Basis von Liniennummern statt Zugnummern arbeiten. Exakte Zugnummern, wie z. B. RB 18121,
sind fur den internen Bahnbetrieb wichtig, fir die Fahrgaste im Regionalverkehr jedoch kaum von
Bedeutung. Die Fahrgéaste kennen vielmehr die Liniennummer (z. B. RE1) von Liniennetzplanen,
Stadtplanen, Fahrplanbiichern oder elektronischen Fahrplanauskinften.

Die SPNV-Produktbezeichnungen RE und RB werden nach Abschluss einer Vereinbarung mit
der DB AG inzwischen betreibertibergreifend von allen Verkehrsunternehmen angewendet. Da-
mit besteht nun eine einheitliche Linienbezeichnung im gesamten Brandenburger Liniennetz.

Der VBB hat tiber das Handbuch Fahrgastinformation in vielen Bereichen (u.a. Haltestellenkenn-
zeichnung, Kennzeichnung der Zugehdorigkeit zum VBB-Tarif-System, Aushénge, Fahrplantabel-
len) Standards festgelegt, die dem Fahrgast die betreiberunabhangige Information im System
OPNV erleichtert. Hier wird eine Orientierung iiber Elemente des Corporate Designs und der
Darstellung in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen, die im VBB zusammengeschlos-
sen sind, erzielt.

Daruber hinaus hat die VBB GmbH in der Landesfahrplanauskunft das Routing zur Barrierefrei-
heit weitergefihrt (vgl. Aufnahme von Aufzugsstérungen oben). In diesem werden, entsprechend
der jeweiligen Mobilitatseinschrankung, spezielle Routenempfehlungen gegeben, die diese Ein-
schrankungen adaquat berticksichtigen. Im Rahmen eines vom Bundesministerium fir Verkehr
und Digitale Infrastruktur geférderten Projektes wurde ein bundesweiter Rahmen dafir geschaf-
fen, Fahrplandaten zur Barrierefreiheit zwischen den Bundeslandern auszutauschen und barrie-
refreie Routen bundeslandiberschreitend zu berechnen. Im Rahmen der Strategie DELFI-2020
wird dieser Rahmen in den produktiven Betrieb tberfihrt.

Daruber hinaus legt die VBB GmbH seit 2016 im Rahmen der Informationsprodukte zum VBB-
Tarif die Broschire ,VBB-Tarif in Leichter Sprache” auf.
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2.6. Sicherheit der Fahrgéaste

Die VBB-Leitlinien fir Fahrgastsicherheit bilden die Erwartungen der Fahrgaste an die Sicher-
heitsarbeit im Nahverkehr ab und sind Handlungsgrundlage fir alle Entscheidungstrager und
Dienstleister im Nahverkehr des Landes Brandenburg. In einer reprasentativen Befragung des
VBB zum Thema Sicherheit im Jahr 2016 gaben 70% der Fahrgéaste an, dass sie sich im OPNV
sicher fihlen, obwohl jedoch 62% die Sicherheitslage als unsicher bewerten. Als relevante Maf3-
nahme fur mehr Sicherheit wird der Einsatz von mehr Sicherheitspersonal, mehr Personal an den
Bahnsteigen und mehr Videolberwachung genannt.

Vor diesem Hintergrund schreibt das Land Brandenburg alle Regionalverbindungen im SPNV mit
einer 100%igen Begleitquote aus. Dies wird auch perspektivisch ein Grundstandard sein, um und
vorhandenes und weiteres Personal noch zielgerichteter bzw. wirkungsvoller fur die Sicherheit
der Fahrgaste einzusetzen.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fir die Sicherheit sind die zentralen Verknipfungspunkte zwischen
SPNV und tibrigem OPNV. Hier sind die Zustandigkeiten fiir Sicherheit sehr komplex (siehe Ab-
bildung). Eine vordringliche Aufgabe besteht in der inhaltlichen und organisatorischen Koopera-
tion der einzelnen Sicherheitsakteure. Um dies zu gewahrleisten, arbeiten im Netzwerk Fahrgast-
sicherheit des VBB alle relevanten Akteure seit 2011 zusammen. In den halbjahrlichen Arbeits-
treffen erfolgt ein Austausch zu aktuellen Schwerpunkten sowie die Abstimmung grundlegender
Malnahmen zur Erhéhung der Fahrgastsicherheit. Angestrebt wird eine aktivere Einbindung von
Vertretern der fUr die Landkreise tatigen Busunternehmen.

itat der igkeiten fur Sicherheit
Beispiel Infrastruktur an len Verkniip OPNV

Infrastruktur
DB Station & Service
| O oBrer
(5 DBVertieb
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Abbildung 2-12: Komplexitat der Zustandigkeiten fur Sicherheit, Beispiel Infrastruktur am zent-
ralen Verkniipfungspunkten OPNV

Wahrend 51% der befragten Fahrgéste der Meinung sind, dass viel fur die Sicherheit der Fahr-
gaste im Nahverkehr getan wird, vertreten 43% der Befragten die Meinung, dass dies eher nicht
zutrifft. Ziel ist es, die Wahrnehmung der Fahrgaste zu den bereits vielfaltig vorhandenen sicher-
heitsrelevanten MalRnahmen zu erhdhen. Ein wesentlicher Beitrag liegt dabei in der zukiinftig
offensiveren Kommunikation der vorhandenen MafRnahmen und der verstéarkten Information der
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Fahrgaste tUber die Nutzung der Sicherheitsinfrastruktur (Fahrgasthilferuf, Videoaufzeichnung,
Notrufnummer). In diesem Zusammenhang sind Schulungsangebote fir Fahrgéaste zum ange-
messenen Verhalten in schwierigen Situationen eine mogliche MaZnahme. Um die Wirksamkeit
der vorhandenen Sicherheitsmafinahmen zu tberprifen, wird die Entwicklung eines einheitlichen
Sicherheitsmonitorings auf Grundlage der Kundenbefragungen im SPNV angestrebt.

Grundlage fur die Sicherheitsarbeit der im Land Brandenburg tatigen Unternehmen sind die ver-
traglich geforderten und in ihren inhaltlichen Eckpunkten definierten Sicherheitskonzepte unter
Beachtung der Empfehlungen der Bundespolizei zur weiteren Erhéhung der Sicherheit im SPNV.
Die Sicherheitskonzepte sind mit den jeweiligen Sicherheitspartnern abzustimmen und den La-
geentwicklungen anzupassen.
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3. Grundlagen fir die Landesnahverkehrsplanung

Die Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg ist einer dynamischen Entwicklung unterzogen. Fir die
Zukunft ist im Berliner Umland mit deutlichen Einwohnerzuwéchsen zu rechnen. Die ,Bevolke-
rungsvorausschatzung 2014 bis 2030 der ,Amter und amtsfreie Gemeinden des Landes Bran-
denburg“ geht zudem davon aus, dass sich auch im Vergleich zu friiheren Prognosen, die im
Saldo vorhandenen Einwohnerverluste im weiteren Metropolenraum bis 2030 deutlich abschwa-
chen werden.

Nach wie vor wird ein hohes Pendleraufkommen bestehen bleiben, das in den Folgejahren weiter
zunehmen wird. Damit ist auch zukiinftig mit steigenden Kapazitdtsanforderungen an ein leis-
tungsféahiges Schienenverkehrsangebot in Brandenburg zu rechnen, dem mit der Starkung von
SPNV-Angeboten auf den wichtigen Achsen entsprochen werden muss.

Einige der wesentlichen Grundlagen werden nachfolgend behandelt. Neben den rdumlichen
Planwerken und Konzepten sind dies die Finanzierungsressourcen, die Mobilitatsstrategie und
die im Vorfeld des LNVP beauftragten Korridoruntersuchungen der VBB GmbH.

3.1. Raumliche Konzepte und Plane fur Berlin-Brandenburg

Bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt weist ein Grol3teil der Stadte Brandenburgs eine Anbindung
an den Schienenverkehr auf. Zusatzlich verflgt die Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg neben
diesen regionalen auch Uber wichtige transeuropéaische Anbindungen.

3.1.1. Européische Ebene

Die Europaische Union verfugt formal Uber keine raumordnerische Kompetenz. Durch sektorale
Verordnungen und informelle Konzepte nimmt sie jedoch Einfluss auf die Raumordnung der Lan-
der. Hervorzuheben sind insbesondere das Europaische Raumentwicklungskonzept (EUREK)
und die Verordnung zum transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V). Das EUREK zielt auf eine
Steigerung der Wirtschaftsdynamik in den Regionen auf3erhalb der wirtschaftlichen Kernzone
Europas, in den landlichen und in peripheren Raumen, ab. Daflr ist — auf dem bestehenden
Stadtesystem aufbauend — eine polyzentrische Struktur mit stadtischen und landlichen Raumen
unterschiedlicher GréRenordnung vorgesehen, die Uber leistungsfahige Verkehrs- und Kommu-
nikationsnetze miteinander verbunden werden. Dem Ziel entsprechend wurde 2011 auch die Ter-
ritoriale Agenda 2020 der EU formuliert. Die Férderung einer polyzentrischen Raumentwicklung
mit einer Verbesserung der Anbindung ist zentrale Prioritéat der Agenda.

Konsequenz der angestrebten polyzentrischen Struktur und der zunehmenden Verkehrsnach-
frage zwischen den Teilraumen ist die Forderung nach einer Starkung der Verkehrsinfrastruktu-
ren. In Folge trat 2013 das Uberarbeitete transeuropéische Verkehrsnetz in Kraft. Die Europai-
sche Union hat sich mit dem TEN-V das Ziel gesetzt, groRraumige infrastrukturelle Verbindungs-
strukturen zwischen den Mitgliedstaaten und den Regionen aufzubauen. Das TEN-V gliedert sich
in ein Gesamtnetz (bis 2050) und ein Kernnetz, grotenteils bestehend aus Verkehrskorridoren,
welches bis 2030 fertiggestellt werden soll. Zudem finden alle Verkehrstrager (Schiene, Wasser,
StralRe und Luftverkehr) Berlcksichtigung. Fir sie wurden individuelle infrastrukturelle Ziele fest-
gelegt.

Die Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg ist innerhalb des transeuropéischen Verkehrsnetzes
ein zentraler Knoten. Durch Brandenburg verlaufen drei Kernnetzkorridore, der Orient/6stliches
Mittelmeer-, der Skandinavien-Mittelmeer- und der Nordsee-Ostsee-Korridor, die sich in Berlin
kreuzen. Auf Initiative der Lander soll auch die Verbindung zwischen der Hauptstadtregion Berlin-
Brandenburg und der Metropolregion Stettin Bestandteil der TEN-Korridore werden.

Transnationale Projekte wie Scandria®2Act erweitern mit ihrem Korridoransatz, der Scandria®
Allianz, die Entwicklung gro3raumiger Verkehrsverbindungen um Aspekte der Regionalentwick-
lung. So werden durch die Einbindung von Stadten und Regionen in diese transeuropéischen
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Verkehrsnetze die territoriale Zusammenarbeit gestarkt und neue wirtschaftliche Impulse gesetzt,
indem Stadte und Regionen in diese transeuropdischen Verkehrsnetze eingebunden werden.
Eine vertiefte Uberregionale Kooperation mit angrenzenden Regionen wird angestrebt.

Mit dem ,Gemeinsamen Zukunftskonzept fir den deutsch-polnischen Verflechtungsraum — Vision
2030“ wird neben der Stabilisierung der polyzentrischen Siedlungsstruktur ebenfalls die Verbes-
serung der grenziiberschreitenden Erreichbarkeit unterstiitzt und die Qualitétssteigerung der inf-
rastrukturellen Anbindung angesprochen.

3.1.2. Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg (LEP B-B)

Der 2009 in Kraft getretene Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg (LEP B-B) sieht im
Stadt-Umland-Raum Berlin-Potsdam eine Konzentration der Siedlungsflachenentwicklung vor.
Dieser Gestaltungsraum Siedlung besteht aus den zusammenhangenden Siedlungsteilen von
Berlin und Potsdam als Kernraum und davon abstrahlenden Entwicklungsachsen, dem soge-
nannten Siedlungsstern, die entlang der bestehenden SPNV-Korridore in die Umlandgemeinden
fuhren. Der Gestaltungsraum Siedlung liegt innerhalb des Einzugsbereichs der SPNV-Halte-
punkte (3 km-Radius).

Im weiteren Metropolenraum, d.h. auRerhalb des Berliner Umlandes, sind tGber den Eigenbedarf
hinausgehende Siedlungsflachenzuwéchse nur in den zentralen Orten mdglich. Neben den vier
kreisfreien Stadten, die als Oberzentren klassifiziert sind, besitzen 50 Gemeinden eine zentral-
ortliche Funktion (Mittelzentren). Die insgesamt 54 Zentralen Orte im Land Brandenburg sind als
Schwerpunkte des wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Lebens vorgesehen. Auf sie sollen
die gehobenen bzw. hochwertigen Funktionen raumlich konzentriert werden, zu denen neben den
Ubergemeindlich wirkenden Funktionen der Daseinsvorsorge auch die Funktion als Siedlungs-
und Wirtschaftsschwerpunkt gehort.

Dieses setzt auch eine angemessene Erreichbarkeit der Zentren untereinander voraus. Ange-
strebt wird die Sicherung der Erreichbarkeit zwischen benachbarten Oberzentren innerhalb von
90 Minuten im Individualverkehr und im 6ffentlichen Verkehr sowie zwischen benachbarten Mit-
telzentren innerhalb von 60 Minuten (Orientierungswerte). Die Ober- und Mittelzentren sollen
auch kinftig mit SPNV erschlossen bleiben. Hierzu istim LEP B-B die Sicherung und Entwicklung
der relevanten Schienenstrecken vorgesehen.

Fur Brandenburg ist neben der regionalen Vernetzung auch die tberregionale Anbindung von
Bedeutung. Beides muss in Einklang miteinander entwickelt werden, um sowohl die Anbindung
landlicher und peripherer Raume sowie die Verbindungen zwischen den Zentralen Orten, als
auch die Anbindung an das transeuropaische Verkehrsnetz zu sichern.

Der Landesnahverkehrsplan ist auf die Unterstiitzung der Ziele des Landesentwicklungsplans
ausgerichtet. Beispielsweise sollen die Stadte der ,2. Reihe” von den Wachstumschancen fiir das
ganze Land Brandenburg profitieren kdnnen. Entsprechend werden attraktive Taktangebote und
Haltekonzepte — sofern moglich — gestaltet.

Ein neuer Landesentwicklungsplan, der voraussichtlich im Jahr 2019 in Kraft treten wird, befindet
sich zurzeit im Erarbeitungsverfahren.

3.1.3. Regionale Wachstumskerne

Unter der Zielsetzung ,Starken starken” wurde die Wirtschaftsférderungspolitik des Landes Bran-
denburg auf Orte mit hohen wirtschaftlichen und/oder wissenschaftlichen Potenzialen kon-
zentriert.

Aus der Konzentration der Forderung wirtschaftlicher Aktivitaten ergibt sich fur den OPNV der
Vorteil, dass Verkehrsstréme verstarkt gebiindelt und somit die Auslastung von Infrastruktur und
Fahrten verbessert werden kdnnen. Im Gegenzug tragt eine attraktive Anbindung im &ffentlichen
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Verkehr zur Starkung der Funktion der Regionalen Wachstumskerne bei. Diese erfordert einer-
seits eine mdglichst umfassende, vielféltige und intermodale Anbindung an die Trans- und Pan-
europaischen Netze, andererseits aber auch eine Sicherung des Anschlusses der landlichen Pe-
ripherie an die Regionalen Wachstumskerne zur Ausschépfung des Arbeitsplatzpotenzials, der
Kaufkraftbindung und zur Sicherstellung der Versorgung.

Daruber hinaus stellt ein guter SPNV-Anschluss einen wichtigen Standortfaktor fir die Wachs-
tumskerne dar. Die Konzentration der Landesférderung wirkt sich damit sowohl positiv auf die
Standortqualitat der Wachstumskerne als auch auf die Organisation des SPNV aus.

3.2. Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg

Die Mobilitatsstrategie beinhaltet die mobilitatspolitischen Ziele mit dem Zeithorizont 2030 und
dient als Leitbild fur die Organisation einer umwelt- und bedarfsgerechten Mobilitat im Land Bran-
denburg. Die in der Strategie aufgefihrten Ziele und Handlungsansétze werden in den Fachpla-
nungen — und somit auch im Landesnahverkehrsplan — konkretisiert (siehe Abbildung 3-1).

Ebene Integrierte Gesamtkonzepte Sektorale Planungen (z. B.)
Raumordnung/Landesplanung Mobilitat/Verkehr
Europdische * Europdisches e Transeuropdische Verkehrs- | e Grenziiberschreitende Projekte
Union Raumentwicklungskonzept netze e Qperationelle Programme
* Territoriale Agenda 2020 e Kernnetz-Korridore e Zusammenarbeit mit Polen
der EU e Weillbuch Verkehr
Bund * Raumordnungsgesetz ® Bundesverkehrswege- e Bedarfs- und Investitionsplane fiir
e Leitbilder der Raument- planung StraRe/Wasser/Schiene
wicklung * Mobilitdts- und Kraftstoff- e Aktionsplan Glterverkehr/Logistik
strategie * Aktionsplan Intelligente Verkehrssysteme

e Nationaler Radverkehrsplan
* Flughafenkonzept

Land * Landesentwicklungspro- ¢ Mobilititsstrategie 2030 ([ ¢ Landesnahverkehrsplan
gramm

. . LandesstraBenbedarfspl
* Landesentwicklungspline ¢ ‘andesstrabenbedarisplan

* Radverkehrsstrategie

e Verkehrssicherheitsprogramm

e Alleenkonzeption

e Luftverkehrskonzeption

o Hafenkonzeption/Logistik

e Stadtentwicklungskonzept

e Fachplanungen anderer Ressorts (z. B. Schul-
und Krankenhausplanung)

* Fachplanungen anderer Bundeslander (z. B.
STEP Verkehr Berlin)

Abbildung 3-1: Einordnung der Mobilitatsstrategie, (Quelle MIL 2017)

Ein grundlegendes Anliegen der Mobilitatsstrategie 2030 besteht — auf Grundlage des stadtpla-
nerischen Leitbildes der Stadt der kurzen Wege — in der Verkehrsvermeidung sowie in der Stér-
kung des Umweltverbunds. Die Weiterentwicklung eines leistungsstarken und attraktiven Schie-
nenpersonennahverkehrs, als Riickgrat des OPNV, leistet hierzu einen zentralen Beitrag. Wie die
Mobilitatsstrategie verdeutlicht, betrifft das Thema Mobilitat alle Ebenen der Politik, Verwaltung
sowie Wirtschaft. Die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes in der Region bedarf daher einer
fachubergreifenden Abstimmung und muss in einem engen Zusammenhang mit siedlungsstruk-
turellen Entwicklungen sowie Entwicklungen der Bevolkerungsstruktur betrachtet werden.

Die Fortschritte in den einzelnen Handlungsgebieten der Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030
werden im Rahmen einer regelméaRigen Berichterstattung, die im 5-Jahres-Rhythmus erfolgen
wird, dokumentiert.
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3.3. Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs

Das Land leistet als Aufgabentrager fur den SPNV Ausgleichszahlungen an die EVU im Rahmen
der abgeschlossenen Verkehrsvertrage. Zur Verbesserung der Infrastruktur unterstiitzt das Land
im Rahmen von Bau- und Finanzierungsvertragen den Aus- und Neubau von Schienenanlagen.
Die Bezuschussung von InvestitionsmaRnahmen durch das Land und die Ausgleichszahlungen
fur die Verkehrsleistungen werden sich auch in Zukunft auf verschiedene Finanzierungsquellen
stutzen.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Eine verlassliche finanzielle Unterstitzung der Lander durch den Bund ist weiterhin erforderlich,
damit diese ihren Aufgaben im Bereich des OPNV auch in Zukunft nachkommen kénnen. Auf
Grundlage des Regionalisierungsgesetzes erhalten die Lander fir den OPNV einen Anteil aus
dem Steueraufkommen des Bundes, der insbesondere zur Finanzierung des SPNV zu verwen-
den ist. Mit Artikel 2 des 3. Gesetzes zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes vom 15. De-
zember 2015 wurde in § 5 Abs. 2 fir das Jahr 2016 der Betrag auf 8 Milliarden Euro bzw. 8,2
Milliarden Euro festgelegt. Ab 2017 bis 2031 steigt dieser Betrag um jahrlich 1,8 vom Hundert.
Die Verteilung eines Betrages in Hohe von 8 Milliarden Euro auf alle Bundeslander erfolgt nach
den Festlegungen des Kieler Schlussels, einem Zielschlissel, der sich je zur Halfte aus den Ein-
wohnern (Stand 2012) und den bestellten Zugkilometern (Anmeldungen 2015) zusammensetzt.

Zur Kompensation der Lander, die durch den Kieler Schillissel Nachteile gegeniiber dem alten
Verteilungsschlissel haben, wird seit 2016 ein Betrag von 200 Millionen Euro mit einem geson-
derten Verteilungsschlissel auf die Bundeslander Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Saarland, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen verteilt. Diese Betrage werden mit glei-
cher Systematik mit 1,8 vom Hundert Giber den Gesamtzeitraum dynamisiert.

E - 406,3 Mio. € o
2 SPNV-Regiomittel flir SPNV-Verkehrs-
S Vertrage und Investitionen
350 71,8 Mio. € Regiomittel fiir WOPNV nach OPNVG
o0 (beinhaltet pauschalisierten Anteil fur
Schilerverkehr i.H.v. 37 Mio. €), sowie
250 VVBV und KombiBus-RiLi
200 27,1 Mio. €

Entflech_tungsmittel far Investitionen
in den OPNV, davgn 20,4 Mio. € Uber
OPNVG fir den GOPNV

150

Y

Wegfall der Entflechtungsmittel

- zum 01.01.2020.

Abbildung 3-2:  Finanzierung des OPNV durch Regionalisierungs- und Entflechtungsmittel fir
das Jahr 2017
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in Mio € Einnahmen Regionalisierungsmittel und Ausgaben OPNV
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Abbildung 3-3:  Regionalisierungsmittel 2017 — 2030

Mit der Revision der Regionalisierungsmittel im Jahr 2016 haben die Lander bis zum Jahr 2031
Planungssicherheit in der Finanzierung erhalten. Ab Mitte der 20er Jahre werden jedoch die Aus-
gaben in zunehmendem Umfang die zur Verfiilgung stehenden Regionalisierungsmittel Uberstei-
gen. Aufgrund des wachsenden Bedarfs an Verkehrsleistungen im SPNV wird mittel- bis langfris-
tig der verstarkte Einsatz weiterer Landesmittel fiir den OPNV erforderlich. Die Ausgestaltung und
Umsetzung der Bedienkonzepte hangen dabei notwendig von den zur Verfigung stehenden fi-
nanziellen Mitteln ab und unterliegen folgender Pramissen:

e strukturelle Anpassung der Bestellung an den vorhandenen Finanzrahmen,

e fir neue Strecken (Regionalverkehr und S-Bahn) muss die dauerhafte Sicherung der Finan-
zZierung des Betriebs gewahrleistet werden.

Die Sicherung der Finanzierung aus Bundes- und Landesmitteln dient einem leistungsféahigen
Regionalverkehr in allen Landesteilen und damit einer nachhaltigen Landesentwicklung.

Ein erster Schritt in diese Richtung ist mit der Novelle des OPNVG 2017 erfolgt: Der zusétzliche
Einsatz von 24 Millionen Euro aus Landesmitteln 2017-2022 insbesondere fir die Schaffung der
Barrierefreiheit im tibrigen OPNV. Ab 2019 soll das OPNVG schrittweise mit Landesmitteln finan-
ziert werden.

Haushaltsjahr 2017 2018 2019 2020
Mio. € 15 6,2* 11* 40,2*

*inklusive VV PlusBus ab 2018 und ab 2020 Kompensation EntflechtG aus Landesmitteln (27,1 Mio €/a) mit Stand 06/2018
Tabelle 3-1: Einsatz von Landesmitteln im kommunalen OPNV
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Entflechtungsgesetz (EntflechtG)

Das Entflechtungsgesetz des Bundes ist seit 2014 ohne gruppenspezifische Zweckbindung. Auf
Landesebene wurde deshalb im Brandenburger Gemeindeverkehrs-, Wohnraum-, Hochschul-
und Bildungs-Férderungsgesetz (GWHBFOG) eine entsprechende Zweckbindung festgesetzt.

Das Land hat einen erheblichen Anteil an Entflechtungsmitteln ab 2013 fur Zuwendungen und
Zuweisungen in Investitionen des OPNV verwendet und damit einen wesentlichen Beitrag fiir die
positive Entwicklung des OPNV geleistet. Die Entflechtungsmittel des Bundes werden nach Aus-
laufen des Entflechtungsgesetzes am 31.12.2019 entfallen. Verkehrspolitisches Ziel ist es, die
erfolgreiche Forderung von Investitionen im OPNV ab 2020 mit Landesmitteln fortzusetzen.

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) — Bundesprogramm

Im Rahmen des noch laufenden GVFG-Bundesprogramms sind bis 2019 fir Vorhaben der S-
Bahn in Brandenburg (abschnittsweiser 2-gleisiger Ausbau zwischen Potsdam Hbf und Babels-
berg) zweckgebundene Mittel nach 8 10 Abs. 1, 2 GVFG eingeplant. Dies sind Zuschiusse in
Hohe von 60 %, die mit 40 % aus der Nachfolge-Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
(LUFV), die zwischen dem Bund und der Deutschen Bahn AG abgeschlossen wurde, kofinanziert
werden sollen.

Als Fortfihrungsmafnahmen sind die RestmaRnahmen der S-Bahn-LickenschlussmalRnahmen
beriicksichtigt:

e (Lichtenrade) — Blankenfelde Bhf.
e Hennigsdorf — Stadtgrenze (— Tegel)
e (Lichterfelde Sud) — Teltow Stadt.

Das Bundesprogramm GVFG soll dauerhaft fortgefiihrt werden. Das Land Brandenburg begriif3t
die Absicht der Bundesregierung die Mittel fir das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) bis 2021 auf jahrlich eine Milliarde Euro zu erhdhen und danach jahrlich dynamisiert fr
Aus- und NeubaumafRnahmen zur Verfligung zu stellen. Mit Blick auf das Gemeinschaftsprojekt
i2030 (Lander Brandenburg, Berlin und DB Netze AG), die Schieneninfrastruktur in der Haupt-
stadtregion Berlin-Brandenburg zukunftsfest zu gestalten, wird die Intention der Bundesregierung
ein Instrumentarium zu entwickeln, mit dem Aufgabentrager tbergreifende Schienenverkehrspro-
jekte von besonderer Bedeutung beschleunigt realisieren kénnen (z. B. Schienenverkehrsknoten
in Mischnutzung aus S-Bahn, Schienennah- und Fernverkehr sowie strategische grenziiber-
schreitende Schienenverbindungen) sehr beflirwortet.

Européaischer Fonds fiir Regionale Entwicklung (EFRE)

Zur Senkung des CO2-Ausstol3es im Verkehr nach dem Operationellem Programm des Landes
Brandenburg fiir den Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) in der Forderperiode
2014-2020 (Rili Mobilitat) wurden/werden durch das Land Mittel in Hohe von rund 43,4 Mio. €
eingesetzt. Fir den Neu- und Ausbau von 6ffentlichen Zugangs- und Verkniipfungsstellen sowie
Park&Ride-/Bike&Ride-/Kiss&Ride-Anlagen stehen davon 20 Mio. € zur Verfligung.

Europaisches Finanzierungsinstrument CEF

Die Connecting Europe Facility (CEF) ist ein Finanzierungsinstrument der Europaischen Union.
Das Forderprogramm sieht die Finanzierung von europaischen Infrastrukturen und deren Nut-
zung vor. Berlin und Brandenburg setzen sich dafiir ein, dassmit der Connecting Europe Facility-
Transport (CEF-T) die Finanzierung des zweigleisigen und elektrifizierten Ausbaus der Strecke
Berlin — Stettin unterstiitzt wird.

Richtlinie OPNV-Invest

Seit 2007 fordert das Land Infrastrukturmanahmen des OPNV in nahezu unveranderter Form.
Die Richtlinie zur Férderung von Investitionen furr den Offentlichen Personennahverkehr im Land
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Brandenburg (RiLi OPNV-Invest) wurde zuletzt im April 2017 (iberarbeitet und verdffentlicht. Da-
bei werden von den zuwendungsfahigen Kosten mit bis zu 90 % Eisenbahninfrastruktur und mit
75 % die Infrastruktur des GOPNV gefordert. Nachfolgende Ubersicht zeigt die (iber die Richtlinie
ausgezahlten Fordermittel:

Finanzierungsquellen
Haushaltsjahr Regionalisierungs- Entflechtungsmittel Kommunales Investiti-
mittel onsprogramm
2007 3.854.478 € 13.005.437 € -
2008 2.574.860 € 12.907.803 € -
2009 2.768.707 € 9.831.367 € -
2010 1.396.739 € 10.976.644 € -
2011 1.085.203 € 9.988.320 € -
2012 390.720 € 12.004.354 € -
2013 3.062.134 € 10.797.250 € -
2014 5.490.454 € 6.902.966 € -
2015 7.758.484 € 1.562.290 € -
2016 3.765.566 € 14.961.249 € 334.335 €
2017 9.631.852 € 1.301.771 € 1.549.507 €

Tabelle 3-2: Ausgezahlte Férdermittel

Novelle OPNV-Gesetz 2017

Das Inkrafttreten des novellierten OPNVG ist noch in 2017 erfolgt. Es enthélt die notwendigen
Regelungen und Anpassungen, um die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fir
den ,kommunalen® Offentlichen Personennahverkehr in den kommenden Jahren mit zusétzlich
48 Millionen Euro zu unterstiitzen: 2017: 3 Millionen Euro, 2018: 10 Millionen Euro, 2019: 11
Millionen Euro, 2020-2022: jeweils 8 Millionen Euro.

Die zusatzlichen Mittel sollen den Aufgabentragern fir die Umsetzung der Barrierefreiheit in Stra-
Benbahnen, Bussen und an Haltestellen zur Verfligung stehen. Dies leistet einen Beitrag den
Ein- und Ausstieg in die Fahrzeuge fir Menschen zu erleichtern, die in ihrer Mobilitat einge-
schrankt sind. Dafir sind Investitionen in StraBenbahnen und O-Busse sowie in den Ubrigen
OPNV notwendig.

Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG)

Nach § 8 Abs. 1 BSchwAG finanziert der Bund Investitionen in die Schienenwege der Eisenbah-
nen des Bundes. Der Ausbaustand in den neuen Bundeslandern ist dabei an den Ausbaustand
in den alten Bundeslandern anzugleichen. Von diesen Mitteln sind gemaf § 8 Abs. 2 BSchwAG
20 % fur Investitionen in die Schienenwege, die dem SPNV dienen, zu verwenden.

MaRnahmen fir die Erhaltung des Bestandnetzes werden in der zwischen Bund und DB AG ab-
geschlossenen Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuUFV) festgelegt. Teile dieser Mittel
sind in Abstimmung mit den Landern fir Vorhaben zur Verbesserung des SPNV einzusetzen.

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LUFV)

Die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung der bundeseigenen Infrastrukturbetreiber mit dem
Bund Ubernimmt die Rolle einer Sammelfinanzierungsvereinbarung an Stelle einer Vielzahl von
Einzelfinanzierungsvereinbarungen. Mit der Anlage 8.7 werden dem Betreiber tiber die gesamte
Laufzeit fir den SPNV landerbezogen Bundesmittel fiir die Schieneninfrastruktur zur Verfiigung
gestellt, iber deren Einsatz mit dem Land Einvernehmen herzustellen ist. Das Land kann auf die
Gestaltung der bundeseigenen Infrastruktur mittelbar Einfluss nehmen, wenn ein gemeinsames
Interesse mit dem Betreiber vorliegt.
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Die erste LUFV ist im Jahr 2014 ausgelaufen. Von den Vertragspartnern wurde die LUrFV zur
finanziellen Absicherung von Investitionen in das Bestandsnetz sowie des Ausbaus der SPNV-
Infrastruktur grundsétzlich positiv bewertet. Daher ist als Folgevereinbarung zwischen dem Bund
und der DB AG die LUFV Il abgeschlossen worden, deren Laufzeit sich von 2015 bis 2019 er-
streckt. Eine Folgevereinbarung zur LUFV Il sieht die Bundesregierung vor.

Lander-Projekt-Nr.

Stufe 1 (Realisierung / abgeschlossen)

Umbau Bahnhof Pritzwalk

Bahnsteig 1,2 u. 3

Léwenberg - Templin 2. BA

Bergsdorf, Zehdenick-Neuhof, Hammelspring

Jiterbog - Beelitz-Stadt 2. BA

Beelitz Stadt, Frohnsdorf, Treuenbr. Siid, Elsholz

Bf Strausberg

Umbau Bf Strausberg, (DB Netz FuB)

Kénigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

Geschwindigkeitserhdhende Malnahmen,
Grunow - Miillrose

Bahnhof Kdnigs Wusterhausen

Aufziige

Bahnhof Prenzlau

Modernisierung, Tunnelverlangerung

Bahnhof Ludwigsfelde-Struveshof

Umverlegung Genshagener Heide

Bahnhof Cottbus Umbau, Bahnsteigerneuerung, Aufzlige
Bahnhof Ruhland Umgestaltung Bf Ruhland
Bf Wildau Neubau Bahnsteig und Aufzug

Kénigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

Geschwindigkeitserhohende Malinahmen,
EU Mihlenweg, Wendisch Rietz, Durchlasse

Koénigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

Geschwindigkeitserhohende Mafinahmen,
EU Mihigraben Wendisch Rietz

Griebnitzsee Neubau Regionalbahnsteig
Bf Forst Umbau

Bf Forst, Reisendensicherungsanlage Reisendensicherungsanlage
Kraftwerk Finkenheerd, Reisendensicherungsanlage Neubau RESI

Bernau

Umbau Regionalbahnsteig

Koénigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

LST Zernsdorf, Millrose, Friedersdorf, Grunow

Fiirstenwalde - Bad Saarow

Neubau EU km 3,2

Koénigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

Gleisauswechslung Grunow

Ruhland — Knappenrode

PZB-Nachriistung, Anteil Brandenburg

Bf Strausberg

Umbau Bf Strausberg (DB S&S)

Wittenberge - Wittstock, Wittstock - Neuruppin

ESTW Perleberg/ Rosenhagen

Wittenberge - Wittstock, Wittstock - Neuruppin

WA Rosenhagen und Neubau 3 Durchlasse

Stufe 2 (Planung)

Eberswalde - Frankfurt (Oder)

3 Durchlasse und EU Falkenberg

Wiesenburg — Rollau

Geschwindigkeitserhéhung, ESTW-Anteil

Abzw. Beelitz Bea - Ferch-Lienewitz

Ertiichtigung Bea - Lia

S-Bahn-Netz Berlin (Blankenburg - Hohen Neuendorf)

Nahverkehrsverbesserung ESTW Arkenberge)

Konigs Wusterhausen

Spurplanerweiterung, Kehrgleis

Kénigs Wusterhausen, EU Storkower Strae

Geschwindigkeitserhdhende Mafinahmen,
EU Storkower StraRe km 27,607

Stufe 3 (Einvernehmen)

Konigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt (O.)

Geschwindigkeitserhdhende Mafinahmen,
Durchlésse

Strausberg (a)-Kustrin Kietz (0046)

Geschwindigkeitserhdhende Mafinahmen (Gleisaus-
wechslung Gorgast)

Beginn nach 2019 Stufe 3b (Einvernehmen, Folge-LuFV)
Kremmener Bahn Einbindung nach Berlin-Gesundbrunnen

GroRenhain — Ruhland oberbautechnische Anpassung zur Geschw.erhdhung
Nauen Kapazitats- und Gleiserweiterung, mittleres Gleis am

vorhandenen Bahnsteig

Tabelle 3-3: MaRnahmen mit Finanzierungsanteilen nach LuUrFV Il (2015-2019)
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3.4. Nachsteuerungshbedarf identifizieren: Die Korridoruntersu-
chung 2030

Zur Evaluation der Entwicklungen der vergangenen Jahre und um eine solide Grundlage fir die
zukiinftige, strategische Ausrichtung des OPNV-Angebots in der Hauptstadtregion Berlin-Bran-
denburg zu schaffen, wurde die VBB GmbH mit der Erstellung eines gesamthaften SPNV-Kon-
zepts fur den Zeithorizont bis 2030 beauftragt. Gemeinsame Zielstellung der Lander Brandenburg
und Berlin als Auftraggeber der Untersuchung war es, die Entwicklung des OPNV in der Haupt-
stadtregion fur die Zukunft abzusichern und Handlungsbedarfe zu identifizieren. Eine besondere
Herausforderung stellten dabei die sehr unterschiedlichen Entwicklungen des Berliner Umlands
und des Weiteren Metropolenraums dar.

Das Projekt ,OPNV-Konzept 2030“ gliederte sich in vier Teilprojekte, die jeweils in enger Abstim-
mung mit den Landern Berlin und Brandenburg durch die VBB GmbH unter Beteiligung externer
Gutachter bearbeitet wurden.

OPNV-Konzept 2030

Grundlagendaten & Verkehrsmodell 2020/2030

Korridor- Konzepte Untersuchung
untersuchung Stadtumland- wichtiger
Regionalverkehr verkehre Berlin Korridore des
Brandenburg (inkl. S-Bahn) GOPNV in
Brandenburg
(Angebot, (Angebot,
Infrastruktur) Infrastruktur) (Angebot)

Abbildung 3-4:  Ubersicht Teilprojekte

Im Rahmen des Teilprojekts ,Grundlagenermittiung und Fortschreibung Verkehrsmodell“ wurde
ein gesamthaftes Verkehrsmodell fir 2013 (als Bezugsjahr) unter Zugrundelegung strukturbezo-
gener Prognosedaten (u.a. Bevdlkerungsentwicklung, Pendlerentwicklung, Verkehrsmittelwahl,
demografische Entwicklung, Einzelhandels-, Hochschul- und touristische Standorte) fir die Zeit-
horizonte 2020 und 2030 weiterentwickelt. Das so erstellte Modell wurde fir das Basisjahr 2013
mit den Fahrplanen des SPNV (Regionalverkehr und S-Bahn) und wichtiger Linien des tOPNV
sowie entsprechender Nachfragedaten kalibriert und in einen Zustand gebracht, in dem soge-
nannte Prognosenulifélle fir 2020 und 2030 berechnet werden konnten. In den Prognosenullfél-
len wurden nach verkehrlichen, strategischen und betrieblichen Gesichtspunkten alle Angebots-
und InfrastrukturmaBnahmen bericksichtigt, deren Umsetzung bis zu den entsprechenden Prog-
nosehorizonten als wahrscheinlich angenommen wurde bzw. die sich schon in Realisierung be-
fanden. Unter Beriicksichtigung dieser Prognosenulifélle wurde mit Hilfe des Verkehrsmodells die
Nachfrageentwicklung im SPNV prognostiziert und den betrieblich-konzeptionellen Teilprojekten
als Grundlage zur Verfligung gestellt.

Darauf aufbauend fand im Rahmen von zwei weiteren Teilprojekten eine Analyse angebotsseiti-
ger Entwicklungsperspektiven des SPNV statt. Die Teilprojekte gliederten sich entsprechend der
variierenden Raum- und Siedlungsstrukturen in Berlin und Brandenburg in die zwei Untersu-
chungsbereiche ,Stadtumlandverkehr Berlin“ und ,Korridoruntersuchung Regionalverkehr Bran-
denburg®.
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Kapazitaten
|

Korridor mitfreien Kapazitaten.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen
kannvoraussichtlich ohne
Angebotserweiterung begegnetwerden.

Im Korridor sind freie Kapazititen in geringem
Umfangvorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich aufdervorhandenen Infrastruktur
mit Angebots erweiterungen begegnetwerden.

Im Korridor sind keine weiteren Kapazititen
vorhanden.

Den prognostizierten Nachfragesteigerungen kann
voraussichtlich nur mitaufwendigen
Angebotserweiterungen sowie ggf.
Infrastrukturausbau begegnetwerden.

Nachfrageentwickiung

Fahrgaste pro Tag im jeweiligen
Querschnitt(Prognosenullfall, Mo-Fr).

Nachfragesteigerung
bis 2030 (ggi. 2013)

Fahrgaste 2030 absolut

TN
Abbildung 3-6:  Nachfrageentwicklung und Handlungsbedarfe aufgrund von Kapazitatsengpas-

sen

Fur Korridore, in denen auf diese Weise ein Handlungsbedarf evaluiert worden ist, wurden im
nachsten Schritt im Rahmen einer Mitfallbetrachtung Varianten méglicher zukiinftiger Betriebs-
konzepte entwickelt. Auch Vorgaben der Raumplanung und externe Rahmenbedingungen, wie
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das neue Fernverkehrskonzept der Deutschen Bahn, fanden bei der Entwicklung dieser Ange-
botskonzepte Beriicksichtigung. Die daran anschlie3ende Bewertung der Varianten erfolgte unter
Bezugnahme auf Kapazitats- (Nachfrage in den Querschnitten, Personenkilometer, Fahrgastfahr-
ten im Netz) und Kostenkriterien (finanzielle Bewertung der Infrastrukturinvestitionen und der
Auswirkungen auf die Bestellentgelte) sowie auf die Umsetzung der Landesentwicklungsplanung
(z.B. Anbindung zentraler Orte und touristischer Destinationen). Im Ergebnis wurden auf Grund-
lage der Variantenbewertungen Empfehlungen zur prioritaren Weiterverfolgung entwickelt.

Legende

@ Empfehlung zur prioritiren Welterverfolgung

© Prignitz-Express: © 30-Min-Takt Barlin — Angermiinds @ FEX; RB22; RB24: Erhdhung
Fihrung REG Gber Kremmener Bahn Angebotsauswaitung Stettin® F gkapazitht im Flughal
nach Berlin Gesundbrunnen®
© RB25: Erhohung Fahrzeugkapazitst @ Neue RB-Linie Orandenburg -
° Prignitz-Express: Karower Kreuz ~ Ostkreuz -~ Flughafen BER -
Erhohung Fahrzeugkapazitat* @ RB26: Ervshung Fahrzeugkapazitat Ludwigsfeide im 1h-Takt
© Borlin - Naven*: @ Verdichtung S5 auf 10-Min-Takt @ Vertisfende Untersuchung zur
Vertiufande Untersuchang bis Fradersdorf (HVZ)* Anbi g D itz/Rangsdort ich
fir Systementscheidung erforderlich.
kurz- bis fristig K héhung @ S3-HVZ-Verstirker als Express-S-Bahn @ Beibehaltung Stundentakt RB20
© Neuver Haltepunkt Kyritz Nord” @ RE1: zusdtzlicho standliche Lelstung @ RE1: zusitziiche stundiiche Leistung
Brandenburg - Frankfurt (HVZ) Brandenburg - Franifust (HVZ)
© Nouwe RE-Linie Oranienburg -
Karower Kreuz - Ostkreuz - @ Verlingerung RB35 nach Bad Saarcw S0d° @ Gesamthamte OPNV-Untersuchung Nir
Flughafon BER - Ludwigsfelde im 1h-Takt Bervich Stamenbahn/Stahasdorf
@® REV nach Senftenberg: (TKS®P Zeh rf) erf
@ Vorerst Filhrung der RB27 Gber RE2 HVZ-Verdichter Berlin - Cottbus®
K nach snnen @ RET-HVZVerdichter Berlin - Bad Bolzig
@ Beschleunigung Cottbus - Leipzig”
° Halt der 52 am Karower Kreuz* * bedingt Infrastrukturausbau

Abbildung 3-7:  Empfehlungen zur prioritdren Weiterverfolgung

Die Untersuchungsergebnisse der Korridorstudien bieten eine fundierte Grundlage fir weitere
Detailstudien, fir die in Zusammenarbeit mit der DB Netz AG durchgefiihrte Zielnetzkonstruktion
und darauf aufbauend die Revision der Vergabestrategie des Landes Brandenburg.
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In weiteren Teilstudien werden fir ausgewahlte, weiter zu vertiefende Korridore auch integrierte
Untersuchungen durchgefihrt, bei denen der tibrige OPNV als Zubringer fur die SPNV-Korridore
betrachtet wird. Mit Hilfe dieser Detailstudien kénnen Aussagen getroffen werden, wie das OPNV-
Angebot als Gesamtsystem weiterentwickelt werden kann.

Die detaillierten Untersuchungsergebnisse (Analyse und entwickelte Varianten) aus der SPNV-
Untersuchung sind im Rahmen der gutachterlichen Abschlussberichte auf der Internetseite der
VBB GmbH (www.vbb.de/korridoruntersuchung) abrufbar.
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4. Anforderungen an das SPNV-Angebot

Fir die tagliche Mobilitat der Bevolkerung und der Gaste im Land Brandenburg sorgt eine Vielzahl
von Verkehrsunternehmen. Die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel durch die Kunden hangt
davon ab, inwieweit es ein fir sie passendes Mobilitdtsangebot gibt, das gut erreichbar und zu-
dem in Qualitat und Service zuverlassig angeboten wird. Die Belange der Kunden stehen im Mit-
telpunkt. Fir ein einheitliches Qualitatsniveau im Land Brandenburg bzw. im gesamten Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg wurden entsprechende Qualitatsstandards in einem Leitfaden defi-
niert, die einen wichtigen Schliissel zu mehr Nachfragegenerierung im Offentlichen Personen-
nahverkehr darstellen.

Durch eine solche bedarfsorientierte Gestaltung des Nahverkehrsangebotes als ein Beitrag zur
Starkung des Umweltverbundes — eines der zentralen Ziele der Mobilitétsstrategie — soll der an-
haltend hohe Beitrag des Verkehrs an Emissionen von Schadstoffen, Feinstaub, klimaschadli-
chen Gasen und an Larmbelastungen reduziert werden. Denn: Der 6ffentliche Verkehr ist unter
Anwendung der neuesten Technologien erheblich umweltfreundlicher als der Kfz-Verkehr.

Mit einer Berichterstattung der Aufgabentrager Uber die geleistete Qualitat durch die Verkehrsun-
ternehmen wird Transparenz geschaffen: Jahrlich werden Qualitats-, Leistungs- und Finanzie-
rungsdaten im VBB-Verbundbericht mit Qualitatsbilanz und Berichtspflichten nach EU-Verord-
nung 1370/2007 verdffentlicht. Zu den wichtigen Qualitatskriterien Pinktlichkeit und Zuverlassig-
keit sind die Ergebnisse fur den Regional- und S-Bahn-Verkehr monatlich im Internet unter
www.vbb.de verflgbar.

Der demografische Wandel sowie das starke Wachstums der Stadt Berlin und ihres Umlands
stellen Herausforderungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeit 6ffentlicher Daseinsvorsorge, die
Finanzierungsmoglichkeit und die Fortschreibung der Qualitatsstandards im Kundeninteresse
dar.

4.1. Orientierung an der Kundenzufriedenheit

Die Alltagsmobilitat wird im Land Brandenburg immer noch durch das Auto dominiert: Mit 53%
wird ein Grof3teil der Wege mit dem Pkw zurlickgelegt. Eines der grundlegenden Anliegen der
Mobilitatsstrategie 2030 liegt in der Starkung des Umweltverbundes und einer dementsprechen-
den Erhdhung seines Anteils am Modal Split auf Uber 50%. Die Weiterentwicklung eines leis-
tungsstarken Schienenpersonennahverkehrs, als Riickgrat des OPNV, leistet hierzu einen zent-
ralen Beitrag.

Trotz einer Dominanz des Pkw ist die Nutzung von Bussen und Bahnen im Vergleich mit anderen
Flachenbundeslandern hoch. So nutzt jeder dritte Brandenburger (33 %) Busse und Bahnen min-
destens einmal in der Woche, 27 % monatlich bzw. seltener und 41 % der Befragten gaben an,
nie oder fast nie mit diesen Verkehrsmitteln unterwegs zu sein.

So verschieden die einzelnen Kundengruppen und Kunden im &ffentlichen Nahverkehr sind, so
unterschiedlich sind auch ihre Anforderungen, die bei der Angebotsplanung, dem Betrieb, der
Kommunikation, der Information und dem Service berticksichtigt werden missen. Hierbei werden
Kundenanforderungen durch folgende Trends immer komplexer:

o Wege werden zunehmend mit mehreren Verkehrsmitteln zuriickgelegt — d. h., dass ein Ver-
kehrsmittelmix innerhalb eines Weges oder Uber Wegeketten erfolgt.

e Integrierte Angebote entlang einer Reisekette, die iiber das bisherige OPNV-Angebot hinaus-
gehen (P&R, B&R, Sharing-Angebote, usw.), werden vom Kunden erwartet.

e Die Entscheidung zur Verkehrsmittelwahl wird zunehmend unmittelbar vor Fahrtantritt getrof-
fen. Ein einheitliches Informations- und Abrechnungssystem fiir intermodale Wegeketten er-
mdglicht daftr einen einfachen Zugang.

¢ Informationen zu Fahrten mit Bussen und Bahnen missen topaktuell sein und bei Stérungen
gof. Alternativen aufzeigen.
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o Individualisierte Fahrtangebote werden, unter Einhaltung des Datenschutzes, erwartet.
o Komfort, Service und Personal sind relevante Qualitatsfaktoren.

Die Anforderungen der Kunden betreffen demnach ein tibergreifendes, aufeinander abgestimm-
tes Angebot, das neben der Transportleistung auch ergdnzende Serviceleistungen beinhaltet.

Das Mobilitatsverhalten sowie die subjektiven Einstellungen und Praferenzen der Kunden werden
kontinuierlich durch Fahrgastbefragungen ermittelt, deren Ergebnisse bei der Weiterentwicklung
eines attraktiven und bedarfsorientierten Nahverkehrs beriicksichtigt werden. Durch diese Erhe-
bungen bestehen u. a. Kenntnisse zum Image des 6ffentlichen Nahverkehrs (Abbildung 4-1) so-
wie zur Zufriedenheit der Kunden mit einzelnen Aspekten des Bus- und Bahnangebots (Abbildung
4-2).

Image des offentlichen Nahverkehrs (3 )
OPNV-Angebot fiir die Region wichtig 1O BOX Vergleich

Ein qutes Anaebotvon . zum TRAM-Durchschnitt

Bus%ntd Bﬁ;ha i:t ftt‘Jr den Verkehr i-" o

in der Region sehr wichtig. 81

Ich kann meine {iblichen

Ziele gut mit Bus und Bahn m 7'

erreichen.

Bus und Bahn sind schnelle a ﬂ; 2016/2014

Verkehrsmittel. N 1=stimme voll und ganz zu

2

Ich fahre gerne mit A 3
Bus und Bahn. 4

Busse und Bahnen sind W 5=stimme Uberhaupt nicht zu
fur mich das optimale m 23 g
Verkehrsmittel. 21 Vergleich/Differenz

zum TRAM-Durchschnitt (Top-Box)
Bus und Bahn sind A +5und mehr
preisginstige A -4 bis +4
Verkehrsmittel. ™ -5 und weniger

VBB-Gebiet, Angaben in Prozent, an 100%-Fehlende: weild nicht/varweigert 12

Abbildung 4-1: Image des 6ffentlichen Nahverkehrs, Studie MikroTRAM

Kundenzufriedenheit

Die Ergebnisse der regelmaRig durchgefiihrten Kundenzufriedenheitsbefragungen sind ein fester
Bestandteil des Vertrags- und Qualitatscontrollings der Verkehrsvertrage im SPNV-Regional- und
S-Bahn-Verkehr und dienen der Qualitatssteuerung und Angebotsverbesserung. Mit einem 6f-
fentlichen Ranking besteht zudem der Anreiz fur die Verkehrsunternehmen, die Kunden zufrie-
denzustellen, mitunter auch zu begeistern. Den starksten Einfluss auf die Gesamtkundenzufrie-
denheit hat unverandert das bestehende Fahrtenangebot, weshalb dieses als erster Punkt in die-
sem Kapitel thematisiert wird.
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Zufriedenheit mit Bus- und Bahnaspekten 0

In Brandenburg hohe Zufriedenheit mit Fahrpersonal

Wie zufrieden sind Sie mit
® ©  den folgenden Aspekten
des Bus- und Bahnunter-
nehmens in lhrer Region?

Haltestellen und Stationen 56 . 74 o
Fahrzeuge 63 . 63
Verbindungen 43 . 72
Fahrpersonal 57 . 70
2 Fanrpian und Verbindung 9@ Mot
Serviceorientierung des Unternehmens 39 .41
Tarife und Fahrkarten 29. 32
Bus- und Bahnangebot 45 . 76

in Ihrer Regicninsgesamt Berlin

@ Brandenburg

0 50 100
Angaben in Prozent, Top-Box: Anteile sehr zufrieden® und zufrieden® auf einer Skala von ,1=sehr zufrieden® bis 5=gar nicht zufrieden®, *Mikro-TRANM 2012

Abbildung 4-2:  Kundenzufriedenheit mit Bus und Bahn 2016, Quelle: Studie MikroTRAM

Der Abbildung 4-2 ist die Kundenbewertung zu einzelnen Faktoren des 6ffentlichen Nahverkehrs
zu entnehmen, auf deren Bereiche in diesem Kapitel haher Bezug genommen wird. Wie in der
Grafik ersichtlich wird, gibt es im Land Brandenburg eine ausgesprochen hohe Zufriedenheit mit
den Fahrzeugen, Haltestellen und Stationen sowie mit dem Fahrpersonal, wahrend der Bereich
Tarife und Fahrkarten aus Sicht der Kunden noch ein deutliches Verbesserungspotenzial auf-
weist.

Nach den Erhebungen im Regionalverkehr werden von den Kunden die Informationen zu Ver-
spatungen, die Pinktlichkeit sowie das Sitzplatzangebot am kritischsten gesehen. Ein entschei-
dendes Kriterium fir den Erfolg des SPNV-Regionalverkehrs ist die Sitzplatzverfiigbarkeit: Mit
steigender Beliebtheit der schnellen Verbindungen sinkt die Zufriedenheit mit dem Kriterium Sitz-
platzangebot. Auf den betroffenen Linien sind demzufolge Kapazitatserweiterungen erforderlich.

Neben den Kundenbefragungen gehen auch Erkenntnisse aus vertiefenden qualitativen Markt-
forschungsstudien, Kundengesprachen sowie aus Feedbackkanédlen des Kundenmanagements
in die Weiterentwicklung eines bedarfsorientierten und qualitativ hochwertigen Offentlichen Nah-
verkehrs ein.

Zielgruppen- und bedirfnisgerechte Angebotsgestaltung

Die Weiterentwicklung der Mobilitdtsangebote im Verbundgebiet erfolgt auf Grundlage der viel-
faltigen Nutzungsmuster und -erfordernisse. Dementsprechend stehen im Rahmen der Mobili-
tatsstrategie 2030 die Bedarfsmuster verschiedener Bevdlkerungs- und Zielgruppen im Fokus.
Dies setzt voraus, dass die Vielfalt der Voraussetzungen und Anforderungen an die Mobilitat —
unabhéngig von sozialen, kulturellen, gesellschaftlichen oder geschlechtsspezifischen Rollen —
in die Verkehrsplanung und Angebotsgestaltung eingehen. Unter dem Motto ,Mobilitat fur alle”
wird bertcksichtigt, dass sich in Abhangigkeit der Lebensphasen und Lebenswege das Mobili-
tatsverhalten &ndert. Wesentliche Indikatoren fiir das Mobilitétsverhalten sind z. B.

o Alter

e Geschlecht

o HaushaltsgréRe

e Lebensphase

e korperliche Beeintrdchtigungen
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o Pkw-Verfugbarkeit und Fihrerscheinbesitz
e verfligbares Einkommen
e Anbindung an den OPNV.

Die zurtickzulegenden Wege, die Verkehrsmittelwahl und -kombination sowie die Wegezwecke
sind anhand dieser Indikatoren detailliert zu analysieren. Das Land Brandenburg hat bei der Kon-
zeption und Auswertung der Erhebungen zur Alltagsmobilitét die verschiedenen Lebensphasen
und vielféltigen Zusammenhé&nge von Faktoren berticksichtigt. Die Anforderungen verschiedener
Kundengruppen, insbesondere unter Beachtung familien- und kinderfreundlicher Aspekte, gehen
demnach in die Gestaltung der Infrastruktur, des Verkehrsangebotes wie auch in die Gestaltung
der Fahrzeuge (z. B. Anordnung von Sitzpléatzen, Kinderabteile) ein. In diesem Zusammenhang
findet das Gender Mainstreaming (Gleichstellung der Geschlechter), als ein universales Prinzip
der européischen und deutschen Politik, eine besondere Berucksichtigung.

Mit einem entsprechenden Fahrtenangebot — auch auRerhalb der Hauptverkehrszeiten — werden
die Begleit- und Versorgungswege in Verbindung mit den Hauptwegen zur Arbeit oder Ausbildung
madglich. Ein abgestimmtes Angebot zwischen Bus und Bahn mit entsprechend ausgestatteten
Ubergangszeiten und Anschlussgewéhrleistung (Bsp. PlusBus) verkiirzt die Gesamtwegezeit, die
fur Beschaftige mit Aufgaben im familidren Bereich (Kinderbetreuung, Pflege eines Familienan-
gehdrigen) besonders wichtig ist. Digitale Lésungen bieten den Kunden wie auch den Aufgaben-
tragern und Verkehrsunternehmen neue Moglichkeiten. Dariiber hinaus wurden neue Mobilitats-
angebote geschaffen (z. B. Ruf- und Blrgerbusse im landlichen Raum), die den Mobilitatsbeduirf-
nissen bestimmter Kundengruppen entgegenkommen.

Auch bei der Gestaltung und Weiterentwicklung des VBB-Tarifs stehen zielgruppenspezifische
Angebote sowie Ziele der Familienfreundlichkeit und des Gender Mainstreaming besonders im
Fokus. Im Tarif sind u. a. fur Kinder und Jugendliche, fir Auszubildende und Studenten sowie flr
Senioren spezifische Angebote enthalten, die stetig weiterentwickelt werden. So wurden u. a.

e flr Senioren in drei kreisfreien Stadten (ohne Potsdam) zum 1. Januar 2017 ein VBB-
Abo65vorOrt eingefihrt

e im Potsdamer Stadtgebiet die Mitnahmemdglichkeit der Tageskarte fur drei Kinder erweitert

e bei Jahreskarten- und Abonnementskunden schon seit Jahren Mitnahmemdglichkeiten von
weiteren Personen in den Abendstunden sowie am Wochenende eingeraumt

e mit dem Mobilitatsticket Brandenburg ein sozial vertragliches Angebot fir einen definierten
Berechtigtenkreis eingerichtet (gleichzeitig ein Tarifangebot fur Kunden mit Anspruch nach
dem Asylbewerberleistungsgesetz).

Eine zentrale Anforderung an ein bedarfsgerechtes Nahverkehrsangebot liegt in einer barriere-
freien Gestaltung, die fiir das Land sowie die kommunalen Aufgabentrager mit vielfaltigen Anfor-
derungen einhergeht.

4.2. Qualitat der Verbindungen

Die Ziele und Grundsatze der Gestaltung des OPNV sind in § 2 OPNVG dargelegt. Oberstes
verkehrspolitisches Ziel bei der Ausgestaltung der Angebote des OPNV ist die Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung in allen Landesteilen mit Verkehrsleistungen
als Aufgabe der Daseinsvorsorge (8§ 2 Abs. 1 OPNVG) mit einer angemessenen Bedienung in
der Flache sowie einem ausreichenden Verkehrsangebot insbesondere auch auf nachfragestar-
ken Strecken. Hierbei gilt es insbesondere, den Schienenpersonennahverkehr — als Riickgrat des
OPNV - zu starken.

Grundsatzlich wird ein integrierter Ansatz verfolgt, bei dem siedlungsstrukturelle und verkehrliche
Aspekte zusammen betrachtet werden. Fir die Verkehrsverbindungen ergeben sich u. a. fol-
gende Anforderungen:
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Die Wachstumsdynamik des Berliner Umlands in die Flache tragen, indem entlang der Ach-
sen die SPNV-Verbindungen der groReren Stadte optimiert werden (insbesondere durch
Taktverdichtungen)

Konzentration der Siedlungsentwicklung auf Standorte mit SPNV-Verbindung (Berliner Sied-
lungsstern, zentrale Orte im Weiteren Metropolenraum)

Schnelle Verbindung des Umlands mit Berlin mit einem dichten Takt — RB-Linien, die die RE-
Linien verstarken, werden hierbei zur Erschlie3ung der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
weiterentwickelt

Die VBB GmbH, die kreisfreien Stadte und Landkreise bei der Erarbeitung intelligenter Mobi-
litatslésungen fur den landlichen Raum unterstiitzen

Gute Erreichbarkeit des Flughafens BER fir alle Landesteile ohne die Fahrzeiten aus den
Landesteilen in das Berliner Zentrum flr Berufspendler unndétig zu verlangern.

Grundsatzlich wird eine dauerhafte Bedienung der heutigen Bahnstrecken im Land Brandenburg
als notwendig erachtet bzw. angestrebt. Bei der konkreten Bestellung von Verkehrsleistungen
werden die entsprechenden Fahrgastpotenziale der einzelnen Strecken einer genauen Betrach-
tung unterzogen.

4.2.1.Standards in Bezug auf Produktfunktionen

Der Regionalverkehr Gibernimmt unterschiedliche Funktionen, die sich in der Produktgestaltung
widerspiegeln. Diese kénnen wie folgt grob umrissen werden:

Regionalexpress (RE):

Der RE stellt die schnelle Verbindung zwischen den Oberzentren sicher und Ubernimmt die
Zubringerfunktion zum Fernverkehr. Die Ziige bedienen daher nicht alle Unterwegshalte.
AuRRerhalb der RB- und S-Bahn-Netze Gbernehmen die Zlge ersatzweise die Bedienung aller
Unterwegshalte, jedoch teilweise nicht mit allen Fahrten.

Abhéangig vom Fahrgastaufkommen verkehren die RE-Linien im Zweistunden-, Stunden- o-
der Halbstundentakt. Die vorgesehenen Taktzeiten der Linien kénnen den Tabellen zu den
Zielnetzen entnommen werden.

Auf einzelne Lagen kénnen Fernverkehrsangebote mit Tarifanerkennung integriert werden.

Regionalbahn (RB):

Die RB verbindet die Ober- und Mittelzentren und erschlie3t die Region. Sie halt daher au-
Rerhalb des S-Bahn-Netzes an allen Stationen.

Sofern die Linie nicht direkt in ein Oberzentrum eingebunden ist, (bernimmt die RB die Zu-
bringerfunktion zum RE oder auch direkt zum Fernverkehr.

Abhéangig vom Fahrgastaufkommen verkehren die RB-Linien im Zweistunden-, Stunden- o-
der Halbstundentakt. Auf stark frequentierten Abschnitten ergadnzen sich die Linien durch
Uberlagerung zu einem dichteren Takt. Die vorgesehenen Taktzeiten der Linien kénnen den
Tabellen zu den Zielnetzen entnommen werden.

S-Bahn:

Die S-Bahn Uibernimmt die Stadt-Umland-Bedienung auf eigens daftir errichteter Infrastruktur
und halt an allen Stationen.

Verkniipfungen mit dem Regionalverkehr werden in der Regel an der Endstation bzw. der
letzten Station mit Ubergangsmaglichkeit zum RE-/RB-Verkehr eingerichtet.

Abhangig vom Fahrgastaufkommen verkehren die S-Bahn-Linien in der Regel im 20- oder
10-Minuten-Takt. Die vorgesehenen Taktzeiten der Linien kdnnen den Tabellen zu den Ziel-
netzen entnommen werden.

Die Entwicklung einer Express-S-Bahn mit wenigen Halten ist auf ausgewahlten Relationen
im S-Bahn-Netz zu priifen.
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¢ In Sidbrandenburg verkehren einige ins Mitteldeutsche S-Bahn-Netz integrierte S-Bahn-Li-
nien, die dem Produkt und der Funktion einer RB entsprechen.

Der folgenden Karte kdnnen die Bedienstandards entnommen werden. Aus den Einsatzgebieten
der jeweiligen Produkte ergibt sich das entsprechende Fahrplanangebot.

) e

Legende

Fernverkehrszugang

Regionalexpress

Regionalbahn

$-Bahn

Ohne Benennung reiner S-Bahnstationen.

AuBerhalb g

* Die Bedienung der Station ist abhangig von der Erdffnung des Flughafens Berlin-Brandenburg (BER).

Abbildung 4-3:  Bedienstandards im LNVP (Stand Dezember 2017)

4.2.2.Integraler Taktfahrplan und Deutschlandtakt

Das Land Brandenburg unterstiitzt die Realisierung eines Deutschlandtakts, nach dem der Integ-
rale Taktfahrplan bundesweit umgesetzt wird. Zu den entsprechenden Zielen z&hlen insbeson-
dere:
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o Die Integration der bestehenden, regionalen Taktfahrpléne in ein verlassliches, vertaktetes
Fernverkehrsangebot, das alle Oberzentren mindestens im Zweistundentakt verbindet.

e Die Ausrichtung des Infrastrukturausbaus an den Anforderungen des Fahrplans auch bei
Ausbaumaf3nahmen des Bundes bedeutet, die Schieneninfrastruktur an einen Zielfahrplan
auszurichten und fahrplan- und kapazitatsorientiert mit optimierten Anschliissen und hoher
Zuverlassigkeit im Betriebsablauf auszubauen.

Durch die Umsetzung eines Integralen Taktfahrplans im Land Brandenburg wird gewébhrleistet,
dass dem Kunden gute Anschliisse im SPNV zu Verfiigung stehen und somit keine Reisezeitver-
langerungen durch Umsteigevorgange entstehen. Bei einem Integralen Taktfahrplan (ITF) wer-
den die Taktfahrplane der einzelnen Linien Uber eine systematische Koordination in Knotenbahn-
hofen zu einem flachendeckenden, vertakteten SPNV-Angebot im Land Brandenburg miteinan-
der verbunden. Hierdurch sollen fiir die Kunden folgende Ziele erreicht werden:

e Angebotsorientierter Takt mit leicht merkbaren Abfahrtszeiten

e Einrichtung von Umsteigeknoten im Regionalverkehr

e Leichtere Verkniipfung mit dem GOPNV (Bus, StraRenbahn)

e Sicherung von Anschlussbeziehungen von und zum Fernverkehr sowie zu SPNV-Linien an-
grenzender Bundesléander.

Die Voraussetzungen fir einen ITF in Brandenburg sind vielfach bereits umgesetzt:

e Die SPNV-Linien verkehren tagstber im regelmaigen Takt.

e Die Fahrplane sind in der Regel nullsymmetrisch konstruiert, d.h. die Zige einer Linie begeg-
nen sich jeweils zur vollen Stunde, im Stundentakt jeweils zur vollen und zur halben Stunde.

e Anvielen Knotenpunkten treffen die Zige zur vollen (Nullknoten) oder halben Stunde (Halb-
knoten) ein und stellen damit Anschlisse zwischen den Ziigen sowie zu anderen Verkehrs-
mitteln her.

o Die Knotenpunkte sind mit den benachbarten Aufgabentragern abgestimmt, um auch bei
grenziiberschreitenden Verbindungen gute Anschlisse herstellen zu kdnnen (z. B. in Des-
sau, Magdeburg und Neustrelitz).

e Der Infrastrukturausbau wird an den Anforderungen des Fahrplans ausgerichtet. Zur Opti-
mierung der Knoten bzw. zur Einrichtung weiterer Knoten werden Zielfahrzeiten von unter 30
bzw. unter 60 Minuten zwischen den Knoten angestrebt.

In Abbildung 4-4 sind die Taktknoten des Zielkonzepts 2022 darstellt, nach dem insgesamt 34
ITF-Knoten vorgesehen sind.

Es ist eine koordinierte Zusammenarbeit mit den Eisenbahnverkehrsunternehmen des Schienen-
personenfernverkehrs anzustreben, um Synergien zwischen Fernverkehr (im Wesentlichen DB
Fernverkehr) und Schienenpersonennahverkehr (Lander als Besteller) zu nutzen. Ein Ansatz ist
z. B. die bereits erfolgte Integration von IC-Zligen in die Nahverkehrstarife. Der Fernverkehrsstra-
tegie 2030 der DB Fernverkehr steht das Land Brandenburg grundséatzlich positiv gegeniiber.
Langfristiges Ziel ist die Verbesserung der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen fir den
Schienenpersonenfernverkehr durch den Bund (vgl. Grundgesetz Artikel 87 e) und die Integration
der Planungen des Nah- und Fernverkehrs in einen Deutschlandtakt.
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Abbildung 4-4: Taktknoten im Zielkonzept 2022

4.3. Qualitatsstandards bei Fahrzeugen

Ein weiteres zentrales Qualitdtsmerkmal fir Kunden stellt die Gestaltung der Fahrzeuge im SPNV
dar. Deren Beschaffung sowie deren linienspezifischer Einsatz liegen in der Verantwortung des
jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) auf Grundlage der geschlossenen Verkehrs-
vertrage.

4.3.1.Schienenfahrzeuge

Bei den im Wettbewerb ausgeschriebenen Linien werden in den Vertragen detaillierte Qualitats-
standards festgelegt, die von den Unternehmen bei der Fahrzeugbeschaffung zu beachten sind.
Hierbei spielen u. a. die voranschreitende Digitalisierung sowie die Anpassung der Kapazitaten
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an die Nachfrageverénderungen eine zunehmend wichtige Rolle. Auch die immer starkere In-
tegration von Fahrradern in die Mobilitatskette wirkt sich auf die erforderliche Ausstattung der
Fahrzeuge aus. Es ergeben sich fir die Schienenfahrzeuge u. a. folgende Anforderungen.

Erfullung der verkehrlichen Aufgaben unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit, insbesondere durch

o effiziente Betriebsweise mit hoher Laufleistung, geringem Energieverbrauch und geringen
Unterhaltungskosten,

e Verkirzung der Reisezeiten durch kurze Fahrgastwechselzeiten und Einhaltung der Knoten-
zeiten,

e Einhaltung der jeweils aktuellen Umweltstandards, positive Bewertung hoherer Umweltstan-
dards bei gleichen Kosten.

Hoher Fahrgastkomfort im Regionalverkehr insbesondere durch

¢ weitgehende Barrierefreiheit zwischen Bahnsteigkante und Fahrzeug sowie barrierefreie In-
nengestaltung (einschlie3lich Toilette). Die Schaffung des barrierefreien Komfortbereichs in
der ungefadhren Mitte des Zuges soll weiterentwickelt werden, zum Beispiel durch unter-
schiedliche Einstiegshéhen innerhalb eines Wagens, um den unterschiedlichen Bahnsteig-
hdhen in Berlin und Brandenburg Rechnung zu tragen

e Bereitstellung einer ausreichenden Raumkapagzitét fur die Beférderung von Rollstihlen, Fahr-
radern, Kinderwagen und sperrigem Gepéck; dabei sollen zukinftig fur Kinderwagen und
Fahrréder bevorrechtigte Bereiche im Zug ausgewiesen werden

e Einsatz statischer und dynamischer Fahrgastinformations- und Kommunikationsanlagen mit
Echtzeitdaten auf Displays sowie Notrufeinrichtungen, wobei den Fahrgasten die Echtzeitda-
ten auch zur Nachfrage der Zuge mit Personen und Fahrradern zuktiinftig am Bahnsteig und
in den Onlinemedien zur Verfiigung gestellt werden sollen

o flachendeckendes WLAN-Angebot in den Regionalziigen

o fahrgastfreundliche Sitzkonfigurationen und -anordnungen, Aufenthalts- und Bewegungsfla-
chen (z. B. Gangbreiten) sowie Klimatisierung und Beleuchtung

e ein hohes MafR an Ubersichtlichkeit und auch Videoaufzeichnung zur Erhéhung der subjekti-
ven Sicherheit

e Begleitung jedes Zuges durch mindestens einen Kundenbetreuer. Das Fahrpersonal wird —
wie die Kundenbefragung ergeben hat — von den Kunden sehr positiv bewertet.

Das Land Brandenburg hat gemeinsam mit dem Land Berlin bei der Vergabe von S-Bahn-Leis-
tungen Anforderungen vorgegeben, die insbesondere eine hohe Zuverlassigkeit und Verfugbar-
keit der Fahrzeuge Uber einen Einsatzzeitraum von mindestens 30 Jahren sicherstellen. Dabei
mussen diese in Bezug auf die Beschaffung, den Einsatz und die Weiterverwendung wirtschaft-
lich sein. Die Fahrzeuge missen aktuellen Vorgaben hinsichtlich Larmschutz, Energieverbrauch,
Fahrgastkomfort und Fahrgastsicherheit entsprechen.

4.3.2.Fahrzeuge des Schienenersatzverkehrs (SEV)

Bei kurzfristigen Streckensperrungen oder geplanten BaumafRnahmen an der Schieneninfrastruk-
tur kommt es mitunter zu Ausfallen von Ziigen, die durch Schienenersatzverkehr (SEV) in Form
von Bussen ersetzt werden. Die Busse des SEV konnen nicht alle Komfortmerkmale bieten, die
Fahrgaste in einem Zug vorfinden. Dies gilt insbesondere fir Busse, die kurzfristig im sogenann-
ten Busnotverkehr eingesetzt werden. Es ist jedoch in jedem Fall die Beforderung aller Fahrgéaste
sicherzustellen.

Ist der SEV durch die rechtzeitige Ankiindigung einer Baumafinahme an der Schieneninfrastruk-
tur oder einer langer anhaltenden Streckensperrung planbar, haben Busse des SEV hdhere Qua-
litdtsmerkmale als der Busnotverkehr zu erfillen. Die Kapazitaten der eingesetzten Busse mus-
sen eine ausreichende Zahl von Sitzplatzen bieten und die Mithahme von Reisegepack sowie
von mindestens einem Kinderwagen oder zwei Fahrradern ermdéglichen. Weiterhin hat das Ver-
kehrsunternehmen die Weiterfahrt von mobilitatseingeschrankten Fahrgasten sicherzustellen.
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4.4. Informationen zu Fahrplan und Verbindungen

Zu den Informationsmedien gehdren aufgrund der weiter voranschreitenden Digitalisierung der
Informationswelt zuklinftig vorwiegend die digitalen Informationskanéle (VBB-Fahrinfo, Apps, On-
boardsysteme der Verkehrsmittel, Social-Media-Kanéle, digitale Kommunikationskanéle etc.).
Printinformationen (vor allem regionale Fahrplanfolder, die Kartenfamilie und Tarifinformations-
produkte) ergénzen diese Kandle, wo dies sinnvoll ist. Bei der Darstellung der betroffenen Sta-
tionsnamen werden auch die sorbischen/wendischen Namen beriicksichtigt.

Allen KommunikationsmalRnahmen gemeinsam ist das Bestreben, die Informationen tber Fahr-
plan- und Tarifangebote Uber alle Kanéle fir den Kunden leicht verstandlich und verlasslich be-
reitzustellen. Hierzu zahlt auch die konsequente Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips, wonach
Informationen derart bereitgestellt werden sollen, dass sie Uber mindestens zwei Sinne, konsis-
tent, wahrgenommen werden kénnen. Dies gilt insbesondere fur Information in Fahrzeugen (dies
gilt insbesondere fiir Information in Fahrzeugen des SPNV, aber auch des iOPNV). Nur so wird
die Benutzung des OPNV-Systems attraktiv und moglichst einfach. Uber einheitliche Standards
in der Darstellung der Daten (Fahrplantabellen, Haltestellenaushéange etc.) sowie der Gestal-
tungselemente erkennt der Fahrgast dariiber hinaus die Zugehdrigkeit zum VBB-Verbundsystem.
Eine verkehrsunternehmensibergreifende Orientierung im VBB-Gebiet ist damit gegeben. Die
VBB GmbH wird auch in Zukunft die Standards weiterentwickeln und im Handbuch Fahrgastin-
formation festschreiben.

Fur die Zukunft wird es das Ziel sein, die elektronischen Informationsmedien und -systeme fir
den Verbundraum in Abhangigkeit von Kundeninteressen und den technischen Entwicklungen
weiterzuentwickeln. Hierzu z&hlen wahrend der Laufzeit des LNVP 2018 vor allem:

e Einbindung weiterer Verkehrsunternehmen in die Ubermittlung von Stérungsinformationen
an die VBB-Fahrplanauskunftsdienste und eine Verknupfung der jeweiligen Meldesysteme
zum direkten Austausch.

e Einbindung fahrplanungebundener Rufbusse in die VBB-Fahrplanauskunftssysteme, ggf. un-
ter Nutzung von Echtzeitinformationen.

o Komplettierung der Echtzeitdatenversorgung insb. fur die kleineren Verkehrsunternehmen
sowie evtl. kinftiger Verkehrsanbieter im Verbundgebiet.

o Komplettierung der Echtzeitdatenversorgung zur Kundeninformation Uber Fahrzeugausstat-
tung und Fahrzeugauslastung.

e Ausbau und Weiterentwicklung der Anzeige von Anschliissen zum lokalen OPNV auf den
Bildschirmen des Bahnregionalverkehrs entsprechend der Festlegungen in den Verkehrsver-
tragen sowie die Ausweitung des Konzeptes auf den UOPNV.

e Vernetzung der VBB-Datendrehscheibe mit den entsprechenden Datendrehscheiben der
Nachbarn zur Ubernahme weiterer Echtzeitinformationen und Versorgung der Verkehrsun-
ternehmen mit Soll- und Echtzeitdaten fir Anzeigesysteme in Ziigen und Bussen bzw. auf
stationaren Anlagen im VBB-grenziiberschreitenden Verkehr.

o  Weiterentwicklung der VBB-Fahrplanauskunft auf mobilen Endgeraten an zukinftige Kun-
denanforderungen sowie neue technische Moglichkeiten.

¢ Intensivierung der Zusammenarbeit mit weiteren Dienstanbietern, um OV-Informationen auch
Uber zusétzliche Informationsdienste und -wege dem Nutzer zur Verfligung zu stellen.

o Inbetriebnahme des Informations- und Stérungsmanagementsystems "AIRVIS" am Flugha-
fen BER mit dessen Er6ffnung.

e Stabilisierung der Anschlusssicherung auf der Basis von Echtzeitdaten in enger Abstimmung
mit den jeweiligen Verkehrsunternehmen.

e Umsetzung der Strategie DELFI-2020 fir eine durchgangige deutschlandweite Fahrplanin-
formation im Rahmen des DELFI e.V. Dazu zahlt auch die Ertiichtigung der zugehdorigen Hin-
tergrundsysteme, um einen reibungslosen Datenaustausch mit den Ubrigen Bundeslandern
zu etablieren.
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Komplettierung der VBB-Fahrplanauskunftssysteme auf ein mastscharfes Datenmodell, um
Wegebeziehungen innerhalb von Haltestellen besser abbilden zu kénnen und die Informa-
tionsumgebung zur Barrierefreiheit zu vervollstandigen.

Erweiterung der bisher vorliegenden Informationen tber Aufzugsstdrungen zur Nutzung in
der barrierefreien Routenplanung.

Kontinuierlicher Ausbau der Informationssysteme auf die Anforderungen von einzelnen Grup-
pen von Mobilitédtseingeschrénkten. Hierzu zéhlen z. B. ein detailliertes Ful3wegrouting oder
Assistenzfunktionen in den Apps.

Bericksichtigung der landespolitischen Ziele der weiteren Erhéhung des Modal Split durch
die Erweiterung der bestehenden Informationssysteme hin zu einer vollumfanglichen, multi-
modalen Auskunft. Diese ist in der Lage, alle verfligbaren Mobilitatsangebote (Bike- und Car-
sharing, Taxis, etc.) gebindelt und kundenfreundlich zur Verfiigung zu stellen.
Kontinuierliche Bereitstellung von Open Data bzw. Ausbau von diesbeziiglichen Kooperatio-
nen insb. auch hinsichtlich mobiler Vertriebsmdglichkeiten.

Ausweitung der digitalen Kommunikationskanéle (z.B. Social-Media-Kanéle) und Vernetzung
dieser Kanale mit bestehenden Systemen.

4.5. Gestaltung von Tarif und Vertrieb

Das Land nimmt ebenfalls die Aufgaben der Weiterentwicklung eines attraktiven Verbundtarifs
sowie einer kundenorientierten Vertriebsgestaltung wahr.

4.5.1. Tarifentwicklung

Bei der Weiterentwicklung und Verbesserung einer nutzerfreundlichen und attraktiven Tarifstruk-
tur fur den OPNV im Verbundgebiet verfolgt das Land folgende Grundsétze:

Tarifentwicklungsverfahren: Das Niveau der Fahrpreise soll sich an der Entwicklung der
allgemeinen Lebenshaltungskosten orientieren. Zudem mussen bei der Tarifentwicklung die
Kosten der nétigen Betriebsaufwendungen berticksichtigt werden, insbesondere in Bezug auf
die Energie- und Kraftstoffpreise. Im Rahmen eines VBB-Tarifentwicklungsverfahrens wird
jahrlich anhand eines Index die Tarifanpassungsrate ermittelt. Hierdurch existiert fir alle Be-
teiligten (Verkehrsunternehmen, Kunden, Gesellschafter) ein transparentes und verlassliches
Verfahren fur Tarifanpassungen.

Kundenbindung und -gewinnung: Im Rahmen des indexbasierten Tarifanpassungsverfah-
rens werden auch strukturelle MalRnahmen (z. B. die Erweiterung von Mithahmemdoglichkei-
ten) diskutiert und umgesetzt. Grundsatzlich haben hierbei Tarifangebote und Vertriebswege
Prioritat, die die Bindung der Kunden an den 6¢ffentlichen Nahverkehr erhéhen. Dementspre-
chend stehen zielgruppenspezifische Angebote besonders im Fokus (Schiilertickets, VBB-
Abo 65Plus etc.).

Tarifergiebigkeit: Die Nutzerfinanzierung stellt weiterhin, nach den Ausgleichzahlungen
durch den Aufgabentrager, einen wesentlichen Beitrag zur Finanzierung des OPNV dar. In
diesem Zusammenhang gilt es u. a., die unterschiedlichen Nachfrageelastizitaten zu beriick-
sichtigen: Tarifangebote miissen so gestaltet sein, dass die Attraktivitait des OPNV gegen-
Uber dem MIV erhalten bleibt bzw. erhéht wird.

Mit Blick auf die verschiedenen Zielgruppen gestaltet das Land zusammen mit den anderen Ge-
sellschaftern der VBB GmbH die strukturelle Weiterentwicklung des Tarifs im Verbundgebiet.
Hierbei werden in den nachsten Jahren u. a. folgende Schwerpunkte verfolgt:

Uberarbeitung der Regelungen fiir Mitnahme und Ubertragbarkeit von VBB-Zeitkarten
Abbildung und vollstandige Ubernahme des Tarifs in die elektronischen Medien sowie dessen
Weiterentwicklung, u. a.:

70



S
é\“&
LAND

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

o Erwerb weiterer Mobilitdétsangebote des Umweltverbunds (Fahrradverleih-, Carsha-
ring-Angebote etc.) tber die fahrCard (Aufbuchung)

e Ausbau der Tarifprodukte / nutzerfreundliche Aufbuchungsmdglichkeiten fir das
Handyticket (u. a. Monatskarten)

o  Weiterentwicklung der Regelungen (z. B. Erweiterung der Mehrfachfahrten-Karten) fir den
VBB-Bartarif

e Uberprufung von Nutzungsschwellen bei Tarifprodukten: Verhaltnis Abo-Karten / Monatskar-
ten und Einzelfahrausweise / Tageskarten.

e Vorbereitung auf das langerfristige Ziel eines deutschlandweiten Tarifverbundes im SPNV

e  Weiterentwicklung von Schiiler- und Auszubildenden-Tickets

e Prifung eines verbundweit giltigen Tickets fur Schiller und Auszubildende
e Abstimmungen zur Weiterentwicklung von Berechtigungen sowie Glltigkeitszeitrau-
men des Schulerferientickets und des VBB-Freizeit-Tickets.

e Konzeption und Durchfiihrung von Modellprojekten fur eine nutzerfreundliche Angebotsge-
staltung zusammen mit Kooperationspartnern (u. a. Weiterfihrung des Projekts ,RadimRe-
gio”)

e Optimierung von Regelungen fur Anschlussfahrausweise

e Grenzuberschreitende Sondertarifangebote (nach Polen)

o  Weiterentwicklung von Kombitickets (z. B. Landesgartenschau, Flughafenverkehr zwischen
BER und Berlin).

4.5.2.Vertrieb

Der Vertrieb ist einer der wesentlichen Eckpfeiler im OPNV, da er zum einen der Einnahmensi-
cherung dient und zum anderen eine wichtige Schnittstelle zum Kunden darstellt. Der Vertrieb
soll dazu beitragen, dass sowohl die derzeitigen Kunden gehalten als auch neue Kundengruppen
gewonnen werden kénnen. Hierbei spielt die Kommunikation der Tarifangebote gegeniber den
Kunden aber auch die vertriebliche Konzeption eine grof3e Rolle. Die Gestaltung des Vertriebs
erfolgt in folgenden Handlungsfeldern:

e Starkung des einheitlichen Marktauftritts im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg und den
durchfihrenden Verkehrsunternehmen durch ein unternehmensibergreifendes, abgestimm-
tes System von kompatiblen Vertriebswegen.

e Verbesserung der Zugangsbedingungen Uber alle Vertriebskanéle und alle Kundengruppen
(z. B. Schaffung einer einheitlichen Bedienoberflaiche an Fahrausweisautomaten).

e Umsetzung/Ubertragung aller VBB-Umweltkarten (7-Tage-Karte, Monatskarte) und der
Fahrtberechtigungen fiir Studierende auf die VBB-fahrCard und Erweiterung der VBB-fahr-
Card durch die Nutzung zusatzlicher multimodaler Mobilitatsangebote.

e Weitere Verbesserung der Betreuung von Kunden des OPNV, die Fahrausweise im Abonne-
ment nutzen, sollen die technische Maglichkeit erhalten, online Anmelde-, Anderungs- und
Verlangerungen der Vertrage durchfiihren zu kénnen.

e Prifung des Einsatzes von Smartphones mit NFC-Technologie als Datentrager fir OPNV-
Fahrtberechtigungen und kontaktloses Lesen und Priifen durch Vertriebsgeréate.

e Synchronisierung der elektronischen Vertriebswege eTicket (VBB-fahrCard) und Handyticket
(Abbildung des VBB-Tarifs auf beiden Vertriebswegen).

Das elektronische Ticket (VBB-fahrCard) fir Abonnements und Schilertickets wurde bereits in
den Tarifbereichen Berlin, Potsdam, Frankfurt (Oder) und Brandenburg a. d. H. umgesetzt. Ab
2017 wurde mit dem Rollout des elektronischen Tickets im gesamten Verbundgebiet des VBB
begonnen, dieses wird mit der Ausweitung weiterer Tarifprodukte fortgesetzt.

Die Starkung und Ausweitung des digitalen Vertriebs stellt eine wesentliche Aufgabe fir den Zeit-
raum des vorliegenden Landesnahverkehrsplans dar. Mit der Ausweitung digitaler Vertriebswege
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(eTicket, Handyticket, Onlineticket) werden fir den Kunden, neben dem konventionellen Vertrieb,
weitere Kaufméglichkeiten von VBB-Fahrausweisen angeboten.
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5. Infrastruktur

Das nachfolgende Kapitel beschreibt die infrastrukturellen Gegebenheiten im Land Brandenburg
und stellt geplante Netzerweiterungen in Bezug auf das SPNV-Angebot dar. Bei der weiteren
Qualifizierung des Fern- und Ballungsnetzes soll der Ausbaustandard Geschwindigkeiten der Re-
gionalexpress-Linien von bis zu 160 km/h ermdglichen. Die Regionalnetze und das Netz der Ber-
liner S-Bahn sollen auf eine Geschwindigkeit von 80-120 km/h ausgebaut werden. Aus dieser
Anforderung leiten sich die einzuleitenden MalRnahmen an der Strecke, der Sicherungstechnik
oder den Bahnibergangen ab. Aufgrund der Haushaltspolitik des Bundes und der finanziellen
sowie planerischen Kapazitaten der EIU kann dieses Ziel nur schrittweise und nicht in jedem Fall
im Geltungszeitraum des Landesnahverkehrsplanes bis 2022 erreicht werden.

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind zustandig fur Erhalt und Ausbau der Schienenstre-

cken und Stationen. Das Land wirkt darauf hin, dass eine Infrastruktur zur Verfiigung gestellt wird,

die

e einen attraktiven, an den Kundenwiinschen orientierten, bedarfsgerechten und wettbewerbs-
orientierten SPNV und

e zugleich einen wirtschaftlichen Betrieb der Schieneninfrastruktur — und damit einen kosten-
gunstigen SPNV — erméglicht.

Zur Erreichung dieser Ziele ist die Infrastruktur auf den im SPNV betriebenen Strecken dem Stand
der Technik entsprechend auszubauen bzw. zu erhalten. Hierzu zéhlen aus Sicht des Landes
u.a. folgende MaRnahmen:

e Modernisierung des Regionalnetzes unter Berlicksichtigung kostenglnstiger Systeme zur
Verbesserung der Fahrzeiten und Fahrplanstabilitat.

e Beseitigung bestehender Langsamfahrstellen und eine konsequente Umsetzung der Instand-
haltungsprogramme zur Vermeidung solcher Stellen.

e Kapazitatserweiterung von Schienenwegen aufgrund steigender Verkehrsnachfrage und aus
fahrplanbasierten Grinden (integraler Taktfahrplan, Deutschlandtakt) missen umgesetzt
werden, sofern die notwendigen Rahmenbedingungen (Finanzierung, Nachfragepotenzial,
volkswirtschaftlicher Nutzen o.&.) erflillt sind.

5.1. Schienennetz

Das vom SPNV befahrene Streckennetz im Land Brandenburg hat eine Lange von 2.240 km
(Stand 2017), davon entfallen auf

e Fern- und Ballungsnetz (ohne Netz der Berliner S-Bahn in Brandenburg) ca. 1.484 km (66 %)
e Regionalnetz ca. 541 km (24 %)

e NE-Netz ca. 140 km (6%)

o Netz der Berliner S-Bahn in Brandenburg (Gleichstrom) ca. 75 km (3 %).

Die SPNV-Leistungen werden auf den Gleisanlagen verschiedener Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (EIU) erbracht. Hierzu zéhlen neben der bundeseigenen DB Netz AG auch die Nieder-
barnimer Eisenbahn AG, die Regio Infra GmbH und die Scharmitzelseebahn GmbH als nicht-
bundeseigene Eisenbahninfrastrukturunternehmen (NE-EIU).

5.1.1.Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG

European Train Control System (ETCS)

Der Schienenverkehr in Europa wird durch eine nicht einheitliche Leit- und Sicherungstechnik
gesteuert. ETCS soll die stark unterschiedlichen Zugbeeinflussungssysteme europaweit ablésen
und vereinheitlichen. Das ETCS dient somit der Interoperabilitét des Schienenverkehrs in Europa.
ETCS ist ein auf Eurobalisentechnik (punktférmig), Euroloop (Antennenkabel in Verbindung mit

73



S
.)}\“&
LAND

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

einer Eurobalise, quasi linienfdrmig) bzw. auf GSM-R (Funkkontakt, kontinuierlich) basierendes
Zugbeeinflussungssystem, welches europaweit grenziiberschreitenden Verkehr und einheitliche
Fahrzeugzulassungen erméglichen soll und auch im Zusammenhang mit der notwendigen An-
passung bzw. Erneuerung der Stellwerke eine erhéhte Streckenkapazitat ermdglichen kann.

ETCS besteht auf unterschiedlichen Niveaus (,Level“), die insbesondere die Kommunikations-
richtung zwischen Fahrzeug und Strecke beschreiben.

Im Level ,0“ erfolgt nahezu keine Uberwachung durch ETCS, Level ,1“ Uibertragt Streckendaten
punktuell (z. B. Signalstellungen) in das Fahrzeug ohne Rickmeldung vom Fahrzeug, Level ,2¢
ermdglicht die kontinuierliche Datentbertragung funkgestitzt in beide Richtungen (Strecke -
Fahrzeug und auch Fahrzeug — Strecke). Im Level ,3* erfolgt dartiber hinaus die Zugvollstandig-
keitserkennung ausschlief3lich im Fahrzeug, was entsprechende Gleisfreimeldeeinrichtungen er-
spart und somit feste Blockabstande erlbrigt. Die ortsfesten Balisen dienen in den Level ,2“ und
»3 im Wesentlichen der Ortung des Zuges.

e Nachteile von ETCS im SPNV

Da nur im Level ,1“ die streckenseitig vorhandenen Lichtsignale weiter bestehen bleiben und
nachgenutzt werden, verschwindet mit den Signalen fir die Level ,2 und ,3" eine relativ komfor-
table Ruckfallebene bei einer technischen Stérung. Diese bedingt ein ,Fahren auf Sicht“ mit sehr
stark verminderter Geschwindigkeit im Stérungsfall.

e Vorteile ETCS im SPNV

ETCS kann in den Level ,2“ und ,3" eine héhere Streckenauslastung bei entsprechend héheren
Fahrzeug- und Infrastrukturkosten ermdglichen. Vorteilhaft fir den SPNV ist insbesondere die
mdogliche einheitliche Fahrzeugausstattung, die Uber Staatsgrenzen hinweg einen Fahrzeugaus-
tausch ermaoglicht, wenn die Streckenanlage entsprechend ausgeristet ist, bzw. die Berlicksich-
tigung weiterer européischer Eisenbahnverkehrsunternehmen in der Vergabe von SPNV-Ver-
kehrsleistungen gegeben ist.

Was auf der Stral3e bereits seit vielen Jahren im grenziberschreitenden Personen- und Guter-
verkehr ohne Behinderung mdglich ist, soll nun auf der Schiene umgesetzt werden: Durch den
Aufbau von ETCS werden die heute noch unterschiedlichen Systeme bei den Fahrzeugen und
der Infrastruktur den Eisenbahnsektor vereinheitlicht. Dies starkt u. a. den Wettbewerb.

Das Land Brandenburg begrii3t die Absicht der Bundesregierung die nationale Einflihrung des
europaischen Zugbeeinflussungssystems ETCS zu unterstiitzen. ETCS sollte als ein Baustein fir
ein intelligentes Netz, als zukunftsweisende Technologie, die zu Qualitatssteigerung und langfris-
tigen Kostenersparnissen im Schienenverkehr fiihrt, etabliert werden. Die im Gebiet des Landes
erforderlichen Umriistungen und finanziellen Aufwendungen werden zu gegebener Zeit einer ein-
gehenden Prifung unterzogen. Inshesondere werden die Ergebnisse der vom Bundesministe-
rium fir Verkehr und Digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie sorgfaltig
ausgewertet.

Fern- und Ballungsnetz

Die Strecken des Fern- und Ballungsnetzes bilden das Riickgrat der Schieneninfrastruktur, sind
weitgehend elektrifiziert und zweigleisig ausgebaut. Die Hauptradialen von Berlin in Richtung
Frankfurt (Oder), Cottbus, Dresden, Leipzig, Dessau, Magdeburg, Hannover, Hamburg und
Rostock erlauben Hochstgeschwindigkeiten von 160 km/h und mehr. Im verbleibenden Teil des
Fern- und Ballungsnetzes liegt die Hochstgeschwindigkeit bei 100-120 km/h.

Der hohe Ausbaustandard und der relativ gute Zustand der Infrastruktur ist auf die Investitionen
im Rahmen der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit und den Malnahmen im Eisenbahnknoten
Berlin zuriickzufiihren. Gegenwartig erfolgen noch weitere AusbaumafRnahmen an den Radial-
verbindungen in Richtung Rostock (160 km/h) und Dresden (bis zu 200 km/h). Die vorgenannten
Ausbauten beinhalten jedoch keine teilungsbedingten Lickenschliisse und enden in Richtung
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Berlin somit bereits am Berliner Au3enring. Fahrgéste, die auf direktem Weg die Berliner Innen-
stadt erreichen wollen, sind in diesen Relationen weiterhin auf Umwegfahrten oder die S-Bahn
angewiesen. Insbesondere der fehlende Liickenschluss der Dresdner Bahn sorgt fiir ein erhebli-
ches Kapazitatsproblem im Siiden Berlins.

Mit der Aufnahme der Stettiner Bahn als Ausbaumafinahme in die Bundesverkehrswegeplanung
werden auf dieser Radiale die Voraussetzungen fir ein langfristig attraktives und somit konkur-
renzfahiges SPNV-Angebot geschaffen. Das Land setzt sich dabei fir die Umsetzung einer voll-
sténdigen Zweigleisigkeit ein.

Mit der Eréffnung des Flughafens BER wird die SPNV-Bedienung zum Flughafen an die Entwick-
lung des Standortes angepasst. In mehreren Betriebsstufen werden die Bahnhdofe der Terminals
1 und 5 (BER und SXF) von verschiedenen Regionallinien bedient. Alle Linien im Regionalverkehr
sollen letztendlich ausschlie3lich den Bahnhof im Terminal BER Uber die schienenseitig bereits
vollstandig vorhandene Infrastruktur bedienen. Die heute genutzte Station des Flughafens Scho-
nefeld wird dann nur noch fur den S-Bahnverkehr genutzt.

Die Durchbindung der Strecke von Beelitz Stadt nach Ferch-Lienewitz Uber die wieder zu errich-
tende Eisenbahniberfuhrung tber die Wetzlarer Bahn ermdglicht die Einbindung der RB33 nach
Potsdam Hbf. mit Anschluss in Richtung Berlin.

Einen besonderen Schwerpunkt bilden die Bemihungen zur Durchbindung des RE 6 zwischen
Hennigsdorf und Berlin-Gesundbrunnen. Diese MalRnahme kann nur in Abhangigkeit zum Infra-
strukturausbau der Berliner S-Bahn im Bereich zwischen Berlin-Schénholz und Berlin-Tegel rea-
lisiert werden.

Im Landesinteresse liegen samtliche MaRnahmen, die eine Verbesserung der Funktion der An-
schlussknoten bewirken. Dazu zahlen insbesondere die Malinahmen zur Fahrzeitverkiirzung zwi-
schen den Knotenbahnhéfen oder auch die Beseitigung von kapazitatseinschrankenden Zwangs-
punkten im Netz.

Als erforderliche kapazitative Erweiterungen im Fern- und Ballungsnetz ergeben sich

e der durchgehend zweigleisige Ausbau der Gorlitzer Bahn zwischen Berlin und Cottbus inklu-
sive des Nordkopfs im Bahnhof Kénigs Wusterhausen

o die Elektrifizierung der Strecken Cottbus — Gorlitz und Cottbus — Forst

e der weitere Ausbau der Hamburger Bahn zwischen Berlin und Nauen

e der Lickenschluss und die Elektrifizierung der Lehrter Stammstrecke

e der bedarfsgerechte Ausbau und die Elektrifizierung der Ostbahn

e der Ausbau der auf den Knoten Cottbus zulaufenden Strecken aus Frankfurt (Oder), Leipzig
und Dresden.

Regionalnetze

Die Strecken des Regionalnetzes sind bis auf die Strecke Angermiinde — Schwedt (Oder) nicht
elektrifiziert und mit Ausnahme der Ostbahn-Abschnitte Strausberg — Rehfelde und Trebnitz —
Seelow-Gusow eingleisig. Die Kreuzungsmaglichkeiten in Bahnhtfen gewahrleisten in der Regel
eine Realisierung der vorgesehenen Betriebsprogramme. Im Regionalnetz sind etwa 85 % der
Streckenabschnitte auf 80 bis 120 km/h ausgebaut.

Dennoch besteht hier weiterhin Ausbaubedarf fir den derzeit Schritte eingeleitet werden:

e Sicherstellung einer Fahrzeit von unter 30 Minuten zwischen Beeskow und Frankfurt (Oder)

e Sicherstellung einer Fahrzeit von unter 30 Minuten zwischen Wriezen und Seelow (Mark),

e Anhebung der Streckengeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen Eberswalde und Wriezen.

o Anhebung der Streckengeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen Blumberg (b Berlin) und Wer-
neuchen

Grundsatzlich sind in den Regionalnetzen die méangelbedingten Langsamfahrstellen dauerhaft zu
beseitigen.
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Berliner S-Bahn

Eine leistungsfahige S-Bahn bleibt fur Brandenburg als Verbindung des Stadtumlandes in die
Metropole Berlin unverzichtbar, zunehmend auch fur Ziele und Quellen innerhalb Brandenburgs.
Der Uberwiegende Teil der S-Bahnstrecken im Land Brandenburg weist Streckenhéchstge-
schwindigkeiten von 80-90 km/h auf. Ein zentrales Ziel liegt in der Verkiirzung der Reisezeit.
Gegenwartig bieten nur die Strecken Berlin-Heiligensee — Hennigsdorf und Berlin-Lichterfelde
Siud — Teltow Stadt die infrastrukturellen Voraussetzungen fur den Betrieb mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h. Die alte Sicherungstechnik wird bis 2025 ausgetauscht gegen eine
moderne ETCS-basierte Technik.

Durch den hohen Anteil der im Rahmen der Sonderfinanzierung des Bundes fiir die Grunderneu-
erung der S-Bahn und von LiickenschlussmafRnahmen erneuerten Anlagen weist die Infrastruktur
der S-Bahn im Land Brandenburg nur geringe Méngel auf. Handlungsbedarf zur Mangelbeseiti-
gung besteht innerhalb des Landes Brandenburg nur partiell, im Gegenteil zum Berliner Netz.

Aktuell wird jedoch das Zugsicherungssystem der Berliner S-Bahn (ZBS) installiert, das die aus
den 1920er Jahren stammende mechanische Fahrsperre ablésen und die Zugsicherung umfas-
send modernisieren wird.

Die von der Berliner S-Bahn befahrenen Strecken sind grundsétzlich dem Fern- und Ballungsnetz
zugeordnet. Das S-Bahnnetz ist in seiner Gesamtheit in hohem Mal3e separiert, zweigleisig aus-
gebaut und wird mit Gleichstrom 800 V betrieben. Eingleisige Abschnitte befinden sich vor allem
noch auf den Aul3enasten des Netzes.

Fur die Strecke Berlin-Wannsee — Potsdam Hbf. ist allerdings eine infrastrukturelle Erweiterung
der Kreuzungsmaglichkeiten zur Fahrzeitverkiirzung in Richtung Potsdam Hbf. bzw. zur Stabili-
sierung des Betriebes geplant. Partielle Verbesserungen im Netz werden im Fahrgastinteresse
grundsatzlich angestrebt.

Erweitert wird das S-Bahnnetz mit der Einbindung des Flughafens BER zum Zeitpunkt seiner
Er6ffnung. Darliber hinaus gehende Netzerweiterungen sind als eigenstandige Teilprojekte Be-
standteil des Projekts von ,i2030“ (vgl. Kapitel 6.2.4, ,Projekt i2030%).

5.1.2.Nicht bundeseigene Eisenbahninfrastruktur (NE-Bahnen)

Die Anteile nicht bundeseigener Strecken (NE-Bahnen) im Land Brandenburg mit SPNV-Nutzung
nehmen durch die Verauf3erung von Strecken der DB Netz AG im Bereich Regionalnetze gering-
flgig zu.

Das Streckennetz der NE-Bahnen umfasst sowohl in dichter SPNV-Taktfolge belegte und haupt-
bahnahnlich ausgebaute Abschnitte (z. B. RB27 zwischen Berlin-Karow und Basdorf) als auch
durch wenige SPNV-Zugfahrten téaglich oder nur saisonal bediente Strecken (z. B. RB73 zwi-
schen Kyritz und Pritzwalk oder RB54 zwischen Lowenberg und Rheinsberg). Die betreffenden
Strecken sind samtlich eingleisig und nicht elektrifiziert.

Im Netz der NE-Bahnen werden Streckengeschwindigkeiten von 40 km/h (Scharmiitzelseebahn
GmbH) bis 80 km/h ausgebaut (Niederbarnimer Eisenbahn AG und Regio Infra GmbH).

Insbesondere bei geringem Verkehrsaufkommen entsteht zur nachhaltigen Sicherstellung der
SPNV-Bedienung die Notwendigkeit, durch Aufwandsoptimierung die Produktionskosten der Ver-
kehrsleistung zu minimieren bzw. langfristig gering zu halten.

Grundsatzlich sind auch im Netz der NE-Bahnen mangelbedingte Langsamfahrstellen dauerhaft
zu beseitigen.
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Abbildung 5-1:  Schieneninfrastruktur mit bestelltem SPNV

5.2. Stationen

Mehr als 170.000 Ein- und Aussteiger nutzen taglich die Stationen im Regionalverkehr. Hinzu
kommen noch fast 150.000 Fahrgaste der S-Bahn im Brandenburger Gebiet. 64 Stationen (ein-
schliedlich S-Bahn, ca. 30%) werden durchschnittlich von mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern
taglich genutzt und erbringen ca. 86% der Reisendenverkehrsleistung. Umgekehrt sind bei 40
Stationen (ca. 18%) im Fern- und Ballungsnetz weniger als 50 Ein- und Aussteiger taglich zu
verzeichnen, sodass diese nur 0,5% der Verkehrsleistung im Fern- und Ballungsnetz erbringen.

Etwa 30.000 Fahrgéste nutzen taglich die Stationen im Regionalnetz. Die Stationen mit dem
groRten Fahrgastaufkommen sind Neuruppin Rheinsberger Tor, Basdorf, Velten, Pritzwalk und
Wittstock. Nur vier Stationen (ca. 3,4%) werden durchschnittlich von mehr als 1.000 Ein- und

1



S
é\“&
LAND

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

Aussteigern taglich genutzt, erbringen jedoch ca. 20% der Reisendenverkehrsleistung. Umge-
kehrt dienen 73 Stationen (ca. 61%) im Regionalnetz weniger als 50 Ein- und Aussteigern und
erbringen nur 2,8% der Verkehrsleistungen im Regionalnetz.

Im Jahr 2017 wurden 337 Stationen im Land Brandenburg bedient:

e 213 Stationen im Fern- und Ballungsnetz (davon 34 mit S-Bahnverkehr)
e 124 Stationen im Regionalnetz (davon 29 bei NE-Bahnen).

Zu den aufkommensstarksten Stationen (ohne S-Bahn) z&hlten im Land Brandenburg im Jahr
2015: Potsdam Hbf., Cottbus, Frankfurt (Oder), Brandenburg Hbf., Flughafen Berlin-Schdnefeld,
Eberswalde, Falkensee, Konigs Wusterhausen, Firstenwalde, Oranienburg und Bernau. Unter
Einbeziehung der S-Bahnstationen entsteht folgende Reihung: Potsdam Hbf., Flughafen Berlin-
Schonefeld, Kénigs Wusterhausen, Griebnitzsee, Oranienburg, Cottbus, Bernau, Hennigsdorf,
Frankfurt (Oder) und Erkner.

Die Betreiber der Stationen, zu denen die Bahnsteige einschlieRlich ErschlieRung sowie Emp-
fangsgebaude mit verkehrlicher Nutzung zahlen, sind flir Betrieb, Sicherheit und Sauberkeit so-
wie die Instandhaltung und Erneuerung verantwortlich. Sie stellen die Stationen den EVU gegen
Entgelt fir die vom Land vorgegebenen Halte im SPNV zur Verfligung.

Um eine Einschatzung des Handlungsbedarfs zu ermdglichen, werden der Zustand und die Funk-
tionalitat aller Stationen durch die VBB GmbH anhand von drei Kriterien bewertet:

o Barrierefreiheit: stufenloser Zugang und behindertengerechte Ausstattung

e Fahrgastinformation: Wegeleitsystem, Vollstandigkeit der erforderlichen Informationen im
Regelfall, Informationsmdglichkeiten fir Abweichungen vom Regelfall, Uhrzeit

e Aufenthaltsqualitat: Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung, Ubersichtlichkeit, Er-
scheinungsbild/ Sauberkeit und Zustand der baulichen Anlagen.

Mit diesen Kriterien kdnnen alle durch den Stationsbetreiber beeinflussbaren und die fir den
Fahrgast wichtigsten Merkmale einer Station bewertet und verglichen werden. Jahrlich erfolgt
eine kritische Bewertung in den Qualitatsanalysen der VBB GmbH. Es erfolgt hierbei eine Kate-
gorisierung in:

e kein Handlungsbedarf
e erkennbarer Handlungsbedarf
e dringender Handlungsbedarf

Die sich daraus ergebenden Erfordernisse bilden neben den prioritéaren verkehrlichen Aspekten
eine wesentliche EinflussgroRe fir die Dringlichkeit der Umgestaltung einer Station.

5.2.1.Ausbauten von Bahnstationen

Stationen im Fern- und Ballungsnetz

Der Bahnhof vermittelt dem Bahnreisenden den ersten Eindruck am Ankunftsort. Die Betreiber
der Stationen kénnen ebenso wie die kommunalen Kérperschaften von einem belebten Umfeld
der Stationen profitieren. Besonders die Aufwertung stark frequentierter Stationen mit der Kon-
zentration von entsprechend nachgefragten Dienstleistungsangeboten harmoniert sehr gut mit
der Funktion eines Bahnhofs und tragt ferner zu einem hoheren subjektiven Sicherheitsempfin-
den bei.

Trotz grof3er Fortschritte weisen weiterhin zahlreiche Stationen im Fern- und Ballungsnetz erheb-
liche Mangel auf. Dazu zahlen in erster Linie schmale Zwischenbahnsteige, deren Aufweitung
und barrierefreie Gestaltung zumeist eine Anderung der Gleisanlagen erfordern (Wiinsdorf Wald-
stadt, Calau, Lauchhammer, Peitz Ost, Kerkwitz, Beutersitz).
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Daruber hinaus bestehen auch weiterhin kleinere Stationen mit nur einer Bahnsteigkante an zwei-
gleisigen Strecken, die zu teilweise erheblichen Einschrankungen der Streckenkapazitét fiihren
(Bad Liebenwerda, Elsterwerda-Biehla, Grofl3raschen, Ruckersdorf, Walddrehna).

Fir die Stationen im Fern- und Ballungsnetz gilt folgender Bau- und Planungsstand:

e |In Bau: Ersatzneubauten und Barrierefreiheit der Bahnsteiganlagen in Cottbus, Ruhland,
Lauchhammer, Sachsenhausen

e In Planung: Ersatzneubauten und Barrierefreiheit der Bahnsteiganlagen in Falkenberg (Els-
ter), Guben, Finkenheerd, Eisenhittenstadt und Wilhelmshorst, Ergdnzung von Aufziigen in
Léwenberg, Ortrand und Brand Tropical Islands

e In Vorbereitung: Barrierefreie Erschlie3ung Bahnhof Firstenberg/ Havel, Anlage des Bahn-
hofs Potsdam Pirschheide (oben).

Stationen im Regionalnetz
Fir die Regionalbahnstationen gilt folgender Planungsstand:

¢ In Planung: Ersatzneubauten und Barrierefreiheit der Bahnsteiganlagen in Velten, Ahrens-
felde Friedhof, Ahrensfelde Nord, Blumberg, Seefeld, Werneuchen, Wriezen, Seelow (Mark),
Rehfelde, Herrensee, Lindenberg.

S-Bahnstationen

Der Uberwiegende Teil der 34 S-Bahnstationen auf brandenburgischem Gebiet wurde im Rahmen
der Grunderneuerung der Berliner S-Bahn instandgesetzt, modernisiert oder technisch nachge-
rustet.

Fur die S-Bahnstationen gilt folgender Bau- und Planungsstand:
e |In Planung: Barrierefreier Ausbau der Stationen Eichwalde und Zeuthen.

Bis auf die S-Bahnstation Schonflield werden angesichts der laufenden und aktuell geplanten
MalRnahmen bald alle Stationen der Berliner S-Bahn in Brandenburg barrierefrei erreichbar sein.
Dariiber hinaus rustet die DB Station&Service AG alle Stationen ohne Fahrgastinformationsanla-
gen mit Dynamischen Schriftanzeigern aus, die Abweichungen vom Regelbetrieb optisch und
akustisch Ubermitteln. Eine einheitliche Ausstattung der Stationen mit einer Fahrgastinformati-
onsanlage (FIA) wird angestrebt.

5.2.2. Zukiunftige Bahnsteighdhen und -langen

Bahnsteiganlagen sollen baulich optimierte Bedingungen fiir den Fahrgastwechsel beriicksichti-
gen. Neben den Anforderungen zur Barrierefreiheit sind insbesondere an stark frequentierten
Stationen zur Vermeidung von Haltezeitlberschreitungen die Anlagen so zu gestalten, dass ein
zligiger Fahrgastwechsel erfolgen kann.

Dazu ist es notwendig, die Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Bahnsteig weitestgehend hin-
dernisfrei zu gestalten, d. h. nach Maglichkeit sind die Ubergange auch stufenfrei zu gestalten.
Ein zusétzlicher positiver Effekt eines stufenfreien Uberganges zwischen Fahrzeug und Bahn-
steig liegt in der verbesserten Nutzbarkeit durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat, die in
diesem Falle nicht mehr auf Unterstiitzung beim Fahrgastwechsel angewiesen sind.

Bahnsteighthen

Neben den Stationen der Berliner S-Bahn, die historisch bedingt eine Bahnsteighthe von 96cm
Uber Schienenoberkante (i.SO) und eine Bahnsteiglange von mindestens 152 m aufweisen, wird
im Land Brandenburg in Ubereinstimmung mit den Regelungen der europaischen Technischen
Spezifikation Interoperabilitat fiir Personen mit reduzierter Mobilitat (TSI-PRM) angestrebt, Stati-
onen ausschlie3lich mit einer Bahnsteighthe von 76cm bzw. 55cm Hohe zu betreiben. Beide
Bahnsteighthen ermdglichen in jedem Falle die Realisierung einer barrierefreien Reisekette bei
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Nutzung entsprechend barrierefreier Fahrzeuge, z. T. auch unter Einbeziehung fahrzeuggebun-
dener Einstiegshilfen.

Eine Bahnsteigkantenhdhe von 55cm erméglicht dariiber hinaus bisher bei Einsatz von Doppel-
stockfahrzeugen einen stufenlosen Fahrgastwechsel zwischen Fahrzeug und Bahnsteig, der wie-
derum den Ein- und Ausstieg wesentlich vereinfacht und beschleunigt.

Sofern die Infrastruktur die entsprechenden Voraussetzungen bietet, werden in Brandenburg
aber auch heute schon einstéckige Fahrzeuge mit Einstiegshéhe bei 76cm 1.SO betrieben (z. B.
REG6, RB51, RB55, RB21, RB22). Dies ist insbesondere der Fall an Bahnsteigen, die bereits auf
76cm 0.SO ausgebaut sind.

Perspektivisch sollen verstarkt die Bahnsteigkanten mit einer Hohe von 38cm . SO linienweise
entsprechend drtlicher Gegebenheiten auf 55cm oder 76 cm 1.SO erneuert werden, um zukunftig
auch an diesen Bahnsteigen einen niveaugleichen Ein- und Ausstieg zu ermdglichen. Dies betrifft
im Land Brandenburg etwa ein Drittel der Stationen im Regionalverkehr. Zurzeit laufen noch Ab-
stimmungen zwischen Bund, Landern und der DB Netze AG zu einem deutschlandweiten Bahn-
steigh6henkonzept.

Bahnsteiglangen

Die Bahnsteiglangen mussen fur den jeweils langsten planmaRig haltenden Zug ausreichend di-
mensioniert sein. Je nach Verkehrsaufkommen der Linie werden gestaffelt nutzbare Bahnsteig-
langen von mindestens 60 m bis maximal 210 m gebaut.

Das Land Brandenburg priift den Einsatz von Doppelstockziigen mit sieben Wagen auf der Linie
RE1 (Magdeburg - Potsdam — Frankfurt (Oder) — Cottbus), woflir Bahnsteige mit einer Nutzlange
von 210 m (beinhalten 5 m flir ungenaues Halten) erforderlich werden. Fir den RES (Elsterwerda
— Rostock) wird der Einsatz von sechs Wagen in den Sommermonaten geprift; hierfir sind Bahn-
steige mit 170 m Nutzlange (unabhéangig von der Zugreihung) erforderlich.

Der RE 3 (Lutherstadt Wittenberg — Angermiinde — Stralsund) wird in den Sommermonaten aus
Doppelstockwendeziigen mit finf Wagen gebildet, um den Verkehrsbedirfnissen Rechnung zu
tragen. Die vorhandenen Bahnsteiganlagen weisen ausreichende Bahnsteiglangen auf. Eine
Bahnsteignutzlange von 140 m (unabhéngig von der Zugreihung) ist an dieser Linie bei neuen
Anlagen zu berlcksichtigen.

Auf den dbrigen Strecken mit elektrischem Regionalexpressverkehr (RE2, RE4, RE7, RE11,
RE15 und RE18) sind grundsatzlich ebenfalls Bahnsteignutzlangen von 140 m fir Doppelstock-
wendezlige mit vier Einzelwagen plus Lokomotive zu berticksichtigen. Gleiches gilt fir die nicht
elektrifizierte Ostbahn (RB 26). Fir den RE6 wird in Anbetracht der zu entwickelnden Angebots-
und Infrastrukturkonzepte im Rahmen von i2030 untersucht, ob im Abschnitt zwischen Hennigs-
dorf und Neuruppin kiinftig langere Bahnsteige vorzusehen sind.

Strecken, die von Fahrzeugen des Mitteldeutschen S-Bahnnetzes (MDSB) befahren werden, kon-
nen einzelfallweise auch Bahnsteignutzlangen erhalten, die abhéngig vom geplanten Fahrzeug-
einsatz Uber 140 m hinausgehen.

Auf den weiteren dieselbetriebenen Strecken sind die bisher realisierten Bahnsteiglangen mit
100 m Nutzlange ausreichend. Mit dieser Bahnsteiglange ist fir den Regionalbahnen RB12, 25,
27, 33, 35, 36, 46, 51, 54, 60, 63, 65 und 66 zu planen.

Die im Landesnahverkehrsplan enthaltenen Angaben zu Bahnsteiglangen und -héhen beriick-
sichtigen nur die aus dem SPNV erwachsenden Anforderungen.
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Abbildung 5-3:  Konzept Bahnsteiglangen

5.3. Anforderungen an die Barrierefreiheit

Mit der Umsetzung der Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen soll Menschen mit
Behinderungen ein gleichberechtigter Zugang zur physischen Umwelt (Verkehrsmittel, Informa-
tions-/Kommunikationssysteme) sowie zu sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen ermdglicht wer-
den. Die nationale Umsetzung durch das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)
enthalt in § 8 Vorgaben zur Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr.
Barrierefreiheit liegt nach § 3 Abs. 3 des Brandenburgischen Behindertengleichstellungsgesetz
vor, wenn u. a. bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegen-
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sténde, Systeme der Informationsverarbeitung sowie auch akustische und visuelle Informations-
quellen und Kommunikationseinrichtungen fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein ib-
lichen Weise ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind.

Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV fur mobilitatseingeschrankte Kunden im Verbundge-
biet ist demnach eine vielféltige Aufgabe, die von einer stufenlosen Gestaltung von baulichen
Anlagen bis hin zu einer entsprechenden optischen (kontrastreichen) sowie akustischen Informa-
tionsubermittlung reicht. Im Fokus steht hierbei grundsatzlich die ,barrierefreie Reisekette”, wes-
halb insbesondere auch der Umstieg auf andere 6ffentliche Verkehrsmittel ins Blickfeld geriickt
wird.

Fir den SPNV fordert 8 2 Absatz 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) die Errei-
chung einer maoglichst weitreichenden Barrierefreiheit bei der Benutzung der Bahnanlagen und
Fahrzeuge. Hierbei handelt es sich um ein zentrales Ziel der Mobilitatsstrategie 2030, das das
Land Brandenburg vorantreibt und — zusatzlich zum Programm der DB AG zur Herstellung von
Barrierefreiheit an Bahnstationen — durch eigene Investitionsprogramme (u. a. OPNV-Invest, Ko-
finanzierung beim Zukunftsinvestitionsprogramm zip) fordert. Darliber hinaus wirkt das Land bei
Ausschreibungen von Verkehrsleistungen darauf hin, dass die Anforderungen (TSI PRM) einer
barrierefreien Nutzung der Zige fur die Kunden beriicksichtigt werden. Fir SPNV-Leistungen,
die keinen stufenlosen Ubergang zwischen dem Schienenfahrzeug und dem Bahnsteig ermogli-
chen, mussen u. a. Einstiegshilfen in den Fahrzeugen vorhanden sein. Dariiber hinaus fahren in
allen Regionalziigen des VBB Zugbegleiter als Servicepersonal mit, die mobilitatseingeschrank-
ten Personen entsprechende Hilfestellungen geben kénnen.

Eine barrierefreie Gestaltung des gesamten OPNV kommt grundsétzlich allen Kundengruppen
im VBB-Gebiet zugute (z. B. Kunden mit Kinderwagen, Koffern etc.). Stufenlos gestaltete Anlagen
bieten u. a. auch fur die Mitnahme von Fahrradern glinstige Voraussetzungen und kdnnen hier-
durch einen Beitrag zur ErschlieBung zusatzlicher Fahrgastpotenziale leisten.

Das Inkrafttreten des novellierten OPNVG ist noch in 2017 erfolgt. Es enthélt die notwendigen
Regelungen und Anpassungen, um die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fir
den ,kommunalen® 6ffentlichen Personennahverkehr in den kommenden Jahren mit zusatzlich
48 Millionen Euro zu unterstiitzen: 2017: 3 Millionen Euro, 2018: 10 Millionen Euro, 2019:
11 Millionen Euro, 2020-2022: jeweils 8 Millionen Euro.

Die zusatzlichen Mittel sollen den Aufgabentragern fir die Umsetzung der Barrierefreiheit in Stra-
Benbahnen, Bussen und an Haltestellen zur Verfligung stehen. Dies leistet einen Beitrag den
Ein- und Ausstieg in die Fahrzeuge fiir Menschen zu erleichtern, die in ihrer Mobilitat einge-
schrankt sind. Dafir sind Investitionen in StraBenbahnen und O-Busse sowie in den Ubrigen
OPNV notwendig.
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6. Zielkonzepte

Im folgenden Abschnitt werden die Zielvorstellungen des Landes Brandenburg formuliert. Hierzu
zéhlen neben der Schnittstellengestaltung und der Fahrgastinformation auch die Darstellung des
derzeit geplanten Verkehrsangebotes sowie der Infrastrukturanforderungen.

Mit Blick auf die Weiterentwicklung des Schienennetzes sollen nach der Mobilitatsstrategie nicht
nur die radial auf Berlin orientierten Linien, sondern auch wesentliche Tangentiallinien in den
Fokus ricken. Im Rahmen eines Stufenkonzeptes wird die Schienenanbindung an die Betriebs-
aufnahme am BER angepasst. Auch die grenziberschreitenden Fern- und Regionalverkehre,
insbesondere in das Nachbarland Polen, sollen ausgebaut werden. Durch Taktverdichtungen
wird im SPNV ein Angebot pro Stunde als Grundtakt in der gesamten Hauptstadtregion ange-
strebt. Bei Verbindungen zwischen Berlin und dem Berliner Umland werden zwei bis drei Ange-
bote — auf wichtigen und nachfragestarken Linien in der HVZ zwischen vier und sechs Verbin-
dungen — pro Stunde zur Verfiigung stehen. Im Rahmen eines integrierten Planungsansatzes soll
die Siedlungsentwicklung auf Standorte mit SPNV-Anschluss konzentriert werden. Die Bahnhofe
werden, u. a. in Abstimmung mit den Kommunen und der DB AG, als Mobilitatsknoten etabliert
bzw. ausgebaut.

Die Weiterentwicklung der Mobilitdtsangebote in der Region erfolgt auf Grundlage von vielfaltigen
Nutzungsmustern und -erfordernissen. Mit Blick auf die Umsetzung der Mobilitatsstrategie 2030
stehen die Bedarfsmuster verschiedener Bevolkerungs- bzw. Zielgruppen im Fokus. Eine der
Aufgaben, bei denen das Land die Kommunen unterstiitzen will, ist die Umsetzung von Barriere-
freiheit im OPNV gemaR § 8 Abs. 3 des PBefG. Entsprechende MaRnahmen kommen nicht nur
mobilitatseingeschrankten Kunden zugute.

Eine weitere Zielsetzung fur den Verkehrsverbund, als SPNV-Regieebene, liegt nach der Mobili-
tatsstrategie 2030 in der Weiterentwicklung von Vergabekonzepten im SPNV. Neben einer Uber-
arbeitung der Netz- und Losbildung umfasst dieser Aufgabenschwerpunkt auch die Fortentwick-
lung der Bruttoanreiz-Vertrage. Auch wenn es durch die Revision der Regionalisierungsmittel fir
vertragliche Verpflichtungen sowie ausstehende Ausschreibungen derzeit Planungssicherheit
gibt, sollen mittelfristig weitere Finanzierungsquellen erschlossen werden, um zukinftige Investi-
tionen zu ermdglichen und dem wachsenden Bedarf an Verkehrsleistungen gerecht werden zu
kénnen.

6.1. Weiterentwicklung des integrierten Verkehrssystems

Grundsatzlich sind die multi- und intermodalen Mobilitatsbedirfnisse der Menschen zu berlck-
sichtigen, sodass bei der Angebotsgestaltung im OPNV insbesondere Wegeketten und entspre-
chende Anschlusssicherungen sowie auch innovative und alternative Bedienformen zu bertck-
sichtigen sind. Ferner gilt es, die vernetzten Mobilitatslosungen den Kunden und potenziellen
Kunden gegenuber entsprechend zu kommunizieren — hierbei ist nicht zuletzt die VBB GmbH als
digitaler Mobilitatsdienstleister gefordert.

Im Rahmen der Erstellung des Landesnahverkehrsplans 2008-2012 wurden erstmals Potenzial-
analysen fir einzelne Linien als Korridoruntersuchungen durchgefihrt, die sich konzeptuell be-
wahrt haben und fortgefiihrt werden sollen. Dieses Vorgehen wurde im Rahmen des Projekts
,OPNV-Konzept 2030“ auf das gesamte SPNV-Netz ausgeweitet und qualifiziert weiterentwickelt.
Die Untersuchungsergebnisse bieten eine fundierte Grundlage fir weitere Detailstudien.

6.1.1.Anschlussmanagement Bahn-Bus

Anforderungen an Verknipfungspunkte

Zur Bewertung der Nachfrage und Ableitung von Handlungserfordernissen werden jahrlich an
ausgewahlten Verknipfungspunkten Daten zum Mobilitdtsverhalten der Fahrgéste erhoben

84



S
é\“&
LAND

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

(VBB-Stationsbefragung). Die Ergebnisse der Kundenbefragung sind Bestandteil der Abstim-
mungsgesprache der VBB GmbH mit den Landkreisen und kreisfreien Stadten. Sie dienen als
Grundlage zur Evaluation und zur Verbesserung der Anschlusssituationen. Die Untersuchungen
zeigen, dass an Stationen mit optimalen Verkniipfungen, also mit geringen Warte-/Ubergangs-
zeiten und einem dichten OPNV-Takt im Vor- und Nachlauf, eine deutliche Steigerung der Ein-
/Aussteiger und Umsteiger zu verzeichnen ist.

Eine verkehrsmittellibergreifende optimale Verknipfung ist dann gegeben, wenn folgende Anfor-
derungen an den Verknupfungsorten erfllt sind:

e Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten. Ubergangszeiten von mehr als 20 Minuten
werden von den Fahrgésten nicht akzeptiert. Diese Ubergangszeiten gelten fir kurze Um-
steigewege, bei langeren Wegen sinkt die Akzeptanz analog zur Wartezeit.

e Die Verkehrsmittel (auch SPNV) fahren den Verknipfungspunkt in einem regelmaRigen Takt
ohne Taktabweichungen und Taktspriinge an.

e Angebot einer ausreichenden Anzahl von verknipften Fahrten im GOPNV. Werden im
uOPNV weniger Fahrten angeboten als im SPNV, miissen diese sinnvoll (iber den Tag verteilt
sein. Die Analyse zeigt, dass bei weniger als acht verknipften Fahrten keine sinnvolle Ver-
teilung Uber den Tag erreicht werden kann und die Akzeptanz deutlich abnimmt.

e Grundsatzlich sind Fahrten in einem Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr anzubieten.

e Verwendung gleichbleibender Linien (Liniennummern) im Tagesverlauf und fur Hin- und
Ruckfahrt.

Aufgrund o6rtlicher Besonderheiten oder wirtschaftlichen Aspekten soll nur in Ausnahmefallen von
diesen Anforderungen abgewichen werden. Diese Anforderungen sind in die Definition der Plus-
Bus-Kriterien mit eingeflossen.

Die Planung, Ausgestaltung und Durchflihrung der Zu- und Abbringerverkehre an den Stationen
von Bus/Tram werden durch die Landkreise und kreisfreien Stédte verantwortet. Die
Bedienungsstandards sind in den Nahverkehrsplanen der Aufgabentrager des kommunalen
OPNV festgelegt. Damit hat jeder Landkreis eigene Anforderungen an die Verkniipfung und es
gibt daher keine einheitichen Standards fir den gesamten Verbundraum. Auch
Verknupfungspunkte sind nach unterschiedlichen Standards definiert und festgelegt. In der
folgenden Abbildung 6-1 sind die entsprechend den Anforderungen der einzelnen Landkreise
definierten Verknipfungspunkte dargestellt.
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Legende

@  Verkniipfungspunkt SPNV - G1OPNV

(O Sonstige Zugangsstelle

AuBerhalb Darstellung

Quellen:

003

fer Havel:
Bamim: Nahverkehrspian 2017-2026

Cottbus: Nahversehrsplan Fortschreibung 2012-2016
Eloe-Eister: Nahverkehrsplan Fortschreibung 2015-2025
Frankfurt {Ocer): Nahverkehrsplan Fortschreibung 2012-2016
Havelland: Nahverkehrsplan 2012-2016

Oder-Spreo: Nahvorkehrsplan 2012-2016

Oberhavel: Nahverkehrsplan 2017-2021

Ostprignitz-Ruppin: Nahversehrsplan Entwurf 2015
Oberspraewald-Lausitz:Nahverkehrsplan 2015-2025
Potsdam Mittelmark: Nahverkehrsplan Forschreibung 2015-2019
Potsdam: Nahverkehrsplan Entwurf 2012-2018

Prignitz: Nahverkehrsplanes 2014-2018

Spree-Nele: Nahverkehrsplan 2012-2016

Teltow-Flaming: Nahverkehrsplan 2014-2018

Uskermark: Nahverkehrsplan 2015-2019

Dahme Spreewald: Nahverkenrsplan 2015-2020
Mirkisch-Ocerland: Nahverkehrsplan 2015-2019.

Quelle: VBB

Abbildung 6-1:  Verkniipfungspunkte im SPNV-Netz zum (OPNV
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Abbildung 6-2:  Busverkniipfung am Bahnhof Mincheberg

Verkehrsunternehmensitbergreifendes Anschlussmanagement

Das Anschlussmanagement hat gerade bei gréf3eren Taktfolgen im SPNV eine hohe Bedeutung.
Mit Hilfe ,Rechnergestiitzter Betriebsleitsysteme® (RBL) besteht die technische Voraussetzung
fur die Uberwachung und Sicherung von Anschliissen. Das abbringende Fahrzeug wird iiber Ver-
spatungen im Vorlauf unterrichtet und kann auf verspatet ankommende Fahrgaste warten.

Fur die Umsetzung der Anschlusstiberwachung mit RBL sind die beteiligten Verkehrsunterneh-
men verantwortlich. Die Mehrzahl der brandenburgischen Verkehrsunternehmen ist mit RBL-Sys-
temen ausgerustet, die Uber die VBB-Datendrehscheibe verkehrsunternehmenstbergreifend Ist-
Daten zum Zweck der Anschlussiiberwachung und -sicherung austauschen kénnen. Infrastruk-
turmangel, wie z. B. mangelnde Funkabdeckung werden von den Verkehrsunternehmen sukzes-
sive verbessert. Die VBB GmbH berét die Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager des OPNV
in technischen und finanziellen Fragen zur RBL-Ausstattung, z. B. mit einem detaillierten Leitfa-
den im VBB-Handbuch Fahrgastinformation. Als Ergebnis dieser gemeinsamen Bemuhungen
werden Uber die VBB-Datendrehscheibe bereits fiir 50 Bahnhéfe und Haltestellen in Brandenburg
und Berlin Ist-Daten fir die Uberwachung von Bahn/Bus- bzw. Bus/Bus-Anschliissen zwischen
den Verkehrsunternehmen ausgetauscht (Stand: Februar 2017).

Kommunikation von Anschliissen

Zukinftig wird es aufgrund der zunehmenden Digitalisierung eine wesentliche Rolle spielen,
diese Verknupfungsinformationen in digitale Kommunikationskanéle einflie3en zu lassen. Sie sol-
len auch mobil jederzeit verfiigbar sein, wenn die Kunden des OPNV sie bendétigen. Hierzu bieten
sich im Wesentlichen zwei Kanéle an:

e Erweiterung der Informationsmonitore in den Fahrzeugen (und der notwendigen Hintergrund-
systeme), um flachendeckend nicht nur Uber Verkehrslagen in Echtzeit informieren zu kon-
nen, sondern auch geplante und aktuell gesicherte Anschliisse direkt zu kommunizieren.

e Erweiterung der VBB-Fahrplanauskunftssysteme, um geplante Anschliisse direkt in der Rou-
tenplanung hervorheben und bevorzugen zu kénnen. Hierdurch soll Kunden im OPNV die
Routenplanung erleichtert werden, da sie sich trotz zeitlich knapper Anschliissen auf die
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Route verlassen kénnen. Dariliber hinaus sollen Kunden bei einer erfolgreichen Anschlusssi-
cherung trotz Verspatung auf ihren Smartphones in Echtzeit informiert werden.

Beide Varianten setzen Erweiterungen der RBL-Systeme der Verkehrsunternehmen sowie der
VBB-Datendrehscheibe und -Auskunftssysteme voraus.

6.1.2.Einbindung touristischer Angebote

Der Tourismus im Land Brandenburg hat sich in den letzten Jahren als bedeutender Wirtschafts-
zweig etabliert und birgt ein zunehmendes Fahrgastpotenzial fir den Nahverkehr.

Gastekarten fur touristische Regionen

In vielen touristischen Regionen in Europa sind erfolgreich Gastekarten umgesetzt worden (z.B.
KONUS-Géastekarte im Schwarzwald). Damit kbnnen Gaste, die in der Region Ubernachten, kos-
tenlos den OPNV nutzen. Auch in Brandenburg werden solche Ansétze diskutiert.

Das Land Brandenburg hat sich in der Mobilitatsstrategie 2030 dazu bekannt, die Herausforde-
rungen der Mobilitét in den landlichen Raumen zu bertcksichtigen und die wirtschaftliche Ent-
wicklung mit Hilfe guter Mobilititsangebote zu stérken. Daher werden Initiativen zur Umsetzung
von Gastekarten befurwortet.

Ausblick

Im Frihjahr 2016 wurde die neue ,Landestourismuskonzeption Brandenburg“ vom Ministerium
far Wirtschaft und Energie des Landes Brandenburg vorgestellt. Das Strategiepapier mit seinen
sechs Handlungsfeldern wird die Entwicklung des Tourismus der ndchsten Jahre im Land be-
stimmen. Speziell das Handlungsfeld 4 (,Infrastruktur und vernetzte Mobilitat“) befasst sich dabei
mit der Weiterentwicklung von leistungsfahigen Infrastrukturen, auch sollen vernetzte Mobilitat-
ketten in Zukunft die Erreichbarkeit der touristischen Angebote in Brandenburg sichern. Im Hand-
lungsfeld 3 (,Digitalisierung und Kommunikation“) wird der digitale Wandel und eine abgestimmte
Kommunikation nach Innen und Auf3en flr eine hohe Sichtbarkeit sowie verbesserte Prozesse in
den Mittelpunkt gestellt. In den kommenden Jahren werden das MIL und die VBB GmbH gemein-
sam mit der TMB Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH, dem Clustermanagement Touris-
mus, den touristischen Spitzenverbande und der Landesarbeitsgemeinschaft der IHKs die Um-
setzung der Handlungsfelder begleiten.

Vom 18.04. bis zum 6.10.2019 findet in Wittstock (Dosse) die Landesgartenschau statt. Das Ge-
lande der Landesgartenschau erstreckt sich entlang der historischen Stadtmauer und fuhrt sie
durch die mittelalterliche Altstadt. Die Landesgartenschau ist durch die Linie RE6 (Berlin-Span-
dau — Hennigsdorf — Neuruppin — Wittstock (Dosse)) bequem mit dem Zug erreichbar, dazu kann
der Takt an den Wochenenden auf ein stlindliches Angebot verdichtet werden.

6.2. Zukunftiges Infrastruktur- und Bedienungsangebot

Mit den dargestellten Liniennetzen 2018 und 2023 werden im folgenden Abschnitt das ange-
strebte Verkehrsangebot und die dazu notwendigen Infrastrukturen beschrieben sowie der Aus-
blick auf 2025 und 2030 gegeben.

6.2.1.SPNV-Linien ab 2018

Infrastrukturmaflnahmen

Der Zeithorizont ab 2018 stellt das aktuell geplante Verkehrsangebot auf der planm&Rig zur Ver-
figung stehenden Infrastruktur dar. Neue bzw. berlicksichtigte InfrastrukturmaZnahmen sind:

e ErschlieBung des Flughafens BER bei Inbetriebnahme, insbesondere:

e Ostanbindung an die Goérlitzer Bahn
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e Westanbindung an den sudlichen Berliner Au3enring
e Terminalbahnhof Flughafen BER
e S-Bahnstation WaRmannsdorf

¢ Inbetriebnahme unterer Regionalbahnsteig Berlin Ostkreuz (Frankfurter Bahn)

e Wiederinbetriebnahme Dresdner Bahn im Abschnitt Wiinsdorf-Waldstadt — Elsterwerda nach
Ausbau

e Trennung Regionalverkehr/S-Bahn im Bahnhof Strausberg und Begegnungsabschnitt
Strausberg - Rehfelde

¢ Neuer Regionalbahnhof Berlin-Mahlsdorf

Verkehrsangebot

Das Linien- und Bedienkonzept im Fahrplanjahr 2018 entspricht weitgehend dem Angebot im
Fahrplan 2017.

Mit Inbetriebnahme des unteren Regionalbahnsteigs an der Frankfurter Bahn im Bahnhof Berlin
Ostkreuz im Dezember 2017 bedienen alle Ziige der Linien RE1, RE2, RE7 und RB14 den neuen
Halt. Somit ergeben sich verbesserte Umsteigebeziehungen zu den Linien RB12, 24 und 25 so-
wie zur S-Bahn; gleichzeitig entfallen bei den Linien RE7 und RB14 die Halte in Berlin-Karlshorst
sowie vortbergehend bei der Linie RE2 der Halt in Berlin Ostbahnhof.

Die S3 ist seit August 2017 wieder auf die Berliner Stadtbahn durchgebunden. Die S9 kann durch
die Inbetriebnahme der Sudringkurve im Fahrplan 2018 wieder vom Flughafen Schénefeld auf
die Stadtbahn verkehren.

Durch die Inbetriebnahme der Neubaustrecke Erfurt — Nirnberg (VDE 8) ergeben sich zudem
Auswirkungen auf den Regionalverkehr auf der Anhalter Bahn:

e Verschiebung der Abfahrten des RE3 in Lutherstadt Wittenberg und Falkenberg (Elster) nach
Norden um eine Stunde (nach vorne)

e Morgens ein zusatzlicher Zug Falkenberg — Juterbog zur Beibehaltung der ersten Verbindung
nach Berlin und nachmittags in der Gegenrichtung, dadurch Verdichtung des Angebotes zur
HVZ

e RB80 wird ins Mitteldeutsche S-Bahn-Netz integriert und wird zu S2 Leipzig — Jiterbog bzw.
S8 Jiterbog - Halle; dadurch Stundentakt zu den Hauptverkehrszeiten

e RB81 verkehrt wieder als RB51 von Falkenberg Richtung Dessau oder Lutherstadt Witten-
berg Hbf als Wagendurchlauf von/nach Bitterfeld — Leipzig (S2)

Im Zusammenhang mit der Wiederinbetriebnahme der Dresdner Bahn wird der Anschlussknoten
Falkenberg gestarkt.

Die Halte Raddusch, Kolkwitz und Kunersdorf werden aufgrund von Fahrplanrestriktionen im Li-
nienverlauf auch im Jahr 2018 nur von einigen Fahrten des RE2 bedient werden. Fir das Fahr-
planjahr 2019 ist die probeweise Einfihrung einer Regionalbahnlinie zwischen Libben und Cott-
bus vorgesehen; bis dahin erfolgt die Bedienung im Schienenersatzverkehr.

Mit Inbetriebnahme des Flughafens BER werden die im dichten Takt verkehrenden S-Bahn- und
Regionalverkehrslinien und der neu eingerichtete Flughafenexpress (FEX) die Anbindung des
neuen Flughafens Ubernehmen (vgl. Kapitel 6.3).
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Abbildung 6-3:  Linienkonzept Regionalverkehr Berlin-Brandenburg - Fahrplan 2018
Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen

Mo-Fr Sa, So
RE 1 Magdeburg— Brandenburg 60 60 Verlangerung ein-

Hbf, — Potsdam Hbf. — Berlin zelner Express-
Stadtbahn — Frankfurt (Oder) zlige von Eisen-
(- Eisenhittenstadt — Cottbus huttenstadt nach

[HVZ]) Cottbus

RE 1 Brandenburg Hbf. — Potsdam 60 60
Hbf. — Berlin Stadtbahn —
Frankfurt (Oder)
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RE 2 Wismar — Wittenberge — 60 60 120 Min.-Takt
Nauen — Berlin Stadtbahn — Wismar — Witten-
Cottbus berge
RE 3 Stralsund / Schwedt (Oder) — 60 60 120 Min.-Takt
Angerminde — Berlin Nord- Stralsund/
Sud-Tunnel — Jiterbog — Lu- Schwedt (Oder) —
therstadt Wittenberg/ Falken- Angerminde und
berg (Elster) Juterbog — Lu-
therstadt Witten-
berg/ Falkenberg
(Elster); zusatzli-
che Verdichter-
zuge Berlin — An-
germiinde in HVZ
RE 4 Rathenow — Berlin Nord-Std- 60 60
Tunnel —
Ludwigsfelde (- Juterbog
[HVZ])
RE 5 Stralsund— Neustrelitz— Orani- 120 120
enburg — Berlin Nord-Sud-
Tunnel — Wiinsdorf-Waldstadt
(— Elsterwerda [HVZ])
RE 5 Rostock— Neustrelitz— Orani- 120 120
enburg — Berlin Nord-Sud-
Tunnel — Elsterwerda
RE 6 Wittenberge — Wittstock 60 60 120 Min.-Takt an
(Dosse) — Neuruppin West — Sa, So Neuruppin
Hennigsdorf (bei Berlin) — West — Witten-
Berlin-Spandau (- Berlin Ge- berge
sundbrunnen [HVZ])
RE 7 Dessau— Bad Belzig — Berlin 60 60 120 Min.-Takt an
Stadtbahn — Flughafen BER* Sa, So Dessau
— Winsdorf-Waldstadt Hbf — Bad Belzig
RE 10 Cottbus — Falkenberg (Elster) 120 120
— Leipzig Hbf.
RE 15 Hoyerswerda — Ruhland — 120 120
Dresden
RE 18 Cottbus — Ruhland — Dresden 120 120
FEX Berlin Hbf (tief) — Berlin Ost- 30 30 Ab Inbetrieb-
kreuz (oben) — Flughafen nahme Flughafen
BER BER
RB 10 Nauen — Berlin Nord-Siid- 60 60
Tunnel — Berlin Sidkreuz
RB 11 Frankfurt (Oder) — Cottbus 60 60
RB 12 Berlin Ostkreuz— Oranienburg 60 60
— Templin Stadt
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So

RB 13 Berlin Jungfernheide — Wus- 60 - Verkehrt nur in der
termark HVZ

RB 14 Nauen — Berlin Stadtbahn — 60 60
Flughafen BER*

RB 20 Oranienburg — Hennigsdorf 60 -

(bei Berlin) — Potsdam Hbf

RB 21 Wustermark — Golm — Pots- 60 120 Potsdam Hbf —
dam Hbf — Griebnitzsee (- Griebnitzsee nur
Berlin Friedrichstr. [HVZ]) Mo-Fr; Golm —

Berlin Friedrichstr.
vereinigt mit RB22

RB 21 Golm — Potsdam Hbf — Grieb- 60 -
nitzsee (— Berlin Friedrichstr.

[HVZ])

RB 22 Konigs Wusterhausen — Flug- 60 60 Potsdam Hbf —
hafen BER* — Golm — Pots- Griebnitzsee nur
dam Hbf. — Griebnitzsee (- Mo-Fr; Golm —
Berlin Friedrichstr. [HVZ]) Berlin Friedrichstr.

vereinigt mit RB21

RB 23 Potsdam Hbf — Michendorf 60 120

RB 24 Eberswalde — Berlin Ostkreuz 60 60
— Senftenberg

RB 25 Berlin Ostkreuz — Werneu- 60 60
chen

RB 26 Berlin Lichtenberg — Miinche- 60 60
berg (Mark) — Kostrzyn (-

Gorzéw)

RB 27 Grol3 Schdnebeck — Kloster- 60 60 120 Min.-Takt au-

felde —Basdorf — Berlin-Karow Rerhalb HVZ GroR3
Schodnebeck —
Klosterfelde

RB 27 (Schmachtenhagen —) Wensi- 60 60 Schmachtenhagen
ckendorf — Basdorf — Berlin- nur Sa, So
Karow

RB 27 (Klosterfelde —) Basdorf — Einzelzige - Verkehrt nur in
Berlin Gesundbrunnen HVZ

RB 31 Elsterwerda-Biehla — Dresden 120 120 Zusétzliche Ver-
Hbf dichterziige in

HVZ

RB 33 Berlin Wannsee — Beelitz 60 120 120 Min.-Takt au-

Stadt — Jiterbog Rerhalb HVZ Bee-
litz Stadt — Jiter-
bog

RB 34 Rathenow — Stendal 120 120
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RB 35 Furstenwalde (Spree) — Bad 60 60
Saarow Klinikum
RB 36 Konigs Wusterhausen — 60 60 120 Min.-Takt an
Beeskow — Frankfurt (Oder) Sa, So Beeskow —
Frankfurt (Oder) in
der Wintersaison
RB 41 Libben — Cottbus 120 120 Im Fahrplanjahr
2019
RB 43 Falkenberg (Elster) — Cottbus 120 120 Einzelzuge von /
nach Herzberg
(Elster)
RB 45 Elsterwerda — Chemnitz 120 120 Zusatzliche Ver-
dichterziige in
HvZ
RB 46 Cottbus — Forst (Lausitz) 60 60
RB 49 Cottbus — Ruhland — Falken- 120 120 an Sa, So Einzel-
berg (Elster) zlige zwischen
Ruhland — Falken-
berg (Elster)
RB 51 Brandenburg Hbf — Rathenow 60 60 Sa, So vormittags
120 Min.-Takt
RB 51 Falkenberg (Elster) — Dessau 120 120 Zusatzliche Ver-
ST dichterziige in
HVZ
RB 54 (Berlin —) Léwenberg (Mark) Einzelzlge Einzelzlige |Bedarfsorientierter
— Rheinsberg (Mark) Ausflugsverkehr in
der Sommersai-
son
RB 55 Hennigsdorf (bei Berlin) — Vel- 60 120 Zusatzliche Ver-
ten (Mark) — Kremmen dichterziige Hen-
nigsdorf — Velten
in HvVZ
RB 60 Eberswalde— Wriezen — 60 120 120 Min.-Takt
Frankfurt (Oder) Wriezen — Frank-
furt (Oder)
RB 61 Schwedt (Oder) — Anger- 120 -
miinde
RB 62 Prenzlau — Angerminde 120 -
RB 63 Eberswalde— Britz — 60 60 Einzelne TaktlU-
Joachimsthal cken
RB 65 Cottbus — Spremberg — Gor- 60 60

litz — Zittau
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RB 66 Szczecin— Angermiinde (- 120 120 Einzelzlge als
Berlin Gesundbrunnen) RE66 Anger-
miinde — Berlin
Gesundbrunnen
RB 73 Neustadt (Dosse) — Kyritz (— 60 240 Kyritz — Pritzwalk
Pritzwalk) Einzelzuge
RB 74 Pritzwalk — Meyenburg 120 240 Einzelne Taktlu-
cken, kein Abend-
verkehr
RB 91 (Berlin) — Frankfurt (Oder) — Einzelzuge Einzelzuge
Rzepin — Zielona Gora
RB 93 Forst — Zagan (Wrorclaw) Einzelzuge Einzelzuge
S 1 Mit- | Wittenberge — Magdeburg — 60 120 Einzelne Takt-10-
telelbe Schodnebeck-Bad Salzelmen cken Mo-Fr
S2 Leipzig — Lutherstadt Witten- Einzelzuge - Verkehrt nur in der
MDSB berg (- Juterbog) HvVZ
S4 Wurzen — Leipzig— Falken- 120 120
MDSB berg (Elster) — Hoyerswerda
S8 Halle (Saale) — Lutherstadt Einzelzlge - Verkehrt nur in der
MDSB Wittenberg (— Jlterbog) HvVZ
Ausflug | Ausflugsziige - Einzelzige |In der Sommersai-
son

* Bis zur Inbetriebnahme Flughafen BER Uber Schoénefeld Flughafen

Tabelle 6-1: SPNV-Bedienkonzept ab 2018; Regionalverkehr

Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
S1 Oranienburg — Berlin 20 20
S2 Bernau (bei Berlin) — Berlin — 20 20
Blankenfelde (Teltow-Flaming)
S 25 Teltow Stadt — Berlin — Hennigs- 20 20
dorf (bei Berlin)
S 26 Teltow Stadt — Berlin 20 20
S3 Erkner — Berlin 20 20 10 Min.-Takt in HVZ und
Wochenendausflugsverkehr
im Sommerfahrplan
S 45 Flughafen BER — Berlin 20 20 Flughafen BER — Schone-
feld ab Inbetriebnahme
Flughafen BER
S 46 Konigs Wusterhausen — Berlin 20 20
S5 Strausberg Nord — Berlin 20 20 10 Min.-Takt Hoppegarten
— Berlin in HVZ; 40 Min.-
Takt Strausberg Nord —
Strausberg in SVZ
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
S7 Potsdam Hbf — Berlin 10 10 20 Min.-Takt in SVZ
S8 Birkenwerder — Berlin (— Zeuthen 20 20 60 Min.-Takt im SVZ
[HVZ])

S9 Flughafen BER — Berlin 20 20 Flughafen BER — Schone-
feld ab Inbetriebnahme
Flughafen BER

Tabelle 6-2: SPNV-Bedienkonzept ab 2018; S-Bahn Berlin

Mehrfach aufgefihrte Linien ergdnzen sich auf Teilabschnitten zu einem dichteren Takt. Im
durchgehenden Nachtverkehr Fr/Sa und Sa/So abweichende Taktung.

6.2.2. Angebotsnachsteuerung ab 2018

Waéhrend die langfristigen Prognosen Eingang in die zukunftigen Verkehrsvertrage finden sollen,
besteht auch kurzfristig Handlungsbedarf, um insbesondere fir die Pendlerverkehre Verbesse-
rungen herbeizufiihren. Dabei sollten die Qualitatsvorgaben des jeweiligen Verkehrsvertrages
mdoglichst erreicht werden. Die kurzfristige Erh6hung von Kapazitaten sté3t allerdings oft an die
Grenzen der Infrastruktur bzw. an Probleme bei der Beschaffung zuséatzlicher Fahrzeuge. Im Er-
gebnis der Gesprache mit den jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmen werden folgende Mal3-
nahmen sukzessive bis zum Fahrplanjahr 2019 eingeflihrt:

e Taktverdichtung Berlin — Nauen in der HVZ

e REZ2 Verstarkerzug Berlin — Cottbus auch am Wochenende in der Sommersaison

e Zusatzlicher Zug RE7 Bad Belzig — Berlin in der HVZ

e RB-Linie Libben — Cottbus im 120-Minuten-Takt (zunéchst im Fahrplanjahr 2019)

e Erhdhung der Fahrzeugkapazitat einzelner Fahrten auf RE7, RB10, RB12, RB13, RB25 und
RB26

e Durchbindung der RB26 nach Berlin Ostkreuz

e  60-Minuten-Takt im Abschnitt zwischen Angermiinde und Schwedt (Oder) auch am Wochen-
ende (durch den RE3-Ast und die RB61 gebildet)

o probeweiser ganzjahriger Betrieb der RB54 nach Rheinsberg (mit flankierenden kommunalen
MalRnahmen)

e Taktverdichtungen nach Herzberg (Elster) durch Verlangerung weiterer Fahrten der RB43

e 120-Minuten-Takt auch am Wochenende auf dem gesamten Laufweg der RB49 (Cottbus —
Ruhland — Falkenberg [Elster])

Dariiber hinaus werden weitere Mal3Bnahmen zur Verbesserung des Bedienangebotes gepriift
und in Abhangigkeit von Infrastrukturentwicklung und Fahrzeugverfugbarkeit sowie der Abstim-
mung mit dem Land Berlin hinsichtlich einer baldmdglichen Umsetzung verfolgt.

6.2.3. SPNV-Linien ab Dezember 2022

Das Zielnetz ab Dezember 2022 ist gepréagt durch Linienneustrukturierungen in Zusammenhang
mit der Betriebsaufnahme im Vergabenetz Elbe-Spree. Hinzu kommen Angebotsverbesserungen
im neuen Netz Lausitz.

Infrastrukturmaflnahmen

Der Planungshorizont beriicksichtigt die bis zum Fahrplanjahr 2023 zu erwartenden Inbetrieb-
nahmen von weiteren Aus- und Neubauvorhaben an der Infrastruktur. Aufgrund der verkehrlichen
Verflechtung von Regionalverkehrslinien von und nach Berlin ergeben sich teilweise auch Ande-
rungen im Zusammenhang mit MaRnahmen innerhalb des Landes Berlins:
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e Ausbau Berlin — Rostock: Inbetriebnahme der Héchstgeschwindigkeit 160 km/h auf dem Ab-
schnitt Oranienburg — Nassenheide

e Ausbau Berlin — Frankfurt (Oder): Inbetriebnahme der Hochstgeschwindigkeit 160 km/h auf
dem Abschnitt Berlin-Képenick — Erkner

e Herstellung der Zweigleisigkeit (Fernbahn) im Bereich Karower Kreuz

e Inbetriebnahme der Strecke Berlin-Lichtenberg — Berlin Ostkreuz (unten)

e Inbetriebnahme der Strecke Berlin Gesundbrunnen — Berlin Ostkreuz (oben)

e Wiederaufbau der Briicke zwischen Ferch-Lienewitz und Beelitz Stadt

e Einrichtung von Haltepunkten in Potsdam-Pirschheide (oben) und Kyritz Nord

e Erweiterung des Bahnhofs Elstal um einen zuséatzlichen Bahnsteig

o Erweiterung des Bahnhofs Nauen (zusatzliche Bahnsteigkante)

e Erweiterung des Bahnhofs Kdnigs Wusterhausen: Neubau eines Wendegleises

e Reaktivierung der zweiten Bahnsteigkante in Seelow (Mark), Sicherstellung einer Fahrzeit
von unter 30 Minuten zwischen Wriezen und Seelow (Mark) und Realisierung einer Fahrzeit
von unter 30 Minuten zwischen Beeskow und Frankfurt (Oder)

e Wiederaufbau der Strecke Bad Saarow Klinikum — Bad Saarow Sid und Einrichtung eines
Haltepunktes in Bad Saarow Sid

e Ausbau S-Bahn: Errichtung eines zweigleisigen Begegnhungsabschnitts zwischen Potsdam
Hbf und Potsdam-Babelsberg

Verkehrsangebot
Das Zielnetz ab Dezember 2022 beinhaltet die folgenden Anderungen:

e Verdichtung RE1 auf drei Fahrten pro Stunde zwischen Frankfurt(Oder) und Brandenburg
Hbf (HVZ)

¢ Neue Linienfilhrung RE2 Nauen — Cottbus; Ubernahme des Nordostastes in Richtung Wit-
tenberge und Wismar durch neue Linie RE8

e Verdichtung RE2 auf 30-Min-Takt im Abschnitt Berlin — Liibbenau (HVZ)

¢ Neue Linienfihrung RE3 Stralsund / Schwedt — Berlin — Ludwigsfelde (- Juterbog [HVZ])*

¢ Neue Linienfuhrung RE4 Rathenow — Berlin — Juterbog — Falkenberg(Elster)/Lutherstadt Wit-
tenberg 4

e Neue Linienfiilhrung RE5 Rostock — Berlin; Ubernahme des Siidastes durch neue Linie RES

e Neue Linienfihrung RE6 ab Berlin-Spandau nach Berlin-Charlottenburg

¢ Neue Linienfuhrung RE7 Dessau — Berlin — Senftenberg; Verdichtung auf 30-Minuten-Takt
im Abschnitt Bad Belzig — Berlin-Wannsee

¢ Neue Linien RE8a Wismar — Wittenberge — Berlin — Flughafen BER und RE8b Berlin — Els-
terwerda/Finsterwalde (nach Inbetriebnahme Dresdner Bahn Durchbindung der Linie auf
Laufweg Wismar — Wittenberge — Berlin — Elsterwerda/Finsterwalde)

e Einzelne Verdichterleistungen RE10 Cottbus — Leipzig zur Herstellung von Fernverkehrsan-
schlissen in Leipzig °

e Neue Linie RE13 Cotthus — Senftenberg, dadurch auf dieser Relation Verdichtung auf 30-
Minuten-Takt (Mo-Fr); bei positiver regionaler Entwicklung Verlangerung tber Senftenberg
hinaus mdglich

e RB21 stellt eine neue Direktverbindung zwischen Potsdam und Berlin Gesundbrunnen tber
Berlin-Spandau u.a. mit Halt in Elstal her. Die Leistungen der bisherigen RB13 gehen darin
auf. Der Bahnhof Wustermark wird durch den RE4 angebunden, wobei der RE4 mittelfristig
auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet werden soll, sobald die infrastrukturelle Voraussetzung
gegeben ist. Die Anschlussverkniipfung von RE4 und RB21 wird in Elstal hergestellt. Sollte
die zusatzliche Bahnsteigkante in Elstal noch nicht zur Verfligung stehen, wird die heutige

4 Vorbehaltich einer Abstimmung mit dem Land Sachsen-Anhalt zur Fahrplanlage ab Dezember 2022

5 Vorbehaltlich einer Abstimmung mit dem Land Sachsen
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Linienfihrung RB13 (Wustermark — Berlin) und RB21 (Wustermark — Potsdam) solange bei-
behalten.

Dass der Bahnhof Wustermark kiinftig nicht mehr von den Linien RB21 und RB13 bedient
werden kann, hat bei der Offentlichkeitsbeteiligung zum LNVP zahlreiche Reaktionen — so-
wohl von Kommunen, Wirtschaft und Verbanden als auch von Birgerinnen und Burgern —
hervorgerufen. Die kiinftige Bedienung des Bahnhofs Wustermark wurde im Rahmen der Ab-
wagung der Stellungnahmen daher besonders intensiv diskutiert. Zielstellung war im Kontext
der Abwagung eine Losung zu erzielen, die einen moglichst grolen Mehrwert fir die gesamte
Region gewabhrleistet. Die eingereichten Vorschlage wurden intensiv gepruft; im Ergebnis ist
der Vorschlag einer Fihrung der Linie RB21 Potsdam — Wustermark — Berlin-Spandau aus
heutiger Sicht die zwar zu favorisierende, betrieblich jedoch nach derzeitigem Kenntnis-
stand nicht umsetzbare Variante. Um trotzdem eine fir alle Seiten akzeptable Losung zu
erzielen, wird ein Moderationsverfahren initiiert. Durch den wechselseitigen Austausch unter
Einbeziehung der allgemeinen und individuellen Interessen sollen im Rahmen von moderier-
ten Gesprachen mit allen Beteiligten mdgliche Entwicklungen diskutiert werden. Eine neutrale
Moderation soll dabei zur Lésungsfindung beitragen.

RB23 verkehrt neu von Golm Uber Potsdam Hbf und die Berliner Stadtbahn zum Flughafen
BER

RB24 verkehrt neu von Eberswalde tber Berlin Ostkreuz und Flughafen BER nach Ludwigs-
felde (bis zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in Berlin Teilung der Linie am Flughafen)
Neue Linie RB32 Oranienburg — Berlin Ostkreuz — Flughafen BER — W insdorf-Waldstadt (bis
zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in Berlin Teilung der Linie am Flughafen)

RB33 verkehrt neu von Jiterbog lber Beelitz Stadt direkt nach Potsdam Hbf

RB35 wird nach Bad Saarow Siid verlangert

Neue Linie RB37 Beelitz Stadt — Potsdam-Rehbriicke (Priifung der Option einer Verlange-
rung nach Wannsee — mit perspektivischer Weiterfihrung nach Berlin-Steglitz) als Ersatz fur
neue Linienfihrung der RB33

RB60 wird zwischen Wriezen und Frankfurt (Oder) Mo-Fr zum Stundentakt verdichtet

In Kyritz endende Fahrten der RB73 werden zum neuen Haltepunkt Kyritz Nord weitergefihrt

Die vorgenannten Angebotsverbesserungen sind teilweise von der Umsetzung der zuvor aufge-
fiihrten InfrastrukturmalRnahmen abhéngig. Dariiber hinaus konnen weitere Anderungen an der
Infrastruktur oder im Fernverkehrsfahrplan die Anpassung von Linienfuhrungen erfordern.

Die Anbindung des Flughafens BER wird durch den Flughafenexpress, mehrere Regionalver-
kehrslinien und zwei S-Bahn-Linien sichergestellt. Ab Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in Ber-
lin (voraussichtlich ab Dezember 2025) ergeben sich durch die schnellere Einbindung weiterer
Verbesserungen (vgl. Kapitel 6.3).

Regionalverkehr ab Dezember 2022

Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So

RE 1 Magdeburg— Brandenburg 60 60 Verlangerung einzelner
Hbf — Potsdam Hbf — Berlin Expressziige von Eisen-
Stadtbahn — Frankfurt (Oder) hittenstadt nach Cottbus
(- Eisenhittenstadt — Cottbus
[HVZ])

RE 1 Brandenburg Hbf — Potsdam 60 60
Hbf — Berlin Stadtbahn —
Frankfurt (Oder)

97



=
3
=

LAND

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung
Landesnahverkehrsplan 2018
Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RE 1 Brandenburg Hbf — Potsdam 60 - Verkehrt nur in der HVZ
Hbf — Berlin Stadtbahn —
Frankfurt (Oder)
RE 2 Nauen — Berlin Stadtbahn — 60 60 Taktverdichtung Nauen —
Cottbus Berlin in der HVZ
RE 2 Berlin Stadtbahn — Lubbenau 60 - Verkehrt nur in der HVZ
RE 3 Stralsund — Berlin Nord-Sid- 120 120 Zusétzliche Verdichter-
Tunnel — Ludwigsfelde (— Ju- zuge Angermiinde — Ber-
terbog [HVZ]) © linin HVZ
RE 3 Schwedt (Oder) — Berlin Nord- 120 120
Sid-Tunnel — Ludwigsfelde (-
Juterbog [HVZ]) 3
RE 4 Rathenow — Berlin Nord-Std- 120 120
Tunnel — Jiterbog — Lu-
therstadt Wittenberg 2
RE 4 Rathenow — Berlin Nord-Sud- 120 120
Tunnel — Jiterbog — Falken-
berg (Elster) 3
RE 5 Stralsund — Neustrelitz — Ora- 120 120
nienburg — Berlin Sudkreuz
RES5 Rostock— Neustrelitz— Orani- 120 120
enburg — Berlin Stidkreuz
RE 6 Wittenberge — Wittstock 60 60 60-Min.-Takt an Sa, So
(Dosse) — Neuruppin West — auch im Abschnitt Neu-
Hennigsdorf (bei Berlin) — ruppin West — Witten-
Berlin-Spandau — Berlin Char- berge *
lottenburg
RE 7 Dessau— Bad Belzig — Berlin 60 60 120 Min.-Takt an Sa, So
Stadtbahn — Lubbenau — Dessau Hbf — Bad Belzig;
Senftenberg Verdichterleistung Bad
Belzig — Berlin in der HVZ
RE 7 Bad Belzig — Berlin-Wannsee 60 -
RE 8a Wismar — Wittenberge — Ber- 60 60 120 Min.-Takt Wismar —
lin Stadtbahn — Flughafen Wittenberge
BER
RE 8b Berlin Hbf (tief) — Wiinsdorf- 120 120
Waldstadt — Elsterwerda
RE 8b Berlin Hbf (tief) — Baruth 120 120
(Mark) [- Finsterwalde (HVZ)]
RE 10 Cottbus — Falkenberg (Elster) 120 120 Einzelne Verdichterfahr-
— Leipzig Hbf ten zur Herstellung von

6 vorbehaltlich einer Abstimmung mit dem Land Sachsen-Anhalt zur Fahrplanlage ab Dezember 2022
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
Fernverkehrsanschliissen
in Leipzig *
RE 13 Cottbus — Senftenberg 60 -
RE 15 Hoyerswerda — Ruhland — 120 120
Dresden
RE 18 Cottbus — Ruhland — Dresden 120 120
FEX Berlin Hbf (tief) — Berlin Ost- 30 30
kreuz (oben) — Flughafen
BER
RB 10 Nauen — Berlin Nord-Siid- 60 60
Tunnel — Berlin Stidkreuz
RB 11 Frankfurt (Oder) — Cottbus 60 60
RB 12 Berlin Ostkreuz— Oranienburg 60 60
— Templin Stadt
RB 13 Berlin Jungfernheide — Wus- 60 - Nur HVZ bis Inbetrieb-
alt termark nahme Bahnsteigkante
RB21 Elstal
RB 14 Nauen — Berlin Nord-Siid- 60 60
Tunnel — Berlin Stidkreuz
RB 20 Oranienburg — Golm — Pots- 60 - Golm — Griebnitzsee ver-
dam Hbf — Griebnitzsee einigt mit RB22; Einsatz
auch an Sa, So *
RB 21 Potsdam Hbf — Golm — Wus- 60 120 Bis Inbetriebnahme
alt termark Bahnsteigkante Elstal
RB 21 Potsdam Hbf — Golm — Berlin 60 60 Ab Inbetriebnahme Bahn-
neu Spandau — Berlin Gesund- steigkante Elstal
brunnen
RB 22 Kdnigs Wusterhausen — Flug- 60 60 Golm — Griebnitzsee ver-
hafen BER — Golm — Potsdam einigt mit RB20
Hbf — Griebnitzsee
RB 23 Golm — Potsdam Hbf — Berlin 60 60 Verkehrt zwischen Golm
Stadtbahn — Flughafen BER und Berlin-Charlotten-
burg nur in der HVZ
RB 24a | Eberswalde — Berlin-Lichten- 60 60 Durchbindung der Linie
berg — Flughafen BER Termi- nach Inbetriebnahme
nal 5 (ehem. SXF) Dresdner Bahn
RB 24b | Flughafen BER — Wiinsdorf- 60 60
Waldstadt
RB 25 Berlin Ostkreuz — Werneu- 60 60 Verdichtung auf 30-Min.-
chen Takt Mo-Fr *

7 vorbehaltlich einer Abstimmung mit dem Land Sachsen zur Fahrplanlage ab Dezember 2022
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RB 26 Berlin Ostkreuz — Miinche- 60 60 Nach Gorzéw einzelne
berg (Mark) — Kostrzyn (— Zugpaare; Verdichtung
Gorzow) auf 30-Min.-Takt Berlin —
Muncheberg Mo-Fr *
RB 27 Grol3 Schénebeck — Kloster- 60 60 120 Min.-Takt auRerhalb
felde — Basdorf — Berlin- HVZ Grol3 Schénebeck —
Karow Klosterfelde
RB 27 (Schmachtenhagen —) Wensi- 60 60 Schmachtenhagen nur
ckendorf — Basdorf — Berlin- Sa, So
Karow
RB 27 Basdorf — Berlin-Wilhelmsruh 60 60 Reaktivierung der
Stammstrecke der Heide-
krautbahn*
RB 27 (Klosterfelde —) Basdorf — Einzelzlige - Verkehrt nur in HVZ
Berlin Gesundbrunnen
RB 31 Elsterwerda-Biehla — Dresden 120 120 Zusatzliche Verdichter-
zuge in HVZ
RB 32a | Oranienburg — Berlin Ost- 60 60 Durchbindung der Linie
kreuz — Flughafen BER Termi- nach Inbetriebnahme
nal 5 (ehem. SXF) Dresdner Bahn
RB 32b | Flughafen BER - Ludwigs- 60 60
felde
RB 33 Potsdam Hbf — Beelitz Stadt — 60 120 120 Min.-Takt auRerhalb
Jiterbog HVZ Beelitz Stadt — Ji-
terbog; 60-Min.-Takt
Potsdam Hbf — Beelitz
Stadt an Sa, So *
RB 34 Rathenow — Stendal 120 120
RB 35 Furstenwalde (Spree) — Bad 60 60
Saarow Sid
RB 36 Konigs Wusterhausen — 60 60 60-Min.-Takt an Sa, So
Beeskow — Frankfurt (Oder) Beeskow — Frankfurt (O-
der) in der Wintersaison*
RB 37 Potsdam-Rehbricke — Bee- 60 120 Option Berlin Wannsee
litz-Stadt (perspektivisch Berlin-
Steglitz)
RB 43 Falkenberg (Elster) — Cottbus 120 120
RB 45 Elsterwerda — Chemnitz 120 120 Zusatzliche Verdichter-
zlige in HVZ
RB 46 Cottbus — Forst (Lausitz) 60 60
RB 49 Cottbus — Ruhland — Falken- 120 120
berg (Elster)
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
RB 51 Brandenburg Hbf — Rathenow 60 60 120 Min.-Takt vormittags
an Sa, So
RB 51 Falkenberg (Elster) — Dessau 120 120 Zusatzliche Verdichter-
ST zuge in HVZ
RB 54 (Berlin =) Léwenberg (Mark) Einzelzlige | Einzelzlige | Bedarfsorientierter Aus-
— Rheinsberg (Mark) flugsverkehr in der Som-
mersaison (Option ganz-
jahrig)*
RB 55 Hennigsdorf (bei Berlin) — Vel- 60 120 Zusatzliche Verdichter-
ten (Mark) — Kremmen zuge Hennigsdorf — Vel-
ten in HVZ; 60-Min.-Takt
an Sa, So *
RB 60 Eberswalde — Wriezen — 60 120 Zwischen Eberswalde
Frankfurt (Oder) und Wriezen 60-Min.-
Takt an Sa, So *
RB 61 Schwedt (Oder) — Anger- 120 120
minde
RB 62 Prenzlau — Angermiinde 120 Einzelzlige
RB 63 Eberswalde— Britz — 60 60 Einzelne Taktlicken; Pro-
Joachimsthal beweise Reaktivierung
Joachimsthal — Templin *
RB 65 Cottbus — Spremberg — Gor- 60 60
litz — Zittau
RB 66 Szczecin— Angermiinde (— 120 120 Einzelzlige als RE66 An-
Berlin Gesundbrunnen) germiinde — Berlin Ge-
sundbrunnen
RB 73 Neustadt (Dosse) — Kyritz 60 240 Kyritz Nord — Pritzwalk
Nord (— Pritzwalk) Einzelzlige
RB 74 Meyenburg — Pritzwalk (— 120 240 Einzelne Taktliicken, kein
Pritzwalk West) Abendverkehr, Pritzwalk
— Pritzwalk West nur Ein-
zelfahrten
RB 91 Berlin — Frankfurt (Oder) — Einzelzlige | Einzelziige
Rzepin — Zielona Goéra
RB 93 Forst — Zagan Einzelzlige | Einzelziige
S 1 Mit- | Wittenberge — Magdeburg — 60 120 Einzelne Taktliicken
telelbe Schdnebeck-Bad Salzelmen
S2 Leipzig — Lutherstadt Witten- | Einzelziige - Verkehrt nur in der HVZ
MDSB berg (- Juterbog)
S4 Leipzig— Falkenberg (Elster) — 120 120
MDSB Hoyerswerda
S8 Halle (Saale) — Lutherstadt Einzelzlige - Verkehrt nur in der HVZ
MDSB Wittenberg (— Juterbog)
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Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
Ausflug | Ausflugsziige - Einzelzlge | In der Sommersaison

* Angebotsverbesserung in Priifung zur baldmdglichen Umsetzung

Mehrfach aufgefilhrte Linien ergadnzen sich auf Teilabschnitten zu einem dichteren Takt. Im
durchgehenden Nachtverkehr gibt es Fr/Sa und Sa/So eine abweichende Taktung.

Tabelle 6-3: SPNV-Bedienkonzept, Regionalverkehr ab Dez. 2022

S-Bahn
Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa, So
S1 Oranienburg — Berlin 20 20
S2 Bernau (bei Berlin) — Berlin; Berlin 20 20
— Blankenfelde (Teltow-Flaming)
S25 Teltow Stadt — Berlin — Hennigs- 20 20
dorf (bei Berlin)
S 26 Teltow Stadt — Berlin 20 20
S3 Erkner — Berlin 20 20 10-Min.-Takt in HVZ und
Wochenendausflugsverkehr
im Sommerfahrplan
S 45 Flughafen BER — Berlin 20 20
S 46 Kdnigs-Wusterhausen — Berlin 20 20
S5 Strausberg Nord — Berlin 20 20 10-Min.-Takt Hoppegarten
— Berlin in HVZ; 40 Min.-
Takt Strausberg Nord —
Strausberg in SVZ
S7 Potsdam Hbf — Berlin 10 10 20-Min.-Takt in SVZ
S8 (Birkenwerder) Hohen Neuendorf 20 20 60-Min.-Takt im SVZ
— Berlin (— Wildau [HVZ])
S9 Flughafen BER — Berlin 20 20

Tabelle 6-4: SPNV-Bedienkonzept, S-Bahn ab Dezember 2022

Mehrfach aufgefiihrte Linien ergénzen sich auf Teilabschnitten zu einem dichteren Takt. Im
durchgehenden Nachtverkehr gibt es Fr/Sa und Sa/So eine abweichende Taktung.
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Abbildung 6-4:  Linienkonzept Regionalverkehr Brandenburg 2022

6.2.4. Ausblick 2030

Die Korridoruntersuchungen haben eindeutig Handlungsbedarfe in der zukinftigen Infrastruktur
aufgezeigt. Die Hauptstadtregion ist weiterhin von einem Wachstumsschub gekennzeichnet, der
ein langfristiges Denken erfordert. Die Nachhaltigkeitsstrategie, die Klimapolitik und die Mobili-
tatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg geben vor, das OPNV-System zu starken und zu-
kunftssicher zu gestalten. Dies geht nur, indem die Infrastruktur ausgebaut wird. Diese Aufgaben
koénnen die Lander als Aufgabentrager SPNV nicht alleine bewerkstelligen. Die EIU (insbeson-
dere DB Netze AG) und der Bund sind hier in besonderer Verantwortung. Das Land wird weiter
in eine funktionierende Mobilitéts-Infrastruktur — als grundlegende Voraussetzung fir eine funkti-
onierende Wirtschaft und Gesellschaft — investieren. Grundlage hierfir ist die gemeinsame Lan-
desentwicklungsplanung. Die MaRnahmen sind mit den Anforderungen einer integrierten Stadt-
entwicklung verknupft.

103



e

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

Ausbaumalnahmen in der Eisenbahninfrastruktur sind durch mehrjahrige Planungs- und Geneh-
migungsverfahren gekennzeichnet. Nachfolgend werden wichtige InfrastrukturmafRnahmen auf-
gefuhrt, die das Land Brandenburg im Rahmen seiner Mdglichkeiten unterstiitzt und vorantreibt.

Bis 2025 ist mit dem Abschluss der AusbaumalRnahme Dresdner Bahn auf dem Abschnitt Blan-
kenfelde — Dresden fur 160/200 km/h zu rechnen. Dariiber hinaus wird der Liickenschluss der
Dresdner Bahn im Abschnitt Berlin Stidkreuz — Blankenfelde einschlief3lich der Mahlower Kurve
realisiert. Erst hierdurch kann der geplante Flughafen-Express Uber die vorgesehene Strecke
fahren. Zusatzlich kdnnen die Zuge in Richtung Elsterwerda und Dresden tber diese Strecke mit
ebenfalls verkirzten Fahrzeiten verkehren. In diesem Zusammenhang werden die Linien RE8a
und RE8b zur Linie Re8 zusammengefihrt; dieser verkehrt in Berlin via Nord-Std-Tunnel und
Dresdner Bahn, dadurch wird eine Fahrzeitverkiirzung und Angebotsausweitung auf 30-Min-Takt
zwischen Wiinsdorf-Waldstadt und Berlin moglich Ein weiterer und wichtiger Vorteil ist die Ent-
flechtung der Zulaufstrecken aus Richtung Juterbog und Doberlug-Kirchhain zum Bahnhof Berlin
Sidkreuz auf der Anhalter Bahn.

Auf Initiative der Lander Berlin und Brandenburg beabsichtigen der Bund und die DB Netze AG
nunmehr die Elektrifizierung Passow — Szczecin (Stettin) mit durchgehendem zweigleisigen Aus-
bau fuir 160 km/h. In einer gemeinsamen Absichterklarung haben sich die Lander Berlin und Bran-
denburg, der Bund und die DB AG auf eine entsprechende Anderung der Planung verstandigt.
Brandenburg und Berlin wollen fir den zweigleisigen elektrifizierten Ausbau des Streckenab-
schnitts Angermiinde-Stettin eigene Finanzmittel einbringen. Dieser Ausbau ermdglicht die Takt-
verdichtung Angermiinde — Stettin auf einen 60-Minuten-Takt und in Abhéngigkeit zum durchge-
henden zweigleisigen Ausbau bis auf einen 30-Minuten-Takt in der HVZ.

Projekt i2030

Im Ergebnis der Korridoruntersuchungen sieht das Land Brandenburg weiteren Bedarf zur Ent-
wicklung der Infrastruktur in der Hauptstadtregion. Berlin und Brandenburg werden sich daher
gemeinsam fir den notwendigen Ausbau der Schieneninfrastruktur einsetzen. Die groben Ein-
schatzungen aus der Korridoruntersuchung kommen zu einem Volumen von tber einer Milliarde
Euro an Infrastrukturinvestitionen in die Schiene. Um diese wichtigen Investitionsprozesse fir die
Zukunft jetzt anschieben zu kénnen, missen in den nachsten Jahren Planungen, Verfahren und
Entscheidungen vorbereitet werden. Dazu wurde von den Landern und der DB AG am 4.10.2017
eine ,Rahmenvereinbarung tber das Entwicklungskonzept fur die Infrastruktur des Schienenver-
kehrs in Berlin und Brandenburg — i2030“ abgeschlossen.

Das Land Brandenburg wird daher auf vorbereitende Planungen fur strukturpolitisch im besonde-
ren Landesinteresse stehende Infrastrukturinvestition hinwirken und die Finanzierung unterstiit-
zen. Die Lander Berlin und Brandenburg werden dafiir im Jahr 2018 voraussichtlich insgesamt
sechs Millionen Euro zur Verfiigung stellen. Damit werden die umfangreichen Prif- und Pla-
nungsprozesse in den Teilprojekten finanziert, die in dem Vorhaben i2030 definiert sind. Projekt-
gruppen sollen die Mallnahmen und Varianten zur Ertlichtigung und zum Ausbau der Eisen-
bahninfrastruktur analysieren. Daraus sollen Erkenntnisse gewonnen werden, was, wann und wo
baulich umgesetzt werden kann und welche Kosten entstehen. Berlicksichtigt werden sowohl
Aufgabenstellungen fur den Regionalverkehr, fir die Verlangerung von S-Bahnstrecken, als auch
fur das S-Bahnnetz insgesamt. Gemeinsames Ziel ist es, schnell in die notwendigen Umset-
zungsschritte zu gelangen. Dabei ist die Absicht der Bundesregierung ein Instrumentarium zu
entwickeln, um mit dem Aufgabentréger Ubergreifende Schienenverkehrsprojekte von besonde-
rer Bedeutung beschleunigt realisieren zu kénnen (z. B. Schienenverkehrsknoten in Mischnut-
zung aus S-Bahn, Schienennah- und Fernverkehr sowie strategische grenziiberschreitende
Schienenverbindungen) von grof3er Bedeutung fiir die Finanzierung der Investitionen.

Im Rahmen der in ,i2030“ vereinbarten partnerschaftlichen Zusammenarbeit werden insbeson-
dere die folgenden Korridore untersucht:

e Korridor Berlin-Spandau-Nauen (Kapazitatserhéhung Hamburger Bahn / Express-S-Bahn /
Engpassbeseitigung Knoten Spandau)
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e Kaorridor Potsdamer Stammbahn (Regionalverkehr / Express-S-Bahn) / Stahnsdorf Sputen-
dorfer StrafRe (S-Bahn)

e Korridor PrignitzExpress / Velten (Einbindung Regionalverkehr Uber die Kremmener Bahn /
S-Bahn nach Velten)

e Korridor Nordbahn/Heidekrautbahn (Einbindung Nordbahn / Einbindung Heidekrautbahn
Uber Karower Kreuz nach Berlin Gesundbrunnen / Einbindung Heidekrautbahn Giber Stamm-
strecke)

e Korridor RE1 (Bahnsteigverlangerungen)

o Kaorridor Berlin-Dresden/Rangsdorf (Anbindung Dahlewitz Rolls-Royce / Rangsdorf)

e Korridor Berlin-Cottbus/Bahnhof Kénigs Wusterhausen (Zweigleisiger Ausbau Libbenau —
Cottbus, Beseitigung des Engpasses Konigs Wusterhausen (Herstellung der Zweigleisigkeit
im Nordkopf)

e Engpassbeseitigung und Weiterentwicklung S-Bahnnetz (z.B. Zweigleisiger Ausbau Grieb-
nitzsee — Wannsee

BRANDENBURG

i2030: Entwicklungsprojekte
fiir die Hauptstadtregion

Rostock /‘\Dramunbmg
Neuruppin Stralsund| "y

Wittenberge Basdorf

Stralsund
Stettin

Hamburg
Schwerin

Wriezen

Hannover

mmmmm

== Fernbahnnetz
== S-Bahn-Netz

Kiistrin
Polen

Prioritare Projekte
@ Berlin-Spandau-Nauen ;...
@ Potsdamer Stammbahn BRunschweiz
@ Prignitz Express/Velten o @
@ Nordbahn/Heidekrautbahn :
® RE1
® Berlin-Dresden/Rangsdorf
@ Berlin-Cottbus/Bahnhof

Konigs Wusterhausen

Eng_passhefseitigung und Jiiterbog Kanigs Wusterhausént )
Weiterentwicklung S-Bahnnetz Dessau Cottbus

(z. B. Wannsee - Griebnitzsee) Halle, Leipzig Dresden Goriitz
Miinchen -

Abbildung 6-5:  Entwicklungskonzept fir die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und
Brandenburg — 12030

........
-

Frankfurt
Warschau

Perspektiven Berliner S-Bahn-Netz

Nach den Ergebnissen des Projekts OPNV-Konzept 2030 wird die Leistungsfahigkeit des S-
Bahn-Systems auch im Berliner Umland erhéht werden missen. Das beinhaltet je nach Stre-
ckenast

o Kapazitatserweiterungen,
e Verdichtungen des Angebotes oder
e Verlangerungen des Streckennetzes.

Auf der vorhandenen Infrastruktur ist eine Verdichtung des Verkehrsangebots zum Flughafen
BER durch eine dritte Zuggruppe (7 Minutentakt) vorzubereiten.
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Fir weitere Angebotsverdichtungen sind zunachst die infrastrukturellen Voraussetzungen zu
schaffen. Dies betrifft insbesondere den Ostabschnitt der S5, auf dem die bisher in den Haupt-
verkehrszeiten nur bis Hoppegarten angebotene Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt erweitert
werden soll. Fur die Nordabschnitte der Linien S1 (Berlin-Frohnau — Oranienburg) und S2 (Berlin-
Buch — Bernau) sind die perspektivisch beabsichtigten Taktverdichtungen durch Ermittlung der
erforderlichen Infrastrukturmafinahmen im Rahmen des Projektes i2030 zu gewahrleisten.

Auf allen AuRenasten des S-Bahn-Systems soll langfristig ein Angebot im 10-Minuten-Takt be-
trieblich umsetzbar sein.

Verlangerungen von S-Bahn-Strecken kommen im Ergebnis des Projektes OPNV-Konzept 2030
in den folgenden Abschnitten in Betracht:

e S25 Teltow Stadt — Stahnsdorf Sputendorfer Str.
e S25 Hennigsdorf — Velten
e S2 Blankenfelde — Rangsdorf

Fir folgende Strecken finden im Rahmen von i2030 derzeit noch Variantenprifungen statt; ne-
ben eines Regionalverkehrsausbaus werden auch mégliche S-Bahnverlédngerungen untersucht:

e Berlin-Spandau — Falkensee (— Nauen), im Berliner Abschnitt als Express-S-Bahn

e Berlin-Zehlendorf — Kleinmachnow — Griebnitzsee (Reaktivierung der Potsdamer Stamm-
bahn, Einbindung ins Liniennetz noch zu klaren)

Fur die abschlieRende Priorisierung dieser Optionen sind jedoch weitere Untersuchungen erfor-
derlich. Allen hier aufgefuihrten Optionen flr Angebotsausweitungen im S-Bahn-Netz (sowohl
Taktverdichtungen als auch Linienverlangerungen) ist jedoch gemeinsam, dass neben der Schaf-
fung der bendétigten Infrastruktur auch der erforderliche Fahrzeugmehrbedarf sowie der Energie-
bedarf zu decken ist. Entsprechend der weiteren Malinahmenkonkretisierung sind diese im Rah-
men der wettbewerblichen Neuvergabe der S-Bahn-Verkehrsleistungen abzubilden, um von den
kunftigen Betreibern berticksichtigt werden zu kénnen.

S-Bahn-Betriebskonzept 2030 HVZ
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Abbildung 6-6: S-Bahn-Betriebskonzept 2030 HVZ (Entwurf aus dem NVP Berlin)
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Weitere MaRnahmen:

Fur die Entwicklung des Schienenverkehrs in der Hauptstadtregion werden auch nachstehende
Verbesserungen bzw. Ausbaumafinahmen als notwendig erachtet.

Elektrifizierung und gleichzeitige Erhéhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h
auf der Stammstrecke Wustermark — Rathenow — Stendal zur Entflechtung des Regionalver-
kehrs und des schnellen Fernverkehrs; Prufung eines Regionalverkehrshaltes in Grof3
Behnitz

Elektrifizierung der Strecken Cottbus — Spremberg — Landesgrenze (—Go6rlitz) und Cottbus —
Forst (Lausitz) — Bundesgrenze.

BeschleunigungsmalRnahmen und Knotenausbau Cottbus — Dresden und Cottbus — Leipzig
Weiterer Ausbau der Ostbahn zu einem modernen Nahverkehrskorridor (Elektrifizierung und
weiterer Infrastrukturausbau fur Taktverdichtung und Beschleunigung)

Ausbau Berlin — Angermiinde — Pasewalk — Stralsund fur 160 km/h

Ausbau Berlin — Neustrelitz — Neubrandenburg — Stralsund (Berliner Nordbahn); Priifung ei-
nes eigenstandigen Regionalbahnsteigs in Birkenwerder

Regionalbahnsteig Griinauer Fenn (Rathenow)

In Abhangigkeit zum Infrastrukturausbau ist auch eine Weiterentwicklung des Verkehrsangebotes
vorgesehen:

Taktverdichtung Berlin — Angermiinde: 30-Minuten-Takt
Taktverdichtung Berlin — Neuruppin: 30-Minuten-Takt in der HVZ
Verlangerung der RE-Ziige anstelle der RB nach Stendal
Taktverdichtung Rathenow — Berlin: 30-Minuten-Takt in der HVZ

Dariliber hinaus sind weitere Anpassungen im Ergebnis der Planungen zu ,i2030“ und zur Um-
setzung des Deutschland-Taktes mdglich.

107



g {\/-a//

BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

Pasewalk
Neustrelitz rd il
Meyenburg Prenzlau
Ludwigslust 7
:
'
'
'
PR ' Firstenberg
P.West G Prtzwalk Donen) | (Havel)
Perieberg \ Rhelnsberg (Mark)
i . .
el OPR .

o0 Wittenberge

Stendal S e NS N | e =

Stendal N I o Strausberg Nord
4 LF
% Mancheberg
| / MOL
Erkner
Firstenwalde
Genthin Eoiy
Rzepin
- -
Lutherstadt
Wittenberg
Tuplice
N>
Lutherstadt
Legende Wittenberg

Herzberg (Elster)

msssssss—— cine Fahrt je Stunde (bestehend / ab 2022/ )

Torgau
mmwmumm eine Fahrt je zwei Stunden (bestehend / ab 2022 / )
LI Einzelfahrten (bestehend / ab 2022/ ) WeiGwasser
Béla Woda
Par— bestehend: eine Fahrt je zwei Stunden,
= ab2022/ : eine Fahrt je Stunde }{ Elsterwerda H(:My:;swema
jerecy
Riesa
(o] Zugangsstelle GroRenhain

Darstellung ausgewshiter Zugangsstellen.

Abbildung 6-7:  Bedienkonzept SPNV Brandenburg 2030
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Abbildung 6-8: Bedienkonzept SPNV Stadt-Umland-Zusammenhang 2030

6.3. Anbindung des Flughafens BER

Fahrplanjahre ab 2018 bis 2022

Mit Inbetriebnahme des Flughafens BER werden die derzeit via Flughafen Schonefeld verkeh-
renden Linien (RE7, RB14, RB22 sowie S9 und S45) die Anbindung des neuen Flughafens uber-
nehmen. Aus dem Land Brandenburg bestehen u.a. aus Richtung Potsdam, Nauen und Wiins-
dorf-Waldstadt Direktverbindungen zum Flughafen. Zusétzlich wird der Flughafenexpress (FEX)

eingefuhrt, welcher die Berliner Innenstadt von Berlin Hbf Giber Berlin Gesundbrunnen und Berlin
Ostkreuz an den Flughafen anbindet.

Ab Inbetriebnahme des Flughafens BER bis Dezember 2022 ist folgende Anbindung vorgesehen:

o FEX Berlin Hbf — Flughafen BER via Berlin Ostkreuz 30-Min-Takt
e RE7 Dessau — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER — Wiinsdorf-W. 60-Min-Takt
e RB14 Nauen - Berlin Stadtbahn — Flughafen BER 60-Min-Takt

e RB22 Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER — Konigs Wusterhausen  60-Min-Takt
o S45 Berlin — Flughafen BER Terminal 5 (ehem. SXF) — Flughafen BER 20-Min-Takt
e S9 Berlin — Flughafen BER Terminal 5 (ehem. SXF) — Flughafen BER 20-Min-Takt
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Abbildung 6-9:  Anbindung bei Inbetriebnahme Flughafen BER bis zur Inbetriebnahme Dresd-

ner Bahn

Fahrplanjahre 2023 bis Inbetriebnahme Dresdner Bahn

Im Zusammenhang mit der Betriebsaufnahme im Netz Elbe-Spree im Dezember 2022 kommt es
auch bei der Bedienung des Flughafens BER zu Neustrukturierungen. Verbesserungen ergeben
sich neben Angebotsausweitungen durch die Aufnahme zuséatzlicher Linien auch durch Erhéhun-
gen der Fahrzeugkapazitaten. Neben dem FEX sind flinf Regionalverkehrslinien und zwei S-
Bahn-Linien fir die Anbindung des Flughafens vorgesehen. Neu eingerichtet werden Direktver-
bindungen Richtung Eberswalde, Ludwigsfelde und Oranienburg.

Ab Dezember 2022 bis zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in Berlin (Zielhorizont 2025) ist
folgende Anbindung des Flughafens BER vorgesehen:

e FEX Berlin Hbf — Flughafen BER via Berlin Ostkreuz 30-Min-Takt
e RE8a Wismar — Wittenberge — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER 60-Min-Takt
e RB22 Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER — Kdnigs Wusterhausen 60-Min-Takt
¢ RB23 Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER 60-Min-Takt
o RB24 Eberswalde — Flughafen BER — Wiinsdorf-Waldstadt 60-Min-Takt
e RB32 Oranienburg — Flughafen BER — Ludwigsfelde 60-Min-Takt
e S45 Berlin — Flughafen BER Terminal 5 (ehem. SXF) — Flughafen BER  20-Min-Takt
e S9 Berlin — Flughafen BER Terminal 5 (ehem. SXF) — Flughafen BER  20-Min-Takt

Die Linien RB24 und RB32 missen bis zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn am Flughafen
BER geteilt werden. Die nordlichen Teilabschnitte der Linien verkehren von und nach Flughafen
BER (Terminal 5; ehem. Berlin-Schénefeld Flughafen), die stidlichen Teilabschnitte von und nach
Flughafen BER (Terminal 1). Voraussichtlich werden die stdlichen Linienabschnitte am Flugha-
fen BER Richtung Berlin Hbf durchgebunden. Die RB14 verkehrt von Nauen nach Berlin Sid-
kreuz.
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Zielzustand

Mit der Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in Berlin besteht voraussichtlich ab Ende 2025 eine
hochleistungsféhige Infrastrukturanbindung zwischen der Berliner Innenstadt und dem Flughafen
BER. Der FEX wird den Flughafen ab diesem Zeitpunkt viermal pro Stunde auf direktem Weg mit
der Berliner Innenstadt verbinden. Erganzt wird dieses Angebot durch vier Regionalverkehrslinien
und zwei S-Bahnlinien. Neu eingerichtet wird eine Direktverbindung Richtung Cottbus.

Mit der Dresdner Bahn in Berlin kann somit folgende Anbindung des Flughafens BER realisiert
werden:

e FEX Berlin Hbf — Flughafen BER via Berlin Suidkreuz 15-Min-Takt
e REZ20 Berlin Hbf — Flughafen BER — Cottbus 60-Min-Takt
e RB22 Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER — Konigs Wusterhausen 60-Min-Takt
e RB23 Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER 60-Min-Takt

e RB24 Eberwalde — Berlin Ostkreuz — Flughafen BER — Ludwigsfelde 60-Min-Takt
e RB32 Oranienburg — Berlin Ostkreuz — Flughafen BER —Winsd.-W. 60-Min-Takt
e S85 Berlin — Flughafen BER 20-Min-Takt
e S9 Berlin — Flughafen BER 20-Min-Takt

Die RE20-Zuge Berlin Hbf — Cottbus verkehren in Abhéngigkeit des Streckenausbaus der Gorlit-
zer Bahn und ersetzen die RE2 HVZ-Ziige Berlin — Lubbenau. Die Linien RB24 und RB32 ver-
kehren nach Inbetriebnahme der Dresdner Bahn durchgehend auf dem angegebenen Linienweg.
Die Teilung der Linien am Flughafen BER entfallt.

6.4. Vergabekonzept im SPNV

Eine wesentliche Voraussetzung flr Vergabeverfahren ist ein moglichst breiter Anbieter-Wettbe-
werb, durch den ein wirtschaftliches und qualitativ hochwertiges SPNV-Angebot generiert werden
soll. Ziel des Landes ist es daher, die hierflr erforderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen und
Mdglichkeiten zu eréffnen.

Fur die Verkehrsunternehmen ist die Fahrzeugbeschaffung mit hohen Investitionskosten verbun-
den. In den Jahren nach der Finanzkrise 2008 gestaltete sich die Finanzierung der Fahrzeuge
schwieriger, da die Finanzinstitute diese Investitionen trotz langfristiger Vertrage kritischer bewer-
teten. Viele Aufgabentrager griffen als Lésung zu Finanzierungshilfen oder zur Eigenbeschaffung
und einer nachfolgenden Beistellung der Fahrzeuge an den Gewinner der Vergabe. Obwohl die
Finanzkrise mittlerweile berwunden ist, fiihren entsprechende Finanzierungshilfen weiterhin zu
glnstigeren Fahrzeugbeschaffungspreisen. Hier spielt vor allem das Fahrzeugeinsatzrisiko nach
Ablauf des Verkehrsvertrages eine wichtige Rolle, insbesondere auch beim Einsatz von Spezial-
fahrzeugen. Das Land Brandenburg priift fir jedes Verfahren gesondert die Ubernahme dieses
Risikos im Rahmen einer sogenannten Wiedereinsatzgarantie.

Die Beschaffung von Fahrzeugen und Anlagen benétigt in der Regel eine drei- bis vierjahrige
Vorlaufzeit, die sich aufgrund européischer Normen, wie der neuen Technischen Spezifikation fr
die Interoperabilitat des Fahrzeug-Teilsystems "Lokomotiven und Personenwagen" des konven-
tionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems, noch verlangern kénnen. Das Land Branden-
burg beginnt daher das Vergabeverfahren bei gro3en Vergaben ca. funf Jahre vor Betriebsauf-
nahme.

Wegen der Verbundstruktur kann den Verkehrsunternehmen in der Regel nicht das Erlésrisiko
Ubertragen werden, da die Tarife im Verkehrsverbund weiterentwickelt werden. Um trotzdem fiir
die Unternehmen wirtschaftliche Anreize zu schaffen, wurde ein so genannter Brutto-Anreiz-Ver-
trag geschaffen, der das Unternehmen zwar grundsétzlich von den Risiken der Tarifanderungen
befreit, jedoch Fahrgast-, Vertriebs- und Qualitatsanreize mit dem Ziel eines wirtschaftlich ver-
besserten Ergebnisses vorsieht, so dass die Vertrage materiell einem Nettovertrag nahekommen.
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Der Wettbewerb im SPNV soll in Brandenburg keinen Kostendruck zu Lasten der Beschéftigten
im Bahnwesen erzeugen. Hohe Sozialstandards werden durch das Brandenburgische Vergabe-
gesetz und die EU-Verordnung 1370/2007 sichergestellt.

6.4.1. Vergabestrategie

Kern der Konzeption ist die Bildung von acht Zielnetzen im Regionalverkehr und drei Netzen im
S-Bahn-Verkehr. Hinzu kommen solche Linien, die Vergabekonzepten der Lander Sachsen-An-
halt, Sachsen und der Republik Polen zugeordnet sind. Die Vergabe der Leistungen soll in einem
maglichst gleichmafRigen Rhythmus erfolgen.

Vergabenetze im Regionalverkehr

Ziel der Vergabestrategie ist einerseits die rollierende Vergabe der Netze, andererseits die Flexi-
bilitat in der Veranderung der Linienzuordnung zu den Netzen. Daher werden solitdre Netze wie
die Dieselnetze Ostbrandenburg, Prignitz, Nordostbrandenburg und Spree-Neif3e zu unterschied-
lichen Zeitpunkten vergeben, wahrend andere Netze wie Elbe-Spree und Lausitz jeweils zum
selben Betriebsaufnahmezeitpunkt geplant werden.

Hierbei ist ein wesentlicher Baustein, die zukinftige Vergabe von Netzen so zu gestalten, dass
auf Nachfragesteigerungen flexibel mit Nachsteuerungsoptionen reagiert werden kann, die tiber
die bisherigen Steuerungsmaglichkeiten merkbar hinausgehen.

Kurzel | Name Linien ca. Zkm p.a.
NES Elbe-Spree RE1, RE2, RE7, RES, 26 Mio.*
RB10, RB14, RB20,
RB21, RB22, RB23,
RB24, RB32, RB33,
RB37, RB51, FEX

NOS Nord-Sid RE3, RES5, RE4, RE9, 9 Mio.
RB91, RB93

NL Lausitz RB11, RB31, RB43, 5,9 Mio.
RB49, RE10, RE13,
RE15, RE18

NOB Ostbrandenburg RB12, RB25, RB26, 5 Mio.

RB35, RB36, RB54,
RB60, RB61, RB63

PR Prignitz RB73, RB74 0,22 Mio.
NWB Nordwestbrandenburg | RB55, RE6 2,2 Mio.
SPN Spree-Neil3e RB46, RB65 2 Mio.
HB Heidekrautbahn RB27 0,7 Mio.

Tabelle 6-5: Vergabenetze Regionalverkehr

* aufgeteilt in vier &hnlich groRe Lose

Vergabenetze S-Bahn-Verkehr

Die Bildung der drei Teilnetze der S-Bahn ist unter Berilicksichtigung verschiedener Aspekte er-
folgt. U.a. wurde darauf geachtet, dass die Netze mdglichst unabhangig voneinander zu betreiben
sind. Zudem sind der Einsatz vorhandener Altfahrzeuge und die Mdéglichkeiten der Beschaffung
von speziell fir die Anforderungen des Berliner S-Bahnnetzes zu entwickelnden Neufahrzeuge
zu beachten. Das Zugkilometervolumen der Netze und Lose ist den Marktgegebenheiten anzu-
passen.
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Kirzel | Name Linien ca. Zkm p.a.

SBR Ring S41, S42, S46, S47, 9,8 Mio.

SBS Stadtbahn :2 S5, S7, S75, $45, 1)

SBN Nord-Sud :i S15, S2, S25,S85 | 1)

Tabelle 6-6: Vergabenetze S-Bahn-Verkehr

1) Betriebsprogramme werden derzeit erarbeitet, Angaben liegen noch nicht vor

Linien in Vergabenetzen anderer Lander

Kurzel Name Linien ca. Zkm p.a.
in Brandenburg

EMS Elektronetz Mittelsach- | RB45 0,05 Mio.

sen
ENORM | Elektronetz Nord S1 0,02 Mio
MDSB | | Mitteldeutsche S-Bahn | S4 0,1 Mio

I
MDSB Il | Mitteldeutsche S-Bahn | S2, S8, RB51 0,4 Mio

Tabelle 6-7: Linien in Vergabenetzen anderer Lander

6.4.2. Ubersicht Vertragslaufzeiten der Verkehrsvertrage

Uber 99 Prozent der regionalen Strecken im SPNV wurden im Verbundgebiet bereits im Wettbe-
werb vergeben, manche bereits zum zweiten bzw. dritten Mal. Folgende SPNV-Vergaben befin-
den sich in Vorbereitung bzw. bereits im Verfahren (siehe Tabelle 6-8):
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Abbildung 6-10: Vergabenetze Regionalverkehr im Zielzustand
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Abbildung 6-11: SPNV Berliner Umland 2018 - 2022
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Abbildung 6-12: SPNV Planungsregion Havelland-Flaming 2018 - 2022
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Abbildung 6-13: SPNV Planungsregion Lausitz-Spreewald 2018 - 2022
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Abbildung 6-14: SPNV Planungsregion Oderland-Spree 2018 - 2022
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Abbildung 6-15: SPNV Planungsregion Prignitz-Oberhavel 2018 — 2022

120



BRANDENBURG Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung

Landesnahverkehrsplan 2018

Nechlin

Templin Stadt

Templin

Hammelspring
Isang
B AR J. Kaiserbahnhof
GroB Schonebeck
(Schorfheide)
Golzow
Klandorf (b Eberswalde)
Ruhisdorf-
n Zerpenschleuse Britz
Lottschesee
Niederfinow
Kosterfelde Eberswalde Hbf o—-.-—\
Wandiitzsee
Melchow
Wandiitz
ol Biesenthal
@”“w Ridnitz

Basdort M ©" Bemau (b Bin)

Legende
Fernverkehrszugang
. Regionalexpress
. Regionalbahn, ersatzweise durch Regionalexpress

. Regionalbahn
@ S-Bahn

Abbildung 6-16: SPNV Planungsregion Uckermark-Barnim 2018 - 2022
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