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Vorwort

Verkehr und Mobilitdt haben in allen Bereichen des Lebens und un-
serer Wirtschaft eine zentrale Bedeutung und sind eine entschei-
dende Voraussetzung fur Wohlstand und Wachstum. Das Land
Brandenburg ist sich der mit dem Verkehrs- und Mobilitatsgesche-
hen verbundenen Gefahrdung fiur die Menschen als Verkehrsteil-
nehmer bewusst.
Mit der vorliegenden Fortschreibung des integrierten Verkehrssi-
cherheitsprogramms mit Zielhorizont 2024 setzt das Land Branden-
burg den 1992 mit dem ersten Verkehrssicherheitsprogramm des
c Landes begonnenen und mit dem Verkehrssicherheitsprogramm
F o 2004 weitergefuhrten Weg fort. Der Mensch steht weiterhin konse-
quent im Mittelpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit.
Das Land Brandenburg Gbernimmt damit seine Verantwortung fir den Schutz der kérperlichen
Unversehrtheit unserer Birger und Birgerinnen sowie Besucher und Besucherinnen und be-
kennt sich klar zum ambitionierten Leitbild der Vision Zero. Die Bemihungen um eine dauer-
hafte und groRtmaogliche Verkehrssicherheit bleiben damit eine zentrale gesellschaftspolitische
Aufgabe.
Dank des verantwortungsbewussten und koordinierten Handelns vieler Akteure im Land wurden
bereits in vielen Aspekten Fortschritte realisiert. Mit der Etablierung des Forums Verkehrssicher-
heit, der Einrichtung des Netzwerks Verkehrssicherheit sowie des unermudlichen ehrenamtli-
chen Engagements, z. B. der Verkehrswachten, konnten zahlreiche Projekte und Initiativen zur
Verkehrssicherheit erfolgreich umgesetzt werden.
Die Verkehrssicherheitskampagne ,Lieber sicher. Lieber leben.“ ist Uber die Grenzen Branden-
burgs hinaus bekannt. Zudem konnte durch die Kooperation mit dem Land Berlin eine regionale
Zusammenarbeit in der Metropolregion Berlin-Brandenburg erreicht werden, die auch in Zukunft
kontinuierlich weitergeflhrt werden soll. Ausdrucklicher Dank fur die wertvolle Arbeit gilt allen
an der Verkehrssicherheitsarbeit beteiligten Verbanden, Institutionen und Behdrden sowie den
engagierten Unternehmen und Einzelpersonen.
Das Land Brandenburg schéatzt insbesondere auch das hohe Engagement der vielen Ehrenamt-
lichen, ohne die eine erfolgreiche und kontinuierliche Verkehrssicherheitsarbeit im Land nicht
mdglich ware.
Die vorliegende Fortschreibung wurde unter breiter Beteiligung sowohl vieler Brandenburger als
auch nationaler und internationaler Akteure erarbeitet. Bewahrte Strategien und MalRnahmen
werden um aktualisierte Ziele und Herausforderungen erweitert, die bis zum Zielhorizont 2024
realisiert werden sollen.

Jon V050L»~

Jorg Vogelsanger
Minister fir Infrastruktur und Landwirtschaft
des Landes Brandenburg
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Zwischenbilanz des Verkehrssicherheits-
programms 2004

Das Ziel des Verkehrssicherheitsprogramms
der Europaischen Union, die Zahl der Ver-
kehrstoten zwischen 2000 und 2010 zu hal-
bieren, wurde im Land Brandenburg erreicht
(vgl. Abbildung 1).

Auch das Ziel des integrierten Verkehrs-
sicherheitsprogramms 2004 fir das Land
Brandenburg, die Zahl der Verkehrsunfalle
mit Toten und Verletzten auf Brandenburgs
StralRen bis zum Jahr 2010 jahrlich um 5 %

Ziel der EU erreicht: Halbierung der
Zahl der Verkehrstoten
425
-54,8 %
192
2000 2010

Abbildung 1: Entwicklung der Zahl der Ver-
kehrstoten im Land Brandenburg von 2000
bis 2010 (Quelle: MIL 2013)

Einleitung und Hintergrund

zu senken, konnte hinsichtlich der Unfalle mit
Getdteten erreicht werden (vgl. Abbildung 2).
Im Hinblick auf die jahrliche Senkung der
Zahl der Unfalle mit Verletzten um 5 % bis
zum Jahr 2010 konnte der Zielwert nicht er-
reicht werden (vgl. Abbildung 3).

Die Sicherheit auf Brandenburgs Stralen hat
sich in der vergangenen Dekade verbessert.
So liegt die Anzahl aller Personenschaden in-
folge von StralBenverkehrsunfallen bezogen
auf die Einwohnerzahl im Land Brandenburg
bereits seit den letzten Jahren unter dem
Bundesdurchschnitt.

Die Zahl der Getédteten pro eine Million Ein-
wohner ist um 38,5 % von 109 im Jahr 2004
auf 67 im Jahr 2012 gesunken. Auch die Zahl
der Verletzten pro 100.000 Einwohner konnte
im genannten Zeitraum um 17 % von 500 auf
415 reduziert werden (vgl. Amt flr Statistik
Berlin-Brandenburg 2012; MIL 2013).
Obwohl Brandenburg im Bundesvergleich
bei der Haufigkeitszahl der verletzten Perso-
nen im Jahr 2012 den zweiten Platz belegte,
zeigt sich bei der Haufigkeitszahl der Getote-
ten ein entgegengesetztes Bild.

Hinter jedem Menschen, der im Stra3enver-
kehr verungllickt, steht menschliches Leid,
das sich nicht anhand von Zahlen oder Sta-
tistiken beschreiben lasst.

Ziel des VSP BB 2004 erreicht:
Senkung der Zahl der Unfalle mit
Toten bis 2010 jahrlich um 5%

259

-40,2 %

155

2004 2010

Ziel des VSP BE 2004 nicht erreicht:
Senkung der Zahl der Unfille mit
Verletzten bis 2010 jahrlich um 5%

-21,0%

83.179

10.355

2004 2010

Abbildung 2: Entwicklung der Zahl der Ver-
kehrsunfélle mit Getéteten im Land Branden-
burg von 2004 bis 2010 (Quelle: MIL 2013)

EINLEITUNG UND HINTERGRUND

Abbildung 3: Entwicklung der Zahl der Ver-
kehrsunfélle mit Verletzten im Land Branden-
burg von 2004 bis 2010 (Quelle: MIL 2013)



Das Land Brandenburg sieht daher auch
zukunftig Handlungsbedarf in der Verkehrs-
sicherheitsarbeit, um die Sicherheit auf Bran-
denburgs StralRen weiter zu erhdhen und die
Zahl der im Straflenverkehr Getdteten und
Verletzten weiter zu reduzieren.

Landespolitik tibernimmt Verantwortung —
Leitbild Vision Zero

Verkehrssicherheit liegt in der Verantwortung
einer Vielzahl unterschiedlicher Akteure. Eine
entscheidende Rolle spielt das Verhalten des
einzelnen Verkehrsteilnehmers.

Das Land Brandenburg bekennt sich klar
zum anspruchsvollen Leitbild der Vision Zero
fir die Fortschreibung des Verkehrssicher-
heitsprogramms. Alle Anstrengungen mius-
sen darauf gerichtet sein, mdglichst keine To-
ten und Schwerverletzten im Stralenverkehr
beklagen zu missen.

Die Strategie des Landes Brandenburg bein-
haltet die Gestaltung eines sicheren Verkehrs-
systems, in dessen Mittelpunkt der Mensch
steht. Allen Beteiligten ist dabei bewusst, dass
der Mensch nicht immer fehlerfrei handelt.

Bei der Abwagung von unterschiedlichen
MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit steht die Unversehrtheit des Men-
schen an erster Stelle.

EINLEITUNG UND HINTERGRUND
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Ubergeordnete Zielsetzungen fiir die
Fortschreibung des Verkehrssicherheits-
programms bis 2024

Die Verkehrssicherheitsarbeit ist eine stan-

dige Aufgabe. An die Fortschritte der Ver-

kehrssicherheitsarbeit aus den vergangenen

Jahren soll daher auch in der kommenden

Dekade angeknupft werden.

Um die Reduzierung der Zahl der Getoteten

und Schwerverletzten im Sinne des Leitbilds

Vision Zero langfristig zu erreichen, setzt sich

das Land Brandenburg mit der Fortschrei-

bung des Verkehrssicherheitsprogramms
folgende konkrete Ubergeordnete Leitziele

(vgl. Abbildung 4):

+ Die weitere konsequente Reduzierung
der Zahl der Getéteten im StralRenverkehr
ausgehend vom Wert des Basisjahres
2012 um weitere 40 % bis 2024 (vgl. Ab-
bildung 5) und

Leitbild
Vision Zero

Leitziele

_ Unfaliabbau insgesamt
Reduzierung der Reduzierung der Zahl

Zahl der Getoteten der Schwerverletzten

Strategische Ansitze

Umsetzung
von Mafinahmen und Teilmafinahmen

Abstimmung mit anderen Bundeslandem
& dem Bund

Erfolgskontrolie

Abbildung 4: Ubersicht iiber die Zielstel-
lungen des Verkehrssicherheitsprogramms
2024 (Quelle: IGES)

VON DER VISION ZU LEITZIELEN

Von der Vision zu Leitzielen

+ die Reduzierung der Zahl der Schwerver-
letzten ausgehend vom Wert des Basis-
jahres 2012 um 50 % bis 2024 (vgl. Abbil-
dung 6).

Um diese Ubergeordneten Ziele zu erreichen,

wird das Land Brandenburg u. a. folgende

strategische Ansitze schwerpunktmalig

verfolgen:

* Erhéhung der Verkehrssicherheit beson-
ders gefahrdeter Verkehrsteilnehmer wie
Kinder, junge Fahrer, Altere und Mobili-

Zieldes VSP BB 2024: Senkung der
Zahl der im StralBenverkehr
Getétetenum 40% his 2024

166
-40 %
100
201z 2024

Abbildung 5: Zielstellung des Verkehrssicher-
heitsprogramms 2024 zur Reduzierung der
Zahl der Verkehrstoten (Quelle: MIL 2013)

Ziel des VSP BB 2024: Senkung der
Zahl der im Stralenverkehr
Schwerverletzten um 50% bis 2024

2473
-50%

1237

2012 2024

Abbildung 6: Zielstellung des Verkehrssicher-
heitsprogramms 2024 zur Reduzierung der
Zahl Schwerverletzter (Quelle: MIL 2013)
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Das Leitbild des Verkehrssicherheitspro-
gramms 2024: Vision Zero

tatseingeschrankte sowie Fufliganger und
Radfahrer,

» Erhdhung der Sicherheit auf Landstralien
sowie

» Erhéhung der Regelkonformitat durch fla-
chendeckende Verkehrsuberwachung ins-
besondere von Hauptunfallursachen, z. B.
Alkohol, Drogen, Geschwindigkeit.

Diese strategischen Ansatze sollen durch die
Umsetzung einer Vielzahl an MaRnahmen
und Teilmallnahmen erreicht werden, die
nachfolgend gegliedert nach Handlungsfel-
dern dargestellt sind.

Das Verkehrssicherheitsprogramm soll er-
forderliche Anpassungen der Schwerpunkt-
setzungen, z. B. zur Berlcksichtigung neuer
Erkenntnisse aus Praxis und Wissenschaft,
flexibel und zeitnah ermdéglichen kénnen. Es
wird daher kein Anspruch auf eine abschlie-
Rende Festlegung der Mallnahmen erhoben.
Wenngleich nicht alle MalRnahmen und Teil-
malnahmen in die direkte Zustandigkeits-

ebene des Landes Brandenburg fallen, z. B.
aufgrund der Gesetzgebungskompetenz des
Bundes wie fir die Straltenverkehrsordnung
(StVO) oder die StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVZO), so wird die Lan-
desregierung ihre initierenden und koordi-
nierenden Funktionen auch auf Bundes- oder
EU-Ebene Uber alle verfliigbaren politischen
und fachlichen Mittel verstarkt wahrnehmen.

Fach- und ressortiibergreifende
Verkehrssicherheitsarbeit und
Weiterfiihrung erfolgreicher Projekte
Verkehrssicherheitsarbeit muss im Land
Brandenburg in einem gesellschaftlichen und
integrierten Kontext betrachtet werden, um
den komplexen Anforderungen eines moder-
nen Verkehrssystems gerecht zu werden.
Bereits das integrierte Verkehrssicher-
heitsprogramm 2004 hat dieser Tatsache
Rechnung getragen und in einem fachiber-
greifenden Ansatz die vier wesentlichen
Handlungsfelder Mensch, Umfeld, Verkehrs-
wege und Technik eingefiihrt. Auch die vor-
liegende Fortschreibung orientiert sich an
diesen wichtigen Handlungsfeldern.

Durch die konsequente Beteiligung der we-
sentlichen Akteure der Verkehrssicherheitsar-
beit im Land Brandenburg an der Fortschrei-
bung des Verkehrssicherheitsprogramms sind
umfangreiche praktische Impulse in die vorlie-
gende Fortschreibung eingeflossen. Gleichzei-
tig wird der aktuelle Stand der Forschung und
Praxis auf nationaler und europaischer Ebene
genutzt, um geeignete Malinahmenvorschla-
ge fur die spurbare Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit im Land Brandenburg zu erganzen.
Die vorliegende Fortschreibung bildet damit
weiterhin die Arbeitsgrundlage fir die Tatig-
keit des 2004 geschaffenen ,Forums Ver-
kehrssicherheit".

Neben der Forderung des interdisziplinaren
Dialogs und der Entwicklung und Initiilerung
von Maflinahmen und Pilotprojekten im Land
Brandenburg wird im Forum aktiv Offentlich-
keitsarbeit betrieben.

VON DER VISION ZU LEITZIELEN
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Bewahrte Mallnahmen der bisherigen Ver-
kehrssicherheitsarbeit im Land Brandenburg,
z. B. das Forderprogramm Schul- und Spiel-
wege oder das Netzwerk Verkehrssicherheit,
werden dabei fortgefuhrt.

Das Netzwerk Verkehrssicherheit wurde im
April 2009 ins Leben gerufen, um eine fla-
chendeckende Umsetzung und Weiterent-
wicklung der Verkehrssicherheitsarbeit auf
regionaler und kommunaler Ebene zu ge-
wahrleisten. Das Netzwerk informiert Uber
bereits vorhandene erfolgreiche Projekte
und sorgt fir den Erfahrungsaustausch und
die Zusammenarbeit zwischen den ortlichen
Akteuren der Verkehrssicherheitsarbeit aus
unterschiedlichen Regionen.

Auch die enge Verknupfung der Verkehrssi-
cherheitsarbeit des Landes Brandenburg mit
den Aktivitdten anderer Bundeslander wird in
der Laufzeit des fortgeschriebenen Verkehrs-
sicherheitsprogramms fortgesetzt.

Aufgrund der raumlichen und wirtschaftlichen
Néhe zum Land Berlin geht die vorliegende
Fortschreibung insbesondere auf die wich-
tigsten Eckpfeiler des Berliner Verkehrssi-
cherheitsprogramms und die Zusammenar-
beit zwischen beiden Landern ein.

VON DER VISION ZU LEITZIELEN



Gemeinsame Verantwortung —
Der verkehrspolitische Rahmen

Verkehrssicherheitsarbeit durch
technische, personelle und finanzielle
Ressourcen erméglichen

Die Zahl der im Stral3enverkehr Getoteten ist
in Brandenburg im Jahr 2012 zwar auf einem
historischen Tiefstand, dennoch nimmt das
Land in den letzten Jahren im bundesweiten
Vergleich noch einen der hintersten Platze
mit einer hohen Anzahl an Verkehrstoten je
eine Million Einwohner ein (vgl. MIL 2013).
Alle Médglichkeiten zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit missen daher auch in den
kommenden Jahren ausgeschopft werden.
Das Land Brandenburg ist sich bewusst,
dass dazu personelle, technische und vor
allem auch finanzielle Ressourcen bereitge-
stellt werden mussen.

Deshalb wird die Landesregierung ressort-
Ubergreifend an Losungen arbeiten, um diese
Ressourcen im Rahmen der Verantwortungs-
bereiche des Landes fir die Laufzeit des Ver-
kehrssicherheitsprogramms zu sichern.

onstag Verkehrssicherheit".

Dies umfasst u. a. die konsequente Bereit-
stellung erforderlicher Haushaltsmittel zur
Umsetzung von MaRBnahmen, Teilmalnah-
men und Einzelprojekten der Verkehrssicher-
heitsarbeit.

Es wird angeregt, dass die Kommunen, im
Rahmen ihrer Zustandigkeit fiir die Verkehrs-
sicherheit jahrlich einen festen angemes-
senen Betrag fir die lokale Verkehrssicher-
heitsarbeit aufwenden sollten.

Um die finanziellen Voraussetzungen fur die
Verkehrssicherheitsarbeit des Landes Bran-
denburg umzusetzen, werden das Ministeri-
um fur Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL),
das Ministerium des Innern (MI) sowie das
Ministerium fur Bildung, Jugend und Sport
(MBJS) unter Beteiligung der kommunalen
Spitzenverbande alle vorhandenen Mdglich-
keiten ausschopfen.

GEMEINSAME VERANTWORTUNG - DER VERKEHRSPOLITISCHE RAHMEN

13




Gemeinsame Verantwortung
wahrnehmen: Land und Kommunen

Es ist zu unterstreichen, dass die Erhéhung
der Verkehrssicherheit und dabei insbeson-
dere die Aufgabe der sicheren Gestaltung der
Infrastrukturen nur in gemeinsamer Anstren-
gung aller Verantwortlichen gelingen kann.
Eine besondere Verantwortung fir eine er-
folgreiche Umsetzung der ambitionierten
Zielsetzungen des Verkehrssicherheitspro-
gramms tragen damit neben den Landesbe-
hérden auch und vor allem die Kommunen,
die kommunalen StralRenbaulasttrager und
die Straflenverkehrsbehorden.

Das Land Brandenburg appelliert in Richtung
der Kommunen, ihren Aufgaben und Zustan-
digkeiten im Bereich der Verkehrssicherheit
verstarkt nachzugehen.

Forderung vernetzter Strukturen

Nur mit Hilfe des verantwortungsbewussten
und koordinierten Handelns verschiedenster
Akteure unter Einbeziehung von Ehrenamtli-
chen koénnen Projekte und Initiativen zur Ver-
kehrssicherheit erfolgreich umgesetzt werden.
Das Land Brandenburg setzt sich daher fir
eine weitere Verbesserung der Vernetzung
aller Beteiligten, wie z. B. Eltern, Schulen und
Polizei, als Voraussetzung fur eine erfolgrei-
che Verkehrssicherheitsarbeit ein.

Eine wesentliche Voraussetzung dazu ist die
Gewinnung von Nachwuchs, um die Struktu-
ren auch zukinftig aufrecht erhalten zu kén-
nen.
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Auf Nummer sicher —
Der Mensch im Mittelpunkt | 1.

Handlungsfelder Mensch und Umfeld Unser Leben — das hochste Gut

Das Handlungsfeld Mensch riickt die Star- Der Schutz des Menschen steht im Zentrum
kung der Mobilitatskompetenz der Verkehrs- der Bemihungen der Verkehrssicherheitsar-
teilnehmer in den Mittelpunkt. beit des Landes Brandenburg. Menschen in
Der Mensch als Verkehrsteilnehmer muss die allen Altersgruppen sollen durch Angebote
Gefahren im Verkehr erkennen kénnen, um der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
sich angepasst an die jeweiligen Situationen sowie des Trainings unterstitzt werden, um
zu verhalten. sich sicher und verantwortungsbewusst auf
Mit dem Handlungsfeld Umfeld behandelt unseren Verkehrswegen bewegen zu kdnnen.
die Verkehrssicherheitsarbeit die nachhaltige Der Uberwiegende Teil aller Unfélle entsteht
und eine fur das menschliche Leben und die durch individuelles Fehlverhalten der Ver-
kérperliche Unversehrtheit vertragliche Ge- kehrsteilnehmer. Aufklarung und Ausbildung
staltung des Verkehrs. mussen daher weiterhin einen hohen Stellen-
Die MaRRnahmen dieser beiden Handlungs- wert in der Verkehrssicherheitsarbeit im Land
felder wirken langfristig, weshalb es wichtig haben.

ist, verkehrspolitische Rahmenbedingungen Bewahrte Malinahmen der bisherigen Ver-
nachhaltig, aber auch mit dem nétigen Spiel- kehrssicherheitsarbeit werden fortgesetzt,
raum flr erforderliche Anpassungen zu defi- um die Fahrsicherheit junger und auch aller
nieren. anderen Fahrer zu starken.
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Verkehrssicherheitskampagnen wie ,Lieber sicher. Lieber leben." kléren (iber die Gefahren und
Risiken im StraBenverkehr auf.
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Das Land Brandenburg wird an Ubergreifen-

den praventiven MalRnahmen fiir eine

* lebenslange Verkehrserziehung und Mobi-
litdtsbildung,

« breite Offentlichkeitsarbeit zu verschiede-
nen Bereichen der Verkehrssicherheit so-
wie

» verbesserte Fahrausbildung, Fahrerlaub-
nisprifung und Fahrpraxis

als Fundament der Verkehrssicherheitsarbeit

festhalten.

Das Verkehrssicherheitsprogramm ist ein

Rahmenprogramm zur Verringerung von To-

ten und Verletzten im Verkehr.

Fir die Verletzungspravention engagiert sich

das Land gesamthaft in der Landesinitiative

"Safe Region — Sicheres Brandenburg®. Dies

schlieft das Wohnumfeld, den Freizeitbe-

reich und die Arbeitswelt ein. Um Synergien
zu nutzen, wird die Zusammenarbeit u. a. mit

der Landesinitiative ,Safe Region®, die 2009

von der Weltgesundheitsorganisation (WHO)

zertifiziert wurde, fortgesetzt.

Mobilitédt vertraglich gestalten

Unsere Mobilitdtsgewohnheiten werden auch
durch strukturelle Gegebenheiten beeinflusst,
die als Umfeld der Verkehrssicherheitsarbeit
Einfliisse ausiben. Raumordnung, Verkehrs-
planung und Wirtschaftsentwicklung spielen
eine groRe Rolle, um dem o&ffentlichen Ver-
kehr auf Stralle und Schiene als sicheres
Verkehrsmittel eine echte Chance gegen-
Uber dem privaten Pkw einzuraumen. Auch
die Regionalpolitik beeinflusst Uber struk-
turerhaltende MaRnahmen im Bereich der
Nahversorgung die Mobilitatserfordernisse,
-mdglichkeiten und -gewohnheiten des Men-
schen.

Auch zukiinftig werden durch das Land Bran-
denburg dem offentlichen Verkehr als sichere
Mobilitatsalternative und der verkehrsvermei-
denden Raum- und Stadtplanung ein groRer
Stellenwert und Prioritat eingerdumt.

Zudem wird das Land Brandenburg wesent-
liche Schwerpunkte der Verkehrspolitik und

Verkehrsentwicklungsarbeit fortsetzen und in

diesem Zusammenhang u. a.

+ Strategien fir die langfristige Mobilitats-
sicherung in der Stadt und auf dem Land
erarbeiten,

* Achsen mit starken Verkehrsstromen, z. B.
zwischen den Zentren und Wachstumsker-
nen, férdern,

+ die Integration und die Vernetzung der
Verkehrstrager fortsetzen,

* sich an einer verkehrssparenden Wirt-
schafts- und Siedlungsentwicklung aus-
richten,

+ den OPNV/SPNV stabilisieren und dabei
auch alternative Mobilitatsoptionen, wie
z. B. alternative Bedienformen des OPNYV,
unterstiitzen sowie

+ die Verlagerung des Giterverkehrs von
der StralRe auf andere Verkehrstrager for-
dern.
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MaBRnahmen fiir lebenslange Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Altersgruppenspezifische sowie -iibergreifende Konzepte der Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung erarbeiten und anbieten: Von Jung bis Alt

Begriindung:

Der iberwiegende Teil aller Unfalle im Land
Brandenburg entsteht durch individuelles
Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer.
Aufklarung und Ausbildung Uber alle
Altersklassen hinweg missen daher
weiterhin einen hohen Stellenwert in der
Verkehrssicherheitsarbeit im Land haben.
Kindertagesstatten oder Vorschulen spielen
eine wichtige Rolle, da die frihkindliche
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
die Kinder auf eine sichere Teilnahme

am StralRenverkehr vorbereitet, indem

sie Bewegungs-, Wahrnehmungs- und
Verstandigungsfahigkeiten fordert.

TeilmaRnahmen:

Das Prinzip des lebenslangen Lernens wird im Land

Brandenburg mit geeigneten MafRnahmen fur alle

Altersgruppen vom Kleinkind bis zu Menschen im

hohen Lebensalter untersetzt.

Dies umfasst beispielsweise:

« die Durchfiihrung freiwilliger Elternabende in
Kindertagesstatten und Schulen oder

» die praxisnahe Vorbereitung von Vorschulkindern auf
den bevorstehenden Schulweg zur Verbesserung
der Mobilitatsbildung.

Im Rahmen der Erarbeitung der neuen

Rahmenlehrpléne fir die Primarstufe und

Sekundarstufe I, die zum Schuljahr 2015/2016 in Kraft

treten sollen, wird sichergestellt, dass das Thema

der Verkehrs- und Mobilitatserziehung weiterhin
angemessen berucksichtigt wird.

Altersgruppenubergreifend sollen u. a.

« die Einbeziehung von Angeboten der
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung mittels
neuer Medien sowie

» Schulungsangebote zur Vertiefung und/oder
Auffrischung vorhandener Kenntnisse von
Verkehrsregeln

im Mittelpunkt stehen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: Trager der Verkehrssicherheitsarbeit
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Kinder lernen schon friih die Regeln des StraBenverkehrs.
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Verkehrs- und Mobilitdtserziehung in den Schulunterricht integrieren

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Kinder, Jugendliche und junge Die in der "Empfehlung zur Mobilitats- und
Erwachsene unterscheiden sich in der Verkehrserziehung in der Schule" der KMK
Gefahrenwahrnehmung und in ihrer vorgegebenen Themen und Inhalte sollen in der
Informationsverarbeitung von erfahrenen Sekundarstufe starker in den Fokus der Schulen
Verkehrsteilnehmern. Eine altersgerechte rucken.

Verkehrserziehung ist daher grundlegend, Hierzu ist neben einer Information der Schulen

um verkehrsbedingte Konflikte erkennen und und der Angebote zur Fortbildung des schulischen
bewaltigen zu kénnen (vgl. IVS 2013). Beratungs- und Unterstiitzungssystems (BUSS) auch
Die in der "Empfehlung zur Mobilitats- die interministerielle Zusammenarbeit zu starken,
und Verkehrserziehung in der Schule" um das Thema Verkehrs- und Mobilitdtserziehung zu
der Kultusministerkonferenz (KMK) vom beférdern.

10.05.2012 vorgegebenen Themen bilden
das Thema Verkehrs- und Mobilitatserziehung
umfassend ab, z. B. selbststandige Mobilitat,
sicheres Verhalten und Sozialkompetenz im
Verkehr, gesellschaftlich relevante Aspekte
wie Klimaschutz, Ressourcenverbrauch und
Verkehrsraumgestaltung.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MBJS, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

Partnerschaft Polizei und Schule in der Verkehrsunfallpravention weiter nutzen und ausbauen

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Die Einbindung des hohen polizeilichen Die Polizei wird auch zukinftig als
Fachwissens in die Verkehrserziehung Sicherheitsberater und Mentor aktiv die Arbeit
unterstitzt neben den Eltern auch die der Schulen in der Verkehrserziehung und
Lehrerschaft und kann so zur Reduzierung Mobilitétsbildung unterstitzen.

der Schulweg- und Kinderunfalle insgesamt Verbindliche Verabredungen zur Starkung der
beitragen. Verkehrsunfallpravention sollen getroffen, in das
Die Zusammenarbeit von Schule und Polizei Bewusstsein der Beteiligten gertickt und auf értlicher
hat sich im Land Brandenburg auch als (schulischer) Ebene ausgebaut werden.
Instrument flr die Verkehrsunfallpravention

etabliert.

Mit der Neufassung des Gemeinsamen
Runderlasses des M| und des MBJS vom
10.05.2013 "Partnerschaften Polizei und
Schule — Kooperation bei Kriminal- und
Verkehrsunfallpravention und Notfallplanung"
sind die verbindlichen Grundlagen auch

zur Starkung der Verkehrsunfallpravention
gegeben (vgl. MBJS 2013).

Méoglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MBJS, Ml
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Aus- und Fortbildungsangebote fiir padagogisches Personal verstetigen

Begriindung:

Kinder sind im StraRenverkehr besonders gefahrdet
und mussen daher durch entwicklungsstandgerechte
Anspracheformen und Lehr-Lernangebote der
Verkehrssicherheitsarbeit erreicht werden.
Erfolgreiche Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
in den Bildungseinrichtungen setzt gut ausgebildetes
padagogisches Personal in diesem Gebiet voraus.
Ziel muss es sein, das padagogische Personal

durch Aus- und Fortbildungsangebote wie auch
Unterstiitzungsmafnahmen in die Lage zu versetzen,
Verkehrs- und Mobilitatserziehung auf qualitativ
hochwertigem Niveau selbst zu gestalten.

Dies trifft auch auf andere facheriibergreifende Themen,

wie z. B. die Bildung fiir nachhaltige Entwicklung,

zu und soll eine entsprechende Beachtung in den
Fortbildungsangeboten des Landesinstituts fir Schule
und Medien (LISUM) fiir die BUSS-Beraterinnen und
-Berater sowie in den Fortbildungen dieser fiir die
Schulen finden (vgl. MBJS 2013).

TeilmaBRnahmen:

Das Land Brandenburg setzt sich dafiir

ein, dass das Thema Verkehrs- und
Mobilitatserziehung in der Aus- und
Fortbildung des padagogischen Personals
von Bildungseinrichtungen angemessen
bericksichtigt wird.

Hierzu stehen vor allem auch Angebote des
LISUM fiir die Beraterinnen und Berater des
BUSS-Systems zur Verfligung.

Lehrer werden in ihrer Arbeit zusatzlich
unterstitzt, indem sie iber gute Programme
zur Verkehrserziehung informiert werden.
Uber das Internetportal des Bildungsservers
Berlin-Brandenburg kénnen sowohl

das Forum als auch das Netzwerk
Verkehrssicherheit Angebote vorstellen sowie
auf Materialien zum Download verweisen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MBJS
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Das LISUM stellt auf dem Bildungsserver Berlin-Brandenburg Materialien rund um das Thema

Verkehrserziehung zur Verfiigung.

AUF NUMMER SICHER - DER MENSCH IM MITTELPUNKT

19




Verankerung der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung im schulischen Alltag

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Nach § 12 des Brandenburgischen Das MBJS wird die Schulen Uber die Vielzahl
Schulgesetzes (BbgSchulG) ist die Verkehrs- und der Angebote verschiedener Trager, z. B.
Mobilitatserziehung in der Form eines ibergreifenden ¢ Busschule,

Themenkomplexes in allen Schulstufen sowohl im o 12+,

Unterricht als auch in sonstigen Schulveranstaltungen < Projekttage der Verkehrs- und

in angemessener Weise zu beriicksichtigen. Mobilitétserziehung an OSZ,

Im Land Brandenburg gibt es zudem eine Vielzahl » Kennenlernwoche ,Sicherer Schulweg*
von Angeboten verschiedener Trager zum Thema informieren und sie zur starkeren Nutzung
Verkehrs- und Mobilitatserziehung, z. B. dieser Programme motivieren.

» die Busschule, in der den Schiilern, insbesondere
den Erstklasslern, sichere Verhaltensweisen bei der
Nutzung eines (Schul-)Busses vermittelt werden,

» das Programm Radfahrsicherheit 12+,
das sich die Erhéhung der Qualitat der
Verkehrssicherheitsarbeit speziell zum Thema
Radfahren in der Sekundarstufe zum Ziel setzt.

Es soll die Liicke nach der Radfahrausbildung und
Prifung in der Jahrgangsstufe 4 schlie®en, in der
sich die Heranwachsenden nur noch selten mit
dem Thema der Verkehrssicherheit im motorisierten
Individualverkehr befassen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation
Hauptakteure: MBJS

Kinder lernen die Verhaltensregeln im Bus.
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Schulische Radfahrausbildung in allen 3. oder 4. Klassen sicherstellen

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Viele Kinder fahren im Land Brandenburg mit dem Die schulische Radfahrausbildung wird

Rad zur Schule oder nutzen es in ihrer Freizeit. als zentrales Element der Verkehrs- und
Das Risiko einer schweren Verletzung aufgrund Mobilitatserziehung weiterhin von hoher
eines Verkehrsunfalls ist bei Radfahrern Bedeutung sein.

Uberdurchschnittlich hoch. Entsprechend wird sie bei der gegenwartig
In der Radunfallstatistik sind 10- bis 14-Jahrige mit anstehenden Uberarbeitung der

einem hohen Anteil vertreten. Pro Jahr verungliicken Rahmenlehrpléne des Landes Brandenburg
im Land Brandenburg iber 200 Kinder dieser bertcksichtigt.

Altersgruppe bei StraRenverkehrsunfallen mit dem
Fahrrad (vgl. Statistisches Bundesamt 2012a).
Die schulische Radfahrausbildung (mdglichst mit
abschlieRender Priifung) ist daher die zentrale
MaRnahme der Verkehrssicherheitsarbeit im
Primarbereich zur Vorbereitung auf eine sichere
Verkehrsteilnahme als Fahrradfahrer.

Maoglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Radunfallstatistik, Prozess- und
Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MBJS
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MaRnahmen zur Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit

Medienprasenz des Themas ,,Verkehrssicherheit“ erhohen

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Das Land Brandenburg verzeichnet bundesweit
noch immer die meisten Verkehrstoten je 100.000 Land Brandenburg die Prasenz des Themas
Einwohner (vgl. MIL 2013). Verkehrssicherheit in allen Medien starken:
Unfélle treten nicht nur an bestimmten Stellen gehduft + Information bei Anderungen und

auf und lassen sich deshalb nicht immer durch lokale Neuerungen von Verkehrsregeln, z. B. Giber

Mit folgenden TeilmaRnahmen wird das

Maflnahmen bekampfen.

Um das Thema Verkehrssicherheit starker im
Bewusstsein der Bevolkerung zu halten, ist eine
breite und stete Offentlichkeitsarbeit notwendig.

Veroffentlichungen in Zeitungen
Berucksichtigung des Themas

,Neue Verkehrsregeln®in den
Verkehrsteilnehmerschulungen durch die
Trager der Verkehrssicherheitsarbeit
Weiterfiihrung und standige Aktualisierung
der Kampagne ,Lieber sicher. Lieber leben.*
Vermehrte Kooperationen mit
Medienpartnern

Verkehrssicherheit als Thema in die
Mittelbereichsprofile und in die Kreisprofile
aufnehmen

Durchfiihrung gemeinsamer Presseaktionen

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL

Hauptakteure: MIL, MI, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Netzwerk Verkehrssicherheit, Forum

Verkehrssicherheit

AufklarungsmaBnahmen fiir mehr Kindersicherheit durchfiihren

Begriindung:

Die Anzahl von Unfallen mit Kindern hat im

Land Brandenburg in den letzten Jahren

zwar abgenommen, im Vergleich zu anderen
Bundeslandern sind diese Unfallzahlen aber noch
immer hoch.

Vor allem Unfélle mit Kindern als Mitfahrer in Pkw
wurden als Handlungsschwerpunkte identifiziert
(vgl. Neumann-Opitz 2013; BASt 2012). Kinder
und Jugendliche missen im Stral3enverkehr also
weiterhin starker geschitzt werden.

TeilmaBRnahmen:

Aufklaren Gber:

Vorbildfunktion von Eltern, Padagogen und
Erwachsenen

Bereitstellung von Aufklarungsmaterial in
offentlichen Einrichtungen, Bildungsstatten
oder Betreuungseinrichtungen, z. B.
Schulen, Kitas, Horte, Jugendeinrichtungen,
Krankenhauser, zur sicheren Beférderung
von Kindern im Pkw

Bereitstellung von Babyschalen in
Krankenhausern (Beispiel Cottbus)
Aktionstage in Kindertagesstatten und
Schulen

Nutzung der Erfahrungen und Angebote
Uber ,Netzwerk gesunde Kinder*

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Unfélle mit Kindern als Mitfahrer
in Pkw, Prozess- und Ergebnisevaluation, Evaluierung von Offentlichkeitsmanahmen anhand

festgelegter Qualitatskriterien

Hauptakteure: MBJS, MIL, MASF, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Netzwerk Verkehrssicherheit
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AufklarungsmaBnahmen fiir mehr Sicherheit innerorts durchfiihren

Begriindung:

Tragen von Fahrradhelmen:

Helmtrager haben gegeniiber Radfahrern ohne Helm
eine hohere Chance, einen Unfall unverletzt oder
weniger schwer verletzt zu Gberstehen (vgl. Thiringer
Ministerium fir Bau, Landesentwicklung und Verkehr
2011).

Insbesondere im Hinblick auf die zukiinftige
Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes mit
schnelleren Geschwindigkeiten wird das Tragen
eines Helmes zur Vermeidung schwerer Unfallfolgen
bedeutend. Insbesondere altere Fahrradfahrer ab 65
sind ohne Helm extrem gefahrdet.

Bisher unterliegt lediglich die Nutzung schneller
Pedelecs (Pedelec 45) einer Helmpflicht, wohingegen
Fahrer eines langsameren Pedelec 25 nicht dazu
verpflichtet sind, einen Helm zu tragen.

Sichtbarkeit im Verkehr:

Im Land Brandenburg haufen sich innerorts Unfélle
zwischen FuRgangern, Radfahrern und einbiegenden
oder kreuzenden Fahrzeugen (vgl. MIL 2013). Daher
muss das Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer

fur die Sichtbarkeit im StraRenverkehr gesteigert
werden, z. B. Toter Winkel, reflektierende Kleidung,
Tagfahrleuchten.

TeilmaBRnahmen:

» Foérderung des Helmtragens von Fahrrad-,
Pedelec- sowie E-Bike-Fahrern durch
zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit/
Appelle

» Aufklarungsmafnahmen zur Verbesserung
der Sichtbarkeit aller Verkehrsteilnehmer

Zudem sollen folgende TeilmaRnahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit innerorts
beitragen:

» Aufklarung der Fahrzeugfiihrer tiber
angepasste Geschwindigkeit und zum
Sicherheitsabstand

» Aufklarung der Fahrzeugfiihrer Gber Risiken
des ruhenden Verkehrs (von Falschparkern
geht fiir Kinder hohes Unfallrisiko aus)

+ Information Uber sichere Fuf3- und
Radwegangebote

» Aufklarungsmalnahmen zum Schulterblick

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Prozess- und Ergebnisevaluation,
Evaluierung von Offentlichkeitsmanahmen anhand festgelegter Qualitatskriterien

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

Ein Helm schiitzt vor
Kopfverletzungen.
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AufklarungsmaBnahmen fiir mehr Sicherheit auBerorts durchfiihren

Begriindung: TeilmaBnahmen:
Geschwindigkeitseinhaltung: » Entgegenwirken von

Uberhéhte bzw. nicht angepasste Geschwindigkeit Geschwindigkeitstibertretungen durch
zahlt zu den haufigsten Unfallursachen in Offentlichkeitsarbeit

Brandenburg. 36,8 % der Autobahnunfalle + Starkung des Bewusstseins flir die
und 33,7 % der Auf3erortsunfalle mit schweren Gefahr des Aufpralls auf Baume durch
Personenschaden sind fir das Jahr 2012 auf eine Offentlichkeitsarbeit

ungeeignete Fahrgeschwindigkeit zurtickzufiihren
(vgl. MIL 2013).

Gefahr des Aufpralls auf Baume:

Im Jahr 2012 wurden in der Bundesrepublik
Deutschland 714 Menschen durch den Aufprall auf
Baume getotet, jedoch haben laut einer Umfrage der
Dekra nur 10,3 % der befragten Kraftfahrzeugfihrer
Angst vor Baumen bzw. Alleen. Baume werden
demnach nicht als Gefahr wahrgenommen (vgl.
Dekra Verkehrssicherheitsreport 2013).

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Prozess- und Ergebnisevaluation,
Evaluierung von Offentlichkeitsmalnahmen anhand festgelegter Qualitatskriterien

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

Das Bewusstsein fiir die Gefahr des Aufpralls auf Bdume soll gestarkt werden.
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Uber Ablenkung am Steuer aufkliren

Begriindung: TeilmaBRnahmen:

Laut einer Studie des Allianz Zentrums fiir Technik ist ~ Aufklarungskampagnen zur Ablenkung am
Ablenkung am Steuer bei jedem zehnten Autounfall Steuer, z. B. zu den Themen

in Deutschland die Hauptursache. Die haufigsten » Geratebedienung wahrend des Fahrens
Ablenkungen im Auto sind Geratebedienung, (Navigationsgerat, Mobiltelefon, MP3-
Gesprache und Streit. 40 % der Autofahrer Player)

telefonieren am Steuer ohne Freisprecheinrichtung, * Rauchen am Steuer

ein Finftel der Fahrzeugfiihrer schreibt SMS wahrend + moderne Fahrerassistenzsysteme (FAS),
des Fahrens. die kurzzeitige Unaufmerksamkeiten des

Fahrers ausgleichen, z. B. Abstandswarner

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation, Evaluierung von
Offentlichkeitsmalnahmen anhand festgelegter Qualitatskriterien

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

Anderungen verkehrsrechtlicher Bestimmungen miissen bekannter werden

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Jedes Jahr werden zahlreiche Vorschriften Das Land Brandenburg wird bei der

im StralRenverkehrsrecht geandert. Viele Organisation und Durchfiihrung von
Verkehrsteilnehmer eignen sich diese Regelungen Schulungen zum Verkehrsrecht am

aber nicht an. Wohnort und in 6ffentlichen Einrichtungen
Verkehrsteilnehmern, deren Fahrausbildung mehr unterstitzend wirken.

als 10 Jahre zurlck liegt, muss eine Chance Im Rahmen der Unterweisungspflicht

auf die freiwillige Auffrischung der gesetzlichen gemal Arbeitsschutzgesetz und
Bestimmungen eingerdumt werden (lebenslanges der Unfallverhitungsvorschrift

Lernen). ,Grundsatze der Pravention“ werden

Verkehrsteilnehmerschulungen angeboten.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MI, MIL, Fahrlehrer, Verkehrswachten, Automobilclubs etc.
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MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrausbildung, Fahrerlaubnispriifung und Fahrpraxis

Fahrschulausbildung methodisch verbessern

Begriindung:

Die Gruppe der Fahranfanger im Alter von 18
bis 24 Jahren unterliegt nach wie vor einem
Uberdurchschnittlich hohen Unfallrisiko.

Eine Diskussion lber die Einflihrung eines
umfassenden Konzepts zur Ausbildung und

Betreuung von Fahranfangern ist daher notwendig.

TeilmaBnahmen:

Das Land Brandenburg unterstiitzt die
Erarbeitung eines Rahmencurriculums
fur die Fahrschulausbildung in
Deutschland (einschlieBlich von
Referenzausbildungseinheiten mit innovativen
Ausbildungsmethoden und Medien) und
seine kontinuierliche evaluationsbasierte
Weiterentwicklung.

Dabei soll ein Ausbildungsschwerpunkt
auf fahranfangerspezifische Risiken
sowie die Gefahrenwahrnehmung und
Gefahrenvermeidung gesetzt werden.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Fahrschulen und Fahrlehrerverband,

Fahrlehrerausbildungsstatten

Fahrerlaubnispriifung optimieren

Begriindung:

Die Moglichkeiten fir die Dokumentation von
Prifungsergebnissen bei der Praktischen
Fahrerlaubnisprifung sowie fiir die Nutzung der
Prifungsergebnisse zur Priifungsevaluation

TeilmaBnahmen:

Das Land Brandenburg unterstutzt

die Erarbeitung und Erprobung eines
elektronischen Priifprotokolls fiir die
Optimierte Praktische Fahrerlaubnispriifung

und zur lernférdernden Riickmeldung der
Fahrleistungen an die Fahrerlaubnisbewerber sind
noch nicht ausgeschopft. Daruber hinaus fehlen
innovative bildgestitzte Prifungsformen, um

die besonders unfallrelevanten Fahigkeiten von
Fahrerlaubnisbewerbern zur Gefahrenwahrnehmung
und Gefahrenvermeidung zu prifen.

und eines Verkehrswahrnehmungstests zur
Erganzung der traditionellen Prifungsformen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL

Fahrlehreraus- und -fortbildung sowie Fahrschuliiberwachung verbessern

Begriindung: TeilmaBnahmen:
Die Evaluation der Ausbildungsqualitat von
Fahrlehrerausbildungsstatten wie auch die
Eingangsvoraussetzungen fur den Fahrlehrerberuf
gelten als unzureichend und sollten verbessert werden.
Daruber hinaus fehlen in der Fahrlehrerfortbildung
spezielle Angebote, die sich auf die Qualitatskriterien
der Fahrschuliberwachung richten.

Im Jahr 2005 wurde im Auftrag des Ministeriums fiir
Infrastruktur und Raumordnung (MIR) das System der
.Padagogisch qualifizierten Fahrschuliberwachung*
(PQFU) entwickelt, das Elemente der
Formaliberwachung mit einer umfassenden
Qualitatskontrolle der Ausbildung verbindet (vgl.
Hoffmann 2008).

Das Land Brandenburg setzt sich

fur die Festlegung angemessener
Zugangsvoraussetzungen fiir

den Fahrlehrerberuf und fiir

eine padagogisch qualifizierte
Uberwachung der Ausbildungsqualitét in
Fahrlehrerausbildungsstatten ein.

Daruber hinaus wird das anerkannte und
wirksame brandenburgische System der
PQFU weiterentwickelt und durch Angebote
fur die Fahrlehrerfortbildung ergénzt, die sich
auf die Qualitatskriterien dieses Systems
beziehen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Fahrschulen und Fahrlehrerverband,
Fahrlehrerausbildungsstatten
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Fahrlehrer sollen einer
padagogisch qualifizierten
Uberwachung unterliegen.

Fahranfianger sollen mehr Fahrpraxis gewinnen

Begriindung:

Fahranfanger verungliicken in den ersten 6 Monaten

nach Fihrerscheinerwerb Gberdeutlich haufig.

TeilmaBRnahmen:

Lernzeitverlangerung beim
Fahrerlaubniserwerb:

Fahranfangern sollte durch

+ ,Feedbackfahrten sowie

» Reflexionsgesprachen

eine Rickmeldung in den ersten Jahren des
selbststandigen Fahrens ermoglicht werden.

Begleitetes Fahren mit 17:

Nach der Einflihrung des Begleiteten

Fahrens mit 17 konnte eine Reduzierung

der Unfallzahlen junger Fahrer um ca. 25 %

nachgewiesen werden.

» Begleitetes Fahren mit 17 fortsetzen

* Ausbildungsbeginn mit 16 2 Jahren sowie
Praktische Prifung unmittelbar vor dem 17.
Geburtstag ermdglichen (fiir eine langere
begleitete Fahrpraxis)

Verkehrsteilnehmerschulungen

der Verkehrswachten,

Fahrsicherheitstrainings:

Um das hohe Unfallgeschehen im Land

Brandenburg zu senken, muss die

Fahrsicherheit aller Fahrer durch

« die Unterstitzung von padagogisch
begleiteten Fahrtrainings mit dem eigenen
Fahrzeug und dem Schwerpunkt auf
Gefahrenvermeidung sowie

» die Umsetzung des Prinzips ,Lebenslanges
Lernen® mithilfe der Verkehrswachten und
des BASt-MalRnahmenkataloges

praventiv gestarkt werden.

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, (Unfallbeteiligung der Altersgruppen

etc.), Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Fahrschulen und Fahrlehrerverband,
Fahrlehrerausbildungsstatten, Technische Priifstellen, Automobilclubs
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Erfolgreiche Projekte fiir Fahranfanger und Heranwachsende fortsetzen

Begriindung:

Projekt Regio-Protect 21:

Das Projekt ,Regio-Protect 21 verfolgt das Ziel,
Fahrerlaubnisbewerber in der Fahrschulausbildung
und Fahrprifung starker fur fahranfanger- und
jugendtypische Kompetenzdefizite zu sensibilisieren.
Dartiber hinaus sollen ihre Fahigkeiten zur
Gefahrenwahrnehmung und Gefahrenvermeidung
gefordert werden. Dies geschieht vor allem am
Beispiel regionaler Gefahrenstrecken, auf denen
besonders viele junge Fahrer verunfallen. Die

Lernwirksamkeit des Projekts wurde empirisch belegt.

PEER-Projekt an Fahrschulen im Land
Brandenburg:

Das PEER-Projekt klart junge Fahrschdler iber die
Wirkungen, Gefahren und Folgen des Konsums von
Alkohol und illegalen Drogen im Strafenverkehr

auf. Nach Einflhrung des Projekts ist die Anzahl der
Verkehrsunfalle mit jungen Autofahrern unter Einfluss
von Alkohol bzw. illegalen psychoaktiven Substanzen
in Brandenburg gesunken (vgl. MUGV 2013).

Fifty-Fifty-Taxi:

Das Verkehrssicherheitsprojekt ,Fifty-Fifty-Taxi“
wurde 1995 initiiert, um die Freizeit-Unfalle von
Jugendlichen der Altersgruppe 16 bis 25 drastisch
zu senken. Das Projekt beinhaltet ein Angebot zum
verbilligten Benutzen von Taxen an Wochenenden

und Feiertagen, um Jugendlichen im landlichen Raum

eine gefahrlose und kostenglinstige An- und Abreise,
z. B. zur Disco, zu ermdglichen.

TeilmaBnahmen:

Bewahrte Projekte der bisherigen

Verkehrssicherheitsarbeit im Land

Brandenburg werden fortgefiihrt, z. B.:

» Fortsetzung des Projekts ,Regio-
Protect 21 und Entwicklung einer
Referenzausbildungseinheit, die allen
Fahrschulen in Brandenburg zur Verfligung
gestellt wird

» Erhéhung des Verbreitungsgrades des
Projekts

+ Weiterfihrung des PEER-Projekts ,,Alkohol
und Drogen im StralRenverkehr” in
Fahrschulen

* Prifung einer rechtlichen Moglichkeit des
Ausschlusses eines Fahrschulers von der
Fahrstunde bei Verdacht auf Alkohol- oder
Drogenmissbrauch

 Fortsetzung des ,Fifty-Fifty-Taxis"

 Prifung, ob die Zusammenarbeit mit den
Taxi-Unternehmen gewahrleistet ist

» Erhdéhung der Akzeptanz des Projektes
beim Taxi- und Mietwagengewerbe

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation, Anzahl der Fahrschulen, die das
PEER-Projekt anbieten, Anzahl der Teilnehmer, Anzahl der Einsatze, Befragung der Wirksamkeit

Hauptakteure: MIL, MI, Uberregionale Suchtpréventionsfachstelle Tannenhof, Fahrschulen und

Fahrlehrerverband, Fahrlehrerausbildungsstatten

Das Fifty-Fifty-Taxi wird in Brandenburg weitergefiihrt.
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Angebote fiir Berufskraftfahrer verbessern

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Die berufsbedingten Belastungen durch das Das Land Brandenburg wird im Rahmen
Verkehrsgeschehen werden zukunftig durch den seiner Handlungsmoglichkeiten den
demografischen Wandel — insbesondere die hohere Schwerpunkt der Aus- und Weiterbildung von
Anzahl alterer Arbeitnehmer — an Bedeutung Berufskraftfahrern vertiefen.

gewinnen. Das Angebot des Fernfahrerstammtisches
Der Fernfahrerstammtisch hat sich seit Jahren wird weitergefiihrt.

etabliert. Berufskraftfahrer kénnen direkt Fachleuten
zu verschiedenen Themen Fragen stellen.
Hemmnisse kdnnen so abgebaut werden.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MI, LBV, LS, BAG, Technische Prifstellen, LAS, Automobilclubs, MIL, Fahrschulen und
Fahrlehrerverband, Fahrlehrerausbildungsstatten, IHK
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Fahreignungsiiberpriifung

Begriindung:

Einschrankungen der Fahreignung sind eine
Tatsache, die grundsatzlich tber alle Altersgruppen
hinweg feststellbar ist, z. B. wegen Einschrankungen
der Sehfahigkeit etc.

Insbesondere bei alteren Verkehrsteilnehmern

ist jedoch eine Abnahme der Fahreignung mit
zunehmendem Lebensalter festgestellt, die sich tUber
den Zusammenhang der zunehmenden Morbiditat
im Alter statistisch nachweisen lasst (vgl. Golka et al.
2011).

Gerade im Hinblick auf den demografischen Wandel
und der alter werdenden Verkehrsteilnehmer werden
regelmafige Untersuchungen, z. B. zur Sehstarke,
an Bedeutung zunehmen.

Altere Menschen als Pkw-Fahrer verungliicken
zunehmend: Die abnehmende Wahrnehmungs- und
Reaktionsfahigkeit, z. B. von Alteren, bewirkt, dass
sie in komplexen Situationen schneller den Uberblick
verlieren als Verkehrsteilnehmer der jlingeren
Altersgruppen (vgl. Kubitzki 2013).

11,3 % der im Land Brandenburg von Senioren
verursachten Unfalle gehen auf korperliche
Erkrankungen oder kognitive Einschrankungen
zurtick (vgl. MIL 2013).

Dass das Alterwerden nicht zwangslaufig zu einem
Ausstieg aus der aktiven Teilnahme am motorisierten
StralBenverkehr fihren muss, ist das Ergebnis

einer Studie der TU Dortmund. Demnach kann die
Fahrkompetenz von Uber 70-jahrigen Autofahrern
durch ein Fahrtraining im Realverkehr langerfristig
erhoht werden. Durch das Training erreichten sie in
der durchgefiihrten Untersuchung ein Niveau, das
dem von Fahrern mittleren Alters entspricht (vgl.
Poschadel 2012).

TeilmaBRnahmen:

Zunachst wird das Land Brandenburg einen

gesellschaftlichen Diskurs initiieren, in dem

die Mobilitatsinteressen und -anspriche von

alteren Fahrern einerseits und die Interessen

an Sicherheit aller Burger andererseits

thematisiert werden. Hier wird auch an

die Verantwortung der Fahrer appelliert,

die Fahrtauglichkeit auf freiwilliger Basis

Uberprifen zu lassen.

In Anlehnung an Regelungen fiur Lkw-Fahrer,

deren Fahrerlaubnis ab einem Alter von

50 Jahren nach Bestehen einer arztlichen

Untersuchung sowie eines Sehtests

jeweils um funf Jahre verlangert wird,

sollten aus rechtlicher Sicht Mdglichkeiten

geprift werden, solche regelmafRigen

Gesundheitsuntersuchungen fir alle

Flhrerscheinbesitzer einzufiihren. Hier gilt es,

auf Bundesebene einen rechtlichen Konsens

zu schaffen.

Hierzu wird das Land Brandenburg den Fokus

auf die Pravention setzen und die Entwicklung

sowie Umsetzung folgender MalRnahmen

durch Einwirken auf alle beteiligten Akteure

unterstitzen:

+ Etablierung freiwilliger Beratungen, die es
bereits bei den Begutachtungsstellen gibt

» Gesundheitsuntersuchungen zur
Fahreignung

» Starkung der Rolle der Arzte als erste
Ansprechpartner

» Gezielte Unterstlutzung der
Beratungskompetenz von Haus- und
Fachéarzten

* Prifung einer rechtlichen Moglichkeit fir
Arzte, die Fahrunfahigkeit von Patienten
behdrdlich zu melden

+ Offentlichkeitsarbeit in Arztpraxen und
Magazinen, z. B. die Apotheken-Umschau,

+ Informations- und Aufklarungsarbeit,
z. B. starker kommunizieren, dass
es freiwillige Beratungen und
Gesundheitsuntersuchungen bei den
Begutachtungsstellen gibt

» Fahrertrainings auf Trainingsplatzen sowie
im Realverkehr mit geeigneten Fahrlehrern
(Vernetzung von Arzten und Fahrlehrern)

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MASF, MUGV, MIL, MI, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit
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Die Landesregierung rét élteren
Kraftfahrern freiwillige Gesund-
heitschecks.

Verpflichtende Erste-Hilfe-Kurse fiir alle einfiihren

Begriindung:

Viele Verkehrsteilnehmer sind ungelbt oder fiihlen
sich nicht in der Lage, einem verletzten Unfallopfer
vor Ort zu helfen.

Bislang ist die Absolvierung eines Erste-Hilfe-Kurses
lediglich fir den Erwerb des Fuhrerscheins Pflicht.
Die Fahrerlaubnis-Verordnung (§ 19 FeV) sieht
keine gesetzliche Wiederholungspflicht vor. Laut
StraRenverkehrsgesetz (Abs. 2 Nr. 6 StVG) muss
jedoch jeder Teilnehmer am StralBenverkehr Erste
Hilfe leisten kénnen und damit zur Hilfeleistung bei
Unfallen im StraRenverkehr fahig sein.

Das Deutsche Rote Kreuz (DRK) rat Autofahrern,
ihre Kenntnisse in Erster Hilfe alle drei Jahre
aufzufrischen (vgl. DRK 2013).

TeilmaBnahmen:

Das Land Brandenburg wird sich auf
Bundesebene fiir die Einfiihrung regelmagiger
verpflichtender Erste-Hilfe-Kurse einsetzen.
Das Land Brandenburg setzt sich dafir ein,
dass alle zwei Jahre verpflichtende Erste-
Hilfe-Kurse in 6ffentlichen Institutionen
(Behdrden, Schulen) durchgefiihrt werden.
Sollte es auf Bundesebene zu

keiner Verpflichtung kommen, sollen

die Fahrerlaubnisinhaber durch
Offentlichkeitsarbeit motiviert werden, freiwillig
— und damit bewusst — regelmaRig einen
Auffrischungskurs zu besuchen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Erste-Hilfe-Kurse, Spitzenverbande der Wohlfahrtspflege

VERBANDTASCHE
FIAST AID KIY
PREMIERS SECOURS
BOLSA DE EMERGENCIA

Inhalt nach DIN 13164
wnd gesetzlicher Vorschrift §38 h STVIO
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Erste-Hilfe-Kurse sollten regel-
maRig aufgefrischt werden.
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MaRBnahmen zur Verbesserung der Unfallhilfe und des Rettungsdienstes

Eine schnelle Rettungskette vom Unfallort bis zur Krankenhausaufnahme gewéhrleisten

Begriindung:

Unfalluntersuchungen zeigen, dass eine schnelle
medizinische Hilfe die Schwere der Unfallfolgen
deutlich reduziert.

Das automatische Notrufsystem fir Kraftfahrzeuge
eCall, ein Projekt der eSafety-Initiative der
Europaischen Kommission, soll durch schneller
eingeleitete RettungsmafRnahmen helfen, die Zahl
der Verkehrstoten zu senken. Die automatische oder
manuelle Auslésung eines eCalls durch im Fahrzeug
installierte Gerate an die europaische Notrufnummer
112 Uber die Mobilfunknetze verschiedener Betreiber
bedarf einer Infrastruktur, deren Planung und
Installation zumindest auf Bundes-, wenn nicht auf
europaischer Ebene, koordiniert werden muss.

Das Land Brandenburg wurde als erstes Bundesland
Ende 2009 von der WHO als ,Safe Region — Sicheres
Brandenburg® zertifiziert und ist dem Netzwerk

der Safe Communities beigetreten. Die Safe
Communities sind ein Zusammenschluss von derzeit
Uber 200 Gemeinden, Stadten und Regionen auf
allen Kontinenten der Erde.

TeilmaBRnahmen:

Weitere Verbesserung der technischen
Ausstattung der Rettungsleitstellen im Land
Brandenburg, z. B. notwendige technische
Aufristung fiir die Annahme von eCall-
Notrufen.

Die Rettungswachen sind gemaf § 8 Abs. 2
Brandenburgisches Rettungsdienstgesetz

so zu errichten, dass jeder an einer
offentlichen Stral3e gelegene Einsatzort

in 15 Minuten erreicht wird (Hilfsfrist). Die
Hilfsfrist muss in 95 Prozent aller Félle

in einem Jahr eingehalten werden. Sie
umfasst den Zeitraum vom Eingang der
Notfallmeldung in der Rettungsleitstelle bis
zum Erreichen des Einsatzortes durch das
erste Rettungsfahrzeug. Dies wird fortlaufend
evaluiert.

Wirksamer Schutz der Birger u. a. vor
Unfallen durch eine zielgerichtete Pravention.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozessevaluierung durch Befragungen in Krankenhausern

Hauptakteure: Trager der Rettungsdienste (MUGYV fiir die Luftrettung, Landkreise und kreisfreie

Stadte fiir die bodengebundene Rettung)
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In Zukunft erfolgt der Notruf automatisch mit e-Call.
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MaRBnahmen fiir vertragliche Mobilitatsgestaltung

Motorisierten Individualverkehr moéglichst vermeiden und Mobilitatsalternativen entwickeln

Begriindung:

Zur Verringerung der Unfallzahlen insbesondere

im motorisierten Individualverkehr sollte neben

der Verknlipfung von Verkehrsangeboten des
Individualverkehrs mit dem 6ffentlichen Verkehr
auch verstarkt eine Férderung von mobilen
Nahversorgungskonzepten und wohnortnaher
Versorgungsstrukturen stattfinden, um Verkehr zu
vermeiden.

Zudem sollte der Fokus auf den Ausbau der
Infrastruktur fiir den Radverkehr gelegt werden.

Im Hinblick auf den demografischen Wandel und
die zunehmende Zahl Alterer, die als Pkw-Fahrer in
Brandenburg verungliicken, ist z. B. der Ausbau von
alternativen Mobilitdtsangeboten im Iandlichen Raum
zu unterstutzen.

TeilmaBRnahmen:

Das Land Brandenburg wird die

Kommunen auffordern, durch

Elemente der Bauleitplanung,
Flachennutzungskonzeptionen

oder Versorgungskonzepte starker
rahmengebend zu wirken fur kurze

Wege, z. B. zwischen Wohnen und
Ausbildungsort, Einkaufsmdglichkeiten oder
Freizeiteinrichtungen, um motorisierten
Individualverkehr (MIV) zu verringern.

Die Schnittstellengestaltung zwischen SPNV/
OPNV, MIV, Rad und FuR soll verbessert
sowie attraktive intermodale Schnittstellen
(Park&Ride, Bike&Ride, Schaffung von
Mitfahr-Parkplatzen, Unterstlitzung bei der
Einfiihrung von Birgerbussen) geschaffen
werden.

Der SPNV/OPNV soll friihzeitig auch bereits
im Rahmen des schulischen Unterrichts

als verkehrssichere Alternative zum MIV
naher gebracht werden. Dazu ist durch die
Verkehrsunternehmen unter Mitwirkung der
Schulen und unter Federfiihrung des Forums
Verkehrssicherheit ein entsprechendes
Konzept zu entwickeln.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: VBB, MIL, LBV, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden

Verkehrssicherheit contra Denkmal- und Naturschutz

Begriindung:

Die gegenwartige Gesetzeslage beziglich der
stadtebaulichen Stadtgestaltung, des Denkmal- sowie
des Naturschutzes beeintrachtigt oftmals eine sichere
StralRenplanung.

TeilmaBRnahmen:

Bei der Umsetzung von Denkmal- und
Naturschutzbelangen ist den Aspekten der
Verkehrssicherheit das ihnen zukommende
Gewicht beizumessen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, MUGV
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34 ‘ FAIR PLAY - SPIELREGELN IM VERKEHR EINHALTEN

Verkehrsrecht und Verkehrsiiberwachung
Das Verkehrsrecht bildet den grundlegen-
den Ordnungs- und Orientierungsrahmen
fir das Verkehrsgeschehen und ist damit ein
zentrales Instrument zur Steuerung der Ver-
kehrssicherheit. Die Kraft des Verkehrsrechts
hangt ab von der Konsequenz seiner Durch-
setzung. Ein Staat, der die Einhaltung von
Verkehrsvorschriften nicht Gberwacht, macht
sich unglaubwiurdig.

Die polizeiliche sowie die kommunale Ver-
kehrsiiberwachung bilden in diesem Zusam-
menhang einen unverzichtbaren Bestandteil
zur Verbesserung der Sicherheit im Stral3en-
verkehr. Nach Schatzungen des Europai-
schen Verkehrssicherheitsrates kdnnten ca.
50 % aller Unfélle verhindert werden, wenn
Verkehrsteilnehmer die geltenden Regeln
beachten wiirden (vgl. ETSC 1999).
Untersuchungen aus dem europaischen Aus-
land stitzen diese Aussage. Schatzungen
fr den skandinavischen Raum gehen davon
aus, dass die Zahl der Verkehrstoten um 48 %
(Norwegen) bzw. 76 % (Schweden) reduziert

Fair Play — Spielregeln im Verkehr einhalten

werden kdnnte, wenn die haufigsten Verstole
gegen die StralRenverkehrsordnung, wie z. B.
Geschwindigkeitsliberschreitungen, verhin-
dert wiirden (vgl. ESCAPE 2003).

Eine hohe und fiir Verkehrsteilnehmer wahr-
nehmbare Prasenz der Verkehrsiberwa-
chung ist die Basis einer erfolgreichen Unfall-
pravention. Es soll damit auf Anderungen im
Verhalten der Verkehrsteilnehmer hingewirkt
und positive Verhaltensweisen im Stral3enver-
kehr gefordert werden. Verkehrsuberwachung
muss flachendeckend und wirkungsorientiert
erfolgen und sich an Hauptunfallursachen,
Risikogruppen und unfalltréachtigen Fehlver-
haltensweisen orientieren.

Im Land Brandenburg wird die Erhéhung der
Entdeckungswahrscheinlichkeit von Fehlver-
halten der Verkehrsteilnehmer im Mittelpunkt
stehen. Bei polizeilichen Malthahmen kommt
dem Dialog mit dem Verkehrsteilnehmer eine
besondere Bedeutung zu (Anhaltekontrollen).
Ziel des Landes Brandenburg ist es, bis 2024
durch die nachfolgend genannten Maf3nah-
men und TeilmalRnahmen gegeniber dem

Verkehrsiiberwachung als Basis erfolgreicher Unfallprévention



Basisjahr 2012 eine Reduzierung der Perso-

nenschadensunfalle

* mit der Ursache unangepasste und Uber-
héhte Geschwindigkeit um 50 %,

+ unter Einfluss von Alkohol und Drogen um
50 %

Zu erreichen.

Damit werden gleichzeitig Anreize gesetzt,

zwei der wichtigsten durch den Menschen

selbst beeinflussbaren Quellen des Fehlver-
haltens zu verringern (vgl. Kellner 2013).
Verkehrsregeln missen einheitlich, verstand-
lich und nachvollziehbar gestaltet sein, damit
sie von den Verkehrsteilnehmern akzeptiert
und eingehalten werden. Das Land Branden-
burg wird sich daher auf Bundesebene fir die
Vereinfachung von StVO-Regeln einsetzen.

MaRnahmen zur Erh6hung der Regeleinhaltung und Regelakzeptanz

Verkehrsiiberwachung zielgerichtet intensivieren

Begriindung:

Erfahrungen aus Deutschland und aus dem

Ausland zeigen, dass Verkehrsiiberwachung
ein sehr wirksames Mittel ist, um dauerhafte
Verhaltensanderungen zu erreichen.

Daten des MI zeigen am Beispiel der
Geschwindigkeitsverstofle, dass durch intensivere
Kontrollen die Anzahl der Unfalle reduziert wird.

TeilmaBRnahmen:

VerkehrsiiberwachungsmafRnahmen, bei denen
der Dialog mit dem Verkehrsteilnehmer im Mit-
telpunkt steht, z. B. Fahren unter Einfluss von
Alkohol oder Drogen, das richtige Verwenden
von Ruckhaltesystemen, werden intensiviert.
Dies gilt fur Kraftfahrzeugfihrer ebenso wie fiir
Radfahrer und Ful3ganger.

Zudem ist die Durchfiihrung eines jahrlichen
»1ages der verstarkten Verkehrskontrolle“ vor-
gesehen.

Moglichkeit der Evaluierung: Anzahl der erfolgten Kontrollen sowie der festgestellten RegelverstoRe

und diesbeziiglicher Unfallfolgen

Hauptakteure: Ml

Null Promille im StraBenverkehr als langfristiges Ziel anstreben

Begriindung:

Der Konsum von Alkohol oder Drogen zahlt zu den
haufigsten Unfallursachen in Brandenburg (vgl. MIL
2013).

Im bundesweiten Vergleich der Unfalle mit
Personenschaden durch Alkohol liegt Brandenburg
auf einem vorderen Platz. Die Uberschreitungen
sind zudem extremer als in anderen
Bundeslandern. Nur eine 0,0-Promille-Regelung
wurde Klarheit schaffen und einen Riickgang der
alkoholbedingten Unfélle erwarten lassen.

Um das Argument der Produktion einer natirlichen
Blutalkoholkonzentration gegen eine 0,0-Promille-
Regelung zu entkréaften, sollte dabei als
ordnungswidrig handelnd eingestuft werden, wer im
StralRenverkehr ein Kraftfahrzeug fiihrt, obwohl er
unter der Wirkung alkoholischer Getranke steht.

TeilmaBnahmen:

Das Land Brandenburg setzt sich fiir eine weitere
Verdrangung von Alkohol, aber auch anderer
berauschender Mittel, aus dem StralRenverkehr
ein und wird daher auf Bundesebene die
konsequente Einflihrung einer 0,0-Promille-
Grenze und die damit verbundenen Anpassungen
der Gesetze und Verordnungen fordern.

Zur Pravention von Unfallen

alkoholisierter Radfahrer wird das Land
Brandenburg die Einfihrung eines
Ordnungswidrigkeitentatbestands ab 1,1
Promille unterstutzen.

Die Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

vor Ort werden bei der Aufklarung Gber
berauschende Mittel und deren Folgen vor
allem im StraBenverkehr personell, materiell
und finanziell unterstutzt.

Moglichkeit der Evaluierung: Mdglichkeit der Evaluierung: Anzahl der erfolgten Kontrollen sowie der
festgestellten Regelverstofie, Analyse der Unfallzahlenentwicklung im jahrlichen Unfallbericht

Hauptakteure: MIL Gber VMK und BLFA/StVO, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, insbesondere

Verkehrswachten
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Kontrollen an Gefahrenpunkten auf hohem Niveau beibehalten, aber nicht darauf beschrianken

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Experten machen deutlich, dass die Wirksamkeit Das Land Brandenburg wird u. a.

von Kontrollen an Gefahrenpunkten zwar sehr hoch  + Geschwindigkeitskontrollen,

ist, allerdings nur begrenzt auf ca. 500 m vor und » Radfahrerkontrollen sowie

nach Gefahrenpunkten (vgl. LS 2013). » Kontrollen zu weiteren unfallbegiinstigenden
Gleichwohl werden Kontrollen an Gefahrenpunkten VerstéRen (Vorfahrt etc.)

allgemein akzeptiert und treten dem Eindruck an Gefahrenpunkten zur Entscharfung von Un-
einer auf finanziellen Interessen ausgelegten fallstellen fortsetzen.

Verkehrsiiberwachung entgegen.

In Brandenburg gibt es eine Vielzahl von
LandstralRen, die gemaf der Dreijahreskarte

aller Unfélle mit schwerem Personenschaden
Unfallhdufungslinien sind und fir die eine
Intensivierung insbesondere der ortsfesten
Geschwindigkeitsiberwachung in Frage kommt.
Das BASt-Projekt ,Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf einbahnig zweistreifigen
Auferortsstralen (AOSI)“ (vgl. BASt 2012a) kommt
zu dem Ergebnis, dass linienhaft angeordnete
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen auf
unfallauffalligen Landstralen eine wirkungsvolle
und kurzfristig umzusetzende Mafinahme sind, da
die Unfallzahlen bei den untersuchten Strecken um
durchschnittlich 52 % zurlickgehen und parallele
Befragungen hohe Akzeptanzwerte von 75 % bis
95 % ergeben haben.

Moglichkeit der Evaluierung: Anzahl der erfolgten Kontrollen sowie der festgestellten RegelverstoRe

Hauptakteure: MI

Geschwindigkeitskontrollen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

36 FAIR PLAY - SPIELREGELN IM VERKEHR EINHALTEN



Automatisierte Kontrollen von Geschwindigkeitsbeschriankungen effizienter gestalten

Begriindung:

Geschwindigkeitsunfalle sind Hauptunfallursache
Nr. 1, auch auf3erhalb von Unfallhdufungsstellen.
Durch automatische
Geschwindigkeitsiberwachungen tber

ortsfeste oder mobile Anlagen kann das
Geschwindigkeitsniveau dauerhaft reduziert und
Unfalle vermieden werden.

TeilmaBRnahmen:

Durch die mit entsprechenden Uberwachungs-
aufgaben betrauten Kommunen wird eine steti-
ge Geschwindigkeitsiiberwachung mit ortsfesten
und mobilen Anlagen an Gefahrenstellen ge-
wabhrleistet.

Die Polizei wird ihre Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsanlagen auch unabhangig von Gefahren-
stellen flachendeckend einsetzen.

Moglichkeit der Evaluierung: Anzahl der erfolgten Kontrollen sowie der festgestellten Regelverstofie

Hauptakteure: Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, MI

»Section Control“ als VerkehrssicherheitsmaRnahme auf Autobahnen testen

Begriindung:

Ortsfeste oder mobile
Geschwindigkeitsiiberwachungen auf
Bundesautobahnen (BAB) flihren nur in einem
begrenzten Streckenabschnitt zur Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit.

Eine Geschwindigkeitsiberwachung Uber
langere Strecken wirkt Uber eine punktuelle
Reduzierung der Unfalle hinaus. Dies ist in
Brandenburg umso wichtiger, als dass die Zahl der
Unfallhdaufungsstellen weiter zuriickgeht.
Nachbarstaaten der Bundesrepublik Deutschland
wenden ,Section Control* bereits erfolgreich an
(vgl. Staadt 2013).

TeilmaBRnahmen:

Zunachst ist zu prifen, unter welchen recht-
lichen Voraussetzungen eine Einfiihrung von
LSection Control“ moglich ist.

Das Land Brandenburg wird sich auf Bundes-
ebene fir die Zulassung von Section-Control-
Systemen als Messverfahren zur Geschwin-
digkeitsiberwachung in Deutschland einsetzen
und Bemuhungen zu Pilotversuchen in anderen
Bundeslandern unterstitzen. Voraussetzungen
fur eine Umsetzung von Pilotprojekten auf BAB
in Brandenburg sind detaillierte Informationen
zu Strecken mit Unfallhaufungslinien.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MI, MIL

Ausdehnung der Halterhaftung priifen

Begriindung:

Zahlreiche Delikte im Stralenverkehr sind
gegenwartig aufgrund nicht verwertbarer Fotos der
Messgerate in Deutschland nicht verfolgbar.

Eine Ausdehnung der Halterhaftung auf VerstoRe
im flieBenden Verkehr fiihrt zu einer Verringerung
von Verwaltungsaufwand.

Zudem machen andere EU-Staaten positive
Erfahrungen mit der Halterhaftung, z. B. Frankreich,
Niederlande, Osterreich.

TeilmaBRnahmen:

Sollte auf Bundesebene eine Initiative zur Aus-
dehnung der Halterhaftung auf VerstoRRe im
flieRenden Verkehr starten, so wird das Land
Brandenburg diese unterstiitzen und die damit
verbundenen Anpassungen der Gesetze und
Verordnungen fordern.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Ml
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Fiir hohere Sanktionen bei Geschwindigkeits- und Aggressionsdelikten einsetzen

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Eine Uberhdhte Geschwindigkeit als Das Land Brandenburg wird sich auf Bundes-
Hauptunfallursache wird aufgrund der geringen ebene zur Verscharfung von Sanktionen flr
BuRgeldhdhe nicht zurliickgedréngt. Nach dem Geschwindigkeitsuibertretungen sowie Aggres-
am 01.04.2013 in Kraft getretenen Neuerlass der sionsdelikte im StraRenverkehr einsetzen und
BuRgeldkatalog-Verordnung (BKatV) wird eine dazu eine Reform des Punktesystems entspre-
Geschwindigkeitsubertretung von bis zu 20 km/h chend Anlage 13 zu § 40 FeV und der BKatV
mit lediglich 30 EUR (auRerorts) bzw. 35 EUR fordern.

(innerorts) bestraft. Zudem greift das Punktesystem
erst ab einer Geschwindigkeitstibertretung von liber
21 km/h.

Allerdings wird die mit dem 01.05.2014 wirksame
Reform des Punktesystems (Uberfiihrung
Verkehrszentralregister in ein neues
Fahreignungsregister) laut Experten nicht die
gewlinschte Wirkung einer Bekdmpfung von
Geschwindigkeitsdelikten haben (vgl. Stockburger
2013). Zukiinftig soll es sowohl auf3erorts als
auch innerorts fir Geschwindigkeitstibertretungen
von bis zu 30 km/h pauschal nur noch einen
Punkt in Flensburg geben, gleichzeitig soll jeder
Punkt einzeln nach zwei Jahren verjahren. Die
Verkehrsminister der Lander kritisieren, dass
dadurch die Praventivwirkung geschwacht

werde und dass von den kurzen Verfallsfristen
insbesondere notorische Geschwindigkeitstater
profitieren (vgl. Bundesrat 2013).
Uberschreitungen der vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeit bis 20 km/h bzw.
zuklinftig bis 30 km/h gelten daher insgesamt

bei vielen Fahrern aufgrund der moderaten
Strafen als tolerabel. Soll die vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit eingehalten werden, so ist
eine harter erlebte Bestrafung schon bei geringen
Ubertretungen notwendig.

In 2012 stieg im Land Brandenburg die Zahl

der Schwerverletzten auf3erorts, die haufigste
Unfallursache war eine tiberhéhte Geschwindigkeit
(vgl. MIL 2013).

Neben uberhéhter Geschwindigkeit spielt
zunehmend auch aggressives Verhalten

im StralBenverkehr eine grof3e Rolle.

Ursachen fur klassische Aggressionsdelikte

wie Korperverletzung, Sachbeschadigung,
Beleidigung und Nétigung sind oft Frustrationen
durch Beeintrachtigung des Verkehrsflusses in
Verbindung mit persénlicher Zeitnot (vgl. Krings
2011).

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Ml
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Unangepasste Fahrgeschwindigkeiten auf Autobahnen senken

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Die Zahl der Getoteten auf den Autobahnen ist Das Land Brandenburg plant derzeit kein ge-
seit langem relativ konstant. Die schweren Unfélle nerelles Tempolimit auf Autobahnen, da hierfir
auf BAB haben zumeist ihre Ursache in der die Rechtsgrundlage fehlt. Entsprechend der
Geschwindigkeitsuberschreitung. Verkehrssicherheits-/Unfalllage wird es aber
Um die Verkehrssicherheit auf den BAB zu anlassbezogene und differenzierte Geschwin-

verbessern, hat das Land Brandenburg mit Erfolg digkeitsreduzierungen geben.
Beschrankungen der zulassigen Geschwindigkeit
angeordnet, z. B. auf der A 24 im gesamten
Streckenabschnitt oder auf der A 2 in mehreren
Teilabschnitten. Am Beispiel der A 24 zeigt sich

die Wirksamkeit eines Tempolimits. Nach dessen
Einfihrung ist die Zahl der Unfalle und Verletzten
messbar zurtickgegangen.

Ein allgemeines Tempolimit tragt nicht nur zu einer
Homogenisierung des Verkehrsflusses und damit
auch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf
Autobahnen bei, sondern hat daruber hinaus einen
erheblichen Klimaschutzeffekt (vgl. UBA 2010).

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation
Hauptakteure: MIL, MI
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Nach Einfiihrung eines Tempolimits bleibt das Unfallgeschehen dauerhaft auf niedrigem Niveau.
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Gewerblicher Giiterkraftverkehr muss sicherer werden

Begriindung:

In der nachsten Dekade wird es laut Prognosen
zu einem rasanten Anstieg des gewerblichen
Guterverkehrs kommen. Damit verbunden wird ein
Anstieg der Lkw-Unfalle erwartet.

Im Vergleich zu Pkw ist der prozentuale

Anteil von Lkw an allen Verkehrsunfallen im

Land Brandenburg vergleichsweise zwar

gering, allerdings sind aufgrund des hohen
Fahrzeuggewichts die Folgen eines Unfalls mit
Lkw-Beteiligung fiir andere Verkehrsteilnehmer oft
gravierend (vgl. MIL 2013).

Aus diesem Grund sind verschiedene MaRRnahmen
zu verfolgen, die Lkw-Unfallursachen, wie z. B.
Abstands- und Geschwindigkeitsverstofie,
Mudigkeit oder technische Mangel, bekdmpfen.

TeilmaRnahmen:

Verkehrskontrollen und Uberwachung der
Fuhrunternehmen in Brandenburg:

Das Landesamt fir Arbeitsschutz (LAS) ist
neben der Polizei fiir den Vollzug der Sozialvor-
schriften im Straenverkehr zustandig und fuhrt
dazu in der Brandenburger Verkehrsbranche
Betriebsbesichtigungen durch.

Intensivierung der Verkehrskontrollen des
Gluterverkehrs auf BAB durch die Polizei unter
Beteiligung des LAS

Weiterfiihrung der Uberwachung der Betriebe
im Land Brandenburg durch das LAS
RegelmaRige Evaluierung und Steuerung der
Parkplatzsituation fiir Lkw auf BAB, Bundes-
und Landesstralen sowie Ableitung von Maf3-

nahmen zur Schaffung erforderlicher Stand-
platze durch die StraRenbaulasttrager

Aufklarung und Beratung:

Das LAS berat die Unternehmer, Disponenten

und Arbeitsschutzverantwortlichen in den Bran-

denburger Betrieben, z. B. zur gesetzeskonfor-

men Umsetzung der Lenk- und Ruhezeitenrege-

lungen (vgl. MASF 2013).

» Weiterfiihrung der verkehrssicherheitsbezoge-
nen Beratung der Unternehmer und Fahrer

 Verstarkte Aufklarung der Fahrer und Unter-
nehmen durch aktualisierte Flyer und Arbeits-
hilfen des LAS zu den Sozialvorschriften im
StralRenverkehr

* Fortfiihrung und Intensivierung der Zusam-
menarbeit mit externen Partnern in der Ver-
kehrssicherheit, z. B. IHK, Innungen, Verban-
de, Unfallversicherungstrager

+ Aufklarung zu Themen wie Ladungssicherung,
Eisplatten auf Lkw etc.

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL (Art der Verkehrsbeteiligung),
Festgestellte VerstoRe gegen Fahrpersonalvorschriften

Hauptakteure: MASF, MI, MIL, LAS
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Sichere Verkehrsinfrastruktur

Handlungsfeld Verkehrswege

Das Handlungsfeld Verkehrswege starkt die
Voraussetzungen fiir eine sichere Gestaltung
der Wege fir Fahrzeugfihrer, Fullganger
und Radfahrer.

Die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur
spielt bei der Diskussion Uber die Verkehrssi-
cherheit eine entscheidende Rolle. Die Arbeit
der Experten des Forums Verkehrssicherheit
hat mit deutlichen Appellen an die Landesre-
gierung unterstrichen, dass die Gestaltung
des Strallenraums dazu beitragen kann, Un-
fallzahlen zu senken. Dabei weisen die Mal3-
nahmen einen dulerst breiten Nutzen auf, da
alle Verkehrsteilnehmer mit einem Mafinah-
menbundel direkt erreicht werden.

Verantwortung gemeinsam wahrnehmen
Es ist zu unterstreichen, dass die Aufgabe
der sicheren Gestaltung der Infrastruktu-
ren nur in gemeinsamer Anstrengung al-
ler Akteure gelingen wird. Eine besondere
Verantwortung fir eine erfolgreiche Umset-
zung der ambitionierten Zielsetzungen der
vorliegenden Fortschreibung tragen damit
neben den Landesbehdrden auch und vor
allem die kommunalen Stralenverkehrsbe-
horden.

Mehr Verkehrssicherheit durch sichere
Gestaltung der Infrastruktur

Im Rahmen des DVR-Seminars ,Verkehrs-
raum der Zukunft® im November 2012 wurde
hervorgehoben, dass der Zusammenhang
zwischen den baulichen Merkmalen einer
Stral’e und den Bedingungen des Verkehrs-
ablaufs — mit seinen Auswirkungen z. B. auf
das Geschwindigkeitsverhalten von motori-
sierten Verkehrsteilnehmern — erwiesen ist
(vgl. DEKRA 2013).
Das Land Brandenburg wird das Ziel, die Si-
cherheit auf Brandenburgs Stral’en zu erhé-
hen, u. a. durch die Umsetzung innovativer
Infrastrukturmal®nahmen verfolgen. Dabei
spielen Strategien zur Beseitigung von un-
fallbeglinstigenden Faktoren eine entschei-
dende Rolle, wie z. B.
* die Ausweitung der Sicherheitsaudits sowie
» die Starkung der Entwurfsprinzipien der
selbsterklarenden und fehlerverzeihenden
Stral3e.
Das Land Brandenburg knipft damit direkt
an das bundesweite Verkehrssicherheitspro-
gramm 2011 an, das die Bedeutung effizien-
ter und funktionstiichtiger Infrastrukturen als
Grundlage eines sicheren Verkehrsgesche-
hens hervorhebt (vgl. BMVBS 2011).
Eine zielgerichtete Auswahl wirksamer in-
frastruktureller und sonstiger MaRnahmen
zur Erhéhung des Sicherheitsniveaus der
Verkehrswege erfordert, dass Methoden zur
praziseren Unfallursachenfindung unter Ein-
beziehung der jeweiligen neuesten wissen-
schaftlichen Erkenntnisse weiterentwickelt
werden.
Das Land Brandenburg unterstitzt diesen
Ansatz und setzt sich fiir entsprechende
Schulungsangebote fiir die an Unfallaufnah-
men beteiligten Akteure ein.

SICHERE VERKEHRSINFRASTRUKTUR
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MaBnahmen zur Verbesserung der bestehenden Straeninfrastruktur und des StraRen-

umfeldes

Sicherheitsaudits ausweiten

Begriindung:

Sicherheitsaudit:

Fir alle Neu-, Aus- und Umbaumafnahmen an
Bundesfernstraflen und Landesstrafen werden Si-
cherheitsaudits unter Anwendung der ,Empfehlun-
gen fiir das Sicherheitsaudit von Stralten“ (ESAS)
durchgefihrt.

Auch in den Kommunen sollen die Planungen von
Verkehrswegen von zertifizierten Auditoren auf die
Belange der Verkehrssicherheit geprift werden.
Der Neubau von Verkehrswegen im Land Branden-
burg wird in den nachsten Jahren deutlich zurtick-
gehen. Umso wichtiger werden MaRnahmen zum
Aus- bzw. Umbau und zum Erhalt von Stral’en und
Wegen.

Strategien zur Beseitigung von unfallbegiinstigen-
den Faktoren spielen dabei eine entscheidende
Rolle.

Brandenburg war mit der erstmaligen Umsetzung
von Sicherheitsaudits bei Neu-, Um- und Ausbau-
vorhaben flihrend und setzt sich zum Ziel, eine
konsequente Ausweitung der bisherigen Durchfiih-
rungspraxis von Sicherheitsaudits umzusetzen.
Auch bei der Umsetzung bestehender Luftreinhalte-
und Larmaktionspléne bzw. entsprechender Akti-
onspléane der Kommunen konnte eine Auditierung
genutzt werden.

Bestandsaudit:

Mit einem Bestandsaudit werden bestehende Stra-
Ren und Wege hinsichtlich méglicher Gefahren
Uberprift. Insbesondere an Unfallhdufungsstellen
oder unfallauffalligen Strafenabschnitten empfiehlt
sich die Anwendung eines Bestandsaudits. Dessen
Umsetzung hangt von der Unfallkommission und
dem StraRenbaulasttrager ab.

Die Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BASt) arbei-
tet derzeit an dem laufenden Forschungs- und Ent-
wicklungsvorhaben ,Werkzeuge zur Durchfiihrung
des Bestandsaudits und einer erweiterten Strecken-
kontrolle®.

TeilmaRnahmen:

Das Land Brandenburg wird die Durchfiihrung
von Sicherheitsaudits auf allen Auf3erorts- und
Innerortsstraflen bei allen Neu-, Aus- und Um-
baumalnahmen unabhangig vom jeweiligen
Baulasttrager und bei allen Mal3nahmen, die mit
Mitteln der Européischen Union geférdert wer-
den, z. B. Richtlinie zur nachhaltigen Stadtent-
wicklung (NSER), als Standard setzen.

In der Richtlinie Kommunaler StraRenbau (Rili
KStB Bbg) und in der Stadtebauférderungs-
richtlinie (StBauFR) wird das Land Brandenburg
regeln, dass Fordermittel fiir StraBeninfrastruk-
turmalnahmen nur dann gewahrt werden, wenn
Sicherheitsaudits entsprechend der Infrastruk-
turrichtlinie der EU (2008/96/EG) durchgefihrt
wurden.

Um die Verkehrssicherheit im Bestandsnetz zu
verbessern, beabsichtigt das Land Brandenburg
die Anwendung von Sicherheitsaudits auch

bei Sicherheitsiiberprifungen im vorhandenen
Netz.

In Bezug auf Bestandsaudits wird das Land
Brandenburg zunéchst eine Begriffsdefinition
durchfiihren und danach prifen, in welcher
Form Bestandsaudits angewendet werden
sollten. Ein moglicher Ansatz besteht z. B. in
der Anwendung an Unfallhdufungsstellen, Be-
reichen mit thematischen Unfallhdufungen bzw.
unfallauffalligen Streckenabschnitten.

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL (Anzahl der Unfélle an AuRerorts- und
Innerortsstralen, an denen Sicherheitsaudits durchgefiihrt wurden im Vergleich zu StralRen, in denen

noch kein Audit vorgenommen wurde)

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen
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Neue Richtliniengeneration durchsetzen

Begriindung:

In 2012 wurden im Land Brandenburg aul3erorts
(ohne Autobahnen) 1.842 StraRenverkehrsunfalle
polizeilich erfasst, die auf eine liberhohte bzw. nicht
den vorherrschenden Gegebenheiten angepasste
Geschwindigkeit zuriuckzufiihren sind. Dabei wur-
den insgesamt 28 Menschen getbtet, 326 schwer
und 483 leicht verletzt (vgl. Ml 2013).

Nach Expertenmeinungen begiinstigen Ge-
staltungsmerkmale, wie z. B. breit ausgebaute
StralRen, Geschwindigkeitsiiberschreitungen von
Kraftfahrzeugfahrern. Durch geeignete bauliche
Mafinahmen kann das jeweilige Verkehrsverhalten
jedoch stark beeinflusst werden.

Das Land Brandenburg wird die Erhéhung der Si-
cherheit auf Brandenburgs StraRen u. a. durch die
Umsetzung innovativer Infrastrukturmanahmen
verfolgen.

Im Jahr 2013 sind die Richtlinien fiir die Anlage von
LandstraRen (RAL) in Kraft getreten, die auf dem
Prinzip der selbsterklarenden Strale beruhen
und das Ziel verfolgen, fur den Kraftfahrer wie-
dererkennbare Stralentypen zu schaffen. Deren
Merkmale sollen ihm signalisieren, mit welchen
Eigenschaften der StraRe (Trassierung, Uberhol-
moglichkeiten etc.) er zu rechnen hat und welches
Fahrverhalten angemessen ist. Es wird erwartet,
dass mit einer ausgepragten Standardisierung eine
weitere Verbesserung der Verkehrssicherheit er-
reicht werden kann (vgl. Weiser 2013).

Der Human Factor-Ansatz beriicksichtigt die psy-
chologischen und physiologischen Grenzen des
Menschen, die aufgrund fehlender, missinterpre-
tierter oder Ubersehener Informationen seitens der
Infrastrukturgestaltung zu Fehlhandlungen beim
Fihren von Kraftfahrzeugen fuhren.

Durch die Integration des Human Factor-Ansatzes
in Entwurfsrichtlinien und Planungsaudits kdnnen
unfallausldsende StraRenmerkmale identifiziert und
beseitigt werden (vgl. Birth 2013).

Nach den Leitlinien der fehlerverzeihenden Strale
gestaltete Infrastrukturen werden mit Sicherheitsre-
serven ausgestattet, so dass Fahrfehler nicht zum
Unfall fiihren bzw. Unfallfolgen weniger schwer
ausfallen, z. B. Unterfahrschutz fiir Motorradfahrer
(vgl. DVR 2012).

TeilmaBRnahmen:

In Deutschland wie auch in Brandenburg wurde
in den letzten Jahren eine neue Richtliniengene-
ration fur die StraRenplanung entwickelt.

Diese haben den Grundsatz, verkehrssichere
StralRen unter Beachtung von Wirtschaftlichkeit,
Gestaltung und Emissionsminderung zu entwi-
ckeln.

Die Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV) beschaftigt sich derzeit
mit dem Human Factor-Ansatz und erarbeitet
dazu ein Wissensdokument.

Das Land Brandenburg wird durch ausreichend
bemessene und insbesondere sichere Bau-,
Gestaltungs- und Betriebsformen sowie die
konsequente Einhaltung der geltenden Ent-
wurfsrichtlinien im Stralenbau flr eine sichere
StralRenverkehrsinfrastruktur sorgen.

Zudem wird sich die Landesregierung fiir eine
Starkung der Entwurfsprinzipien der selbster-
klarenden und fehlerverzeihenden Stralle sowie
die Integration des Human Factor-Ansatzes in
Entwurfsrichtlinien einsetzen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation, Jahrliche Unfallberichte des MIL
(Anzahl der Unfalle an Auf3erorts- und Innerortsstraf3en, die nach innovativen Entwurfsgrundsatzen

gestaltet wurden)

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen
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Schul- und Spielwege sicherer gestalten und fordern

Begriindung:

Das Unfallgeschehen mit Kindern auf deren Schul-
wegen ist im Land Brandenburg relativ gering.
Dennoch sollten keine MalRnahmen unterlassen
werden, die zu einer sicheren Gestaltung von
Schul- und Spielwegen beitragen und damit eine
nachhaltige Verbesserung der Verkehrssicherheit
fur Kinder erreichen.

Der vom Land Brandenburg geférderte Leitfa-

den zur Erhéhung der Sicherheit von Schul- und
Spielwegen hat gezeigt, dass eine integrierte Be-
trachtung von Bildung und Infrastrukturgestaltung
erforderlich ist.

Im Leitfaden sind die aktuellen Grundlagen der
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung sowie der
menschengerechten Infrastruktur zusammenge-
stellt und konkrete Handlungsempfehlungen abge-
leitet (vgl. IVS 2013).

Damit wird die Verkehrssicherheitsarbeit flr Kinder
auch auf den Freizeitbereich ausgeweitet und in ein
praxisorientiertes Handbuch Uberfihrt.

An positive Erfahrungen aus der Schulwegsiche-
rung soll angekniipft werden. Beispielsweise zeigt
der Schulwegsicherheitsreport 2011 des Landkrei-
ses Potsdam-Mittelmark, dass in vielen Fallen die
Gestaltung von Verkehrsanlagen mehr zur Sicher-
heit beitragt als z. B. verkehrsregelnde Beschilde-
rung. Es werden Kindersicherheitsaudits, praven-
tionsorientierte Unfalldatenerfassungsverfahren,
aber auch Koordinationsgremien empfohlen, denen
bekannt gewordene Gefahren auf Schulwegen zu-
geleitet werden (vgl. Landkreis Potsdam-Mittelmark
2011).

Die Unteren Verkehrsbehorden sollten diese Bemi-
hungen mit jeweiligen Einzelfallprifungen unterstit-
zen, z. B. Markierung, Anordnung Parkverbote etc.
Seit 1992 gibt es im Land Brandenburg ein Forder-
programm zur baulichen Verbesserung der Schul-
und Spielwege.

TeilmaBRnahmen:

Das Land Brandenburg wird die zustandigen
Kommunen dazu auffordern, Schulwegplane fiir
alle Grund- und Férderschulen in Brandenburg
einzufthren. Fir den Erhalt von Mitteln aus dem
Foérderprogramm werden Schulwegplane vor-
ausgesetzt.

Um ein abgestimmtes Vorgehen, z. B. Einbe-
ziehung der Kinder, Berlcksichtigung des Hu-
man Factor-Ansatzes etc., sowie einen Erfah-
rungstransfer zu garantieren, werden das Land
Brandenburg und die zustandigen Kommunen
das Forum Verkehrssicherheit als koordinie-
rende Stelle zur Schul- und Spielwegsicherung
benennen.

Aus den Schulwegpléanen resultierende Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung vor Schulen
und Kitas werden durch das Land Brandenburg
und die zustédndigen Kommunen umgesetzt.

Es wird empfohlen, den Leitfaden ,Schulwegpla-
ne leichtgemacht” der BASt zu nutzen. Fur die
praktische Arbeit sind diverse Vorlagen, Prasen-
tationen, Checklisten und Grafiken zusammen-
gestellt (vgl. BASt 2013).

Das Land Brandenburg wird das Forderpro-
gramm Schul- und Spielwege mindestens auf
der jetzigen Hohe beibehalten.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation, Jahrliche Unfallberichte des MIL

(Anzahl der Unfallbeteiligung von Kindern)

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen, Trager der

Verkehrssicherheitsarbeit
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Leitfaden Schul- und Spielwegsicherheit

Lebens- und Verkehrsraumgestaltung muss Belange aller Verkehrsteilnehmer beriicksichtigen

Begriindung:

Die Unfallbeteiligung von FulRgangern sowie Rad-
fahrern betragt im Land Brandenburg nur 1 %
bzw. 3,5 % am Gesamtunfallgeschehen, allerdings
weisen beide Gruppen einen hohen Anteil bei den
Verkehrstoten und Schwerverletzten auf (vgl. MIL
2013).

Das bei beiden Gruppen vorhandene iberdurch-
schnittlich hohe Risiko einer schweren Verletzung
aufgrund eines Verkehrsunfalls erfordert eine
Verkehrsraumgestaltung, die insbesondere auf die

ungeschutzten Verkehrsteilnehmer ausgerichtet ist.

Vor dem Hintergrund der demografischen Entwick-
lung wird sich die Zahl der Rollstuhlfahrer, Nutzer
anderer Gehhilfen (Rollatoren) und Gberhaupt
mobilitdtseingeschrankter Personen im 6ffentli-
chen Verkehrsraum weiter erhdhen. Um fir diese
Menschen sichere Bewegung und Begegnung zu
ermdglichen, sind Mindestmale fiir Bewegungsfla-
chen (E DIN 18030 Barrierefreiheit) und eine si-
chere Beschaffenheit der Oberflachen zu beachten
(vgl. MUGV 2013a).

TeilmaBRnahmen:

Das Land Brandenburg wird z. B. folgende Teil-

malnahmen umsetzen, um die Verkehrsraume

entsprechend den ,Hinweisen fiir barrierefreie

Verkehrsanlagen® (HBVA) der FGSV barrierefrei

zu gestalten:

 Querungshilfen

+ Uberpriifung der Querungszeiten bei Licht-
signalanlagen

» Verbesserte Gestaltung, Erkennbarkeit und
Organisation von Verkehrsanlagen und Leit-
systemen

» Bordsteinabsenkung

+ Sichere Bodenbelage/Pflaster

» Angemessene Verbreiterung von Gehwegen

Durch die Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

werden kontinuierlich Verkehrsteilnehmerschu-

lungen angeboten.

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL (Anzahl der Unfallbeteiligung von

FuRgangern und Radfahrern)

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen, Tréger der

Verkehrssicherheitsarbeit
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Sichere StraRen innerorts erreichen

Begriindung:

Die Unfallzahlen der innerértlichen StralRen im Land
Brandenburg sinken derzeit nicht mehr, sondern
bewegen sich leider auf gleichbleibendem Niveau,
die Anzahl der bei Innerortsunfallen Getoteten
steigt seit 2010 sogar leicht an.

Verschiedene Studien belegen, dass die Einfiihrung
von Tempo 30 km/h das Unfall- und Verletzungsri-
siko deutlich senkt. Um das Leitbild ,Vision Zero*
zu erreichen, wird sich das Land Brandenburg ge-
genuber moglichen Initiativen auf Bundesebene fiir
eine Absenkung der innerdrtlichen Regelgeschwin-
digkeiten nicht verschlieRen.

Eine Untersuchung von innerértlichen Unfallen mit
FuRgangern und Radfahrern kam zu dem Ergebnis,
dass die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur an
den untersuchten Unfallhaufungsstellen haufig nicht
den Empfehlungen der aktuellen Regelwerke (u. a.
RASt 2006, RILSA 2010, ERA 2010, EFA 2002) ent-
sprach (vgl. UDV 2013a).

Im Jahr 2012 verloren im Land Brandenburg 18
Radfahrer bei Verkehrsunfallen ihr Leben (vgl. MIL
2013). Aufgrund fehlender Sicherheitsraume ge-
genuber dem Kfz-Verkehr gelten Radfahrer, ebenso
wie FuRgénger, als im Straflenverkehr besonders
geféahrdet.

Um den Radverkehr zu férdern und gleichzeitig

die Sicherheit der Fahrradfahrer auf Brandenburgs
Innerortsstraen zu erhdhen, besteht verschiede-
ner Handlungsbedarf, z. B. Ausbau der Radwege,
Beseitigung von Gefahrenstellen, verbesserte Weg-
weisung fiir den Radverkehr.

TeilmaBRnahmen:

Die Verbesserung der Sicherheit von Innerorts-

straBen verfolgt das Land Brandenburg mit fol-

genden TeilmaRnahmen:

» Verstarkte Umsetzung von Verkehrsberuhi-
gung auf 30 km/h im Nebennetz

+ Grundsatzliche Anordnung von 30 km/h vor
sozialen und Bildungseinrichtungen

+ Sichere Gestaltung von Radverkehrsanlagen
entsprechend der StVO und den ,Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) der
FGSV

 Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

 Entwicklung und Umsetzung von Radinfra-
strukturkonzepten

» Gestaltung der verkehrlichen Infrastruktur
nach den aktuellen Regelwerken (u. a. RASt
2006, RiLSA 2010, EFA 2002)

* Barrierefreier Stadtumbau

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL (Unfallgeschehen sowie -ursachen

innerorts)

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen, Trager der

Verkehrssicherheitsarbeit
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weiter ausgebaut.



AuBerortsstraBensicherheit verbessern

Begriindung:

Reduzierung der Gefahr des Aufpralls auf
Baume:

Brandenburg ist das Bundesland mit der hdchsten
Alleendichte Deutschlands.

Im Land Brandenburg sind 20 % aller schweren
Unfalle (Kategorie 1-4) auRRerorts auf den Aufprall
auf Baume zurtickzufiihren. Die Halfte aller auRer-
orts Getobteten stirbt in Brandenburg an Stral3en-
baumen.

Die Zahl schwerer Personenschaden durch den
Aufprall auf Baume nahm in den letzten Jahren
sogar zu (vgl. MIL 2013).

Diese Werte machen den Handlungsbedarf deut-
lich, der nach wie vor zur Reduzierung der Gefahr
des Aufpralls auf Baume besteht.

Durch das Fehlen von Sicherheitszonen im Seiten-
bereich sind besonders schwere Unfalle festzustel-
len.

Bekampfung von Wildunfillen:

Die Anzahl der Wildunfalle im Land Brandenburg ist
seit Jahren extrem hoch, wenn auch die Schwere
relativ gering ist.

Die Kollision von Fahrzeug und Tier bzw. von den
Fahrzeugfihrern unternommene Ausweichmandver
kénnen aber in Einzelfallen zu folgeschweren Un-
fallen flhren.

TeilmaBRnahmen:

Verstarkte Umsetzung folgender MalRnahmen:

» Einsatz von Schutzplanken entsprechend den
»=Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen mit
Aufprall auf Baume* (ESAB)

+ Uberwachung von Geschwindigkeitsbegren-
zungen durch Polizei und Kommunen

» Gewabhrleistung eines ausreichenden Ab-
stands zwischen Fahrbahnrand und Hindernis

» Umsetzung des LandstraBenerlasses (Schutz-
planken oder Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen) bei positiver Evaluation

* Hartung von Banketten und Anbringung von
Ruttelstreifen zur Vermeidung von Abkom-
mensunfallen

» Uberholverbote vor Kuppen und Kurven sowie
durchgehende Uberholverbote auf Unfallstre-
cken (vgl. RAL 2013)

» Pravention: Fahrzeugfiihrer zu richtigem Ver-
halten ausbilden

« Wildwarnreflektoren, Duftstoffe, Freihalten der
StralRenrander von Bewuchs, akustische Wild-
warner, Wildwarnkreuze, Grunbriicken

» Erarbeitung einer umfassenden Strategie
zur Wildunfallbekdmpfung und Erprobung an
Teststrecken

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL (Unfallursachenanalyse: Anzahl

Baumunfalle)

Hauptakteure: MIL, MI, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen

. PN

Mit Wildwarnreflektoren Wildunfélle reduzieren.
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Verkehrsunfallkommissionen starken

Begriindung:

Unfallkommissionen setzen sich zusammen aus
den ortlich und sachlich zustandigen Straenver-
kehrsbehorden, StralRenbaubehdrden und Polizei-
dienststellen.

Aufgabe der Unfallkommission ist es, lokale und
thematische Unfallhdufungen zu ermitteln, auf wel-
che Ursachen sie zurtickzufiihren sind und welche
Maflnahmen ergriffen werden miissen, um unfallbe-
glnstigende Besonderheiten zu beseitigen.
Derzeit konnen verbindliche Beschliisse der Un-
fallkommission meist nicht umgesetzt werden, weil
die finanziellen Mittel beim Stralenbaulasttrager
fehlen.

TeilmaRnahmen:

Die Rolle der Unfallkommission soll im Zusam-

menwirken aller Beteiligten und unter Anwen-

dung der FGSV-Richtlinie ,Merkblatt zur Ortli-

chen Unfalluntersuchung in Unfallkommissio-

nen“ (M Uko), Ausgabe 2012 gestarkt werden.

Dazu sollen folgende MaRnahmen umgesetzt

werden:

» Festlegung von Handlungsschwerpunkten
aufgrund der Dominanz verteilter Unfalle

» RegelmaRige Qualifizierungsmaflnahmen zur
Fortbildung der Unfallkommissionsmitglieder,
um aktuelle Entwicklungen der Unfallfor-
schung und der Unfallentwicklung besser in
ihre Arbeit einflieRen zu lassen

» Einbeziehung der Vertreter der Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit in die Arbeit der
Unfallkommission

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden, Unfallkommissionen, Trager der

Verkehrssicherheitsarbeit

Kinderunfallkommissionen griinden

Begriindung:

Die Brandenburger Polizei verzeichnete im Jahr
2012 einen Anstieg von Unfallen, an denen Kinder
aktiv beteiligt waren. Insgesamt wurden auf Bran-
denburgs Straflen 964 Kinder verletzt (2011: 896)
und drei getotet (vgl. MIL 2013).

In Kinderunfallkommissionen arbeiten Mitarbeiter
von Kommunen, Polizei und Schulen sowie Pri-
vatleute zusammen, um aus Kinderunfallen MaR3-
nahmen abzuleiten und z. B. Schwerpunkte der
Verkehrserziehung festzulegen oder Impulse fiir die
Verkehrsiiberwachung von Polizei und Kommunen
zu geben.

Im Gegensatz zu Nordrhein-Westfalen, wo Kinder-
unfallkommissionen bereits erfolgreich arbeiten,
gibt es im Land Brandenburg bisher keine dieser
Initiativen.

TeilmaRnahmen:

Das Land Brandenburg wird sich fiir die Grun-

dung von Kinderunfallkommissionen einsetzen

und im Rahmen dessen

« prifen, ob sich Kinderunfallkommissionen
auch im Land Brandenburg bewahren,

» Anregungen und Erfahrungen anderer Bun-
deslander aufnehmen und

» Brandenburger Kommunen dazu anregen,
eigene Netzwerke zu griinden.

Sollte sich im Rahmen der Evaluation des Ver-

kehrssicherheitsprogramms nach funf Jahren

herausstellen, dass die Kinderunfallkommissio-

nen keine Verbesserung der Kindersicherheit im

StralRenverkehr bewirken, besteht die Méglich-

keit, sie einzustellen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit

SICHERE VERKEHRSINFRASTRUKTUR



Verkehrsschauen regelmaBig durchfiihren

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Eine funktionierende, d. h. regelmaRig durchgefihr- Das Land Brandenburg wird weiterhin dafir Sor-
te Verkehrsschau wirkt praventiv gegen die Entste-  ge tragen, dass in den Kommunen regelmafig
hung von Unfallhdufungen und minimiert zukiinftig Verkehrsschauen durchgefiihrt werden.

die Anlasse zur Durchfiihrung von Bestandsaudits.

Im Rahmen der Verkehrsschau uberprifen Fach-

leute aus Strafenverkehrs- und anderen Behorden

regelmafig den Zustand von Straf3en, denn ein

sicherer Verkehrsablauf erfordert einen technisch

einwandfreien Zustand der Straf3en.

Die Durchfiihrung von Verkehrsschauen ist gemaf

§ 45 StVO fir Verkehrs-, Bau- und Polizeibehérden

rechtsverbindlich vorgeschrieben, wird allerdings

mitunter ltickenhaft betrieben (vgl. FGSV 2013).

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL

Unfalldatenerhebung muss noch verbessert werden

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Eine verbesserte Unfallursachenerfassung bedeu- Das Land Brandenburg wird sich mit folgenden
tet gleichzeitig eine zielgerichtete Auswahl wirksa- TeilmalRnahmen fiir eine verbesserte Unfaller-
mer MaRnahmen. fassung einsetzen:

Die Definition von Unfallursachen erfolgt durch das  * Priifung moglicher Schnittstellen und Verknip-
Statistische Bundesamt und kann durch das Land fung der bestehenden Systeme Elektronische
Brandenburg nur mittelbar beeinflusst werden. Unfallsteckkarte (EUSKA) und Unfalldaten-
Fir ortliche Unfalluntersuchungen mussen auch Tool (UFDAT)

die Unfallberichte verfiigbar sein. Reine statistische + Unterstitzung der Uberarbeitung der Defini-
Daten sind nicht ausreichend. Auch ist die Kom- tion Schwerverletzter nach der international
bination der Unfalldaten mit den Verkehrsstarken gultigen AIS/MAIS-Skala

auf den zu untersuchenden StralRenabschnitten
unerldsslich, um Sicherheitsanalysen von Strafen-
netzabschnitten gemal den ,Empfehlungen fiir die
Sicherheitsanalyse von Straflennetzen® (ESN) der
FGSV zu ermdglichen.

Da punktuelle Unfallhaufungen inzwischen seltener
auftreten, wird zukinftig die streckenbezogene
Unfallanalyse sowie die Feststellung thematischer
Unfallhdufungen an Bedeutung zunehmen. Schlief3-
lich kann eine umfassende Unfalldatenbank auch
als Instrument zur Unterstitzung und zur Kontrolle
des Verkehrssicherheitsmanagements dienen.

Die Zahlen der im StralRenverkehr Getoteten,
Schwer- und Leichtverletzten werden in amtlichen
Statistiken geflhrt, Gber die Gruppe der besonders
schwer betroffenen Patienten liegen jedoch nur
vage Schatzungen vor. Neben den Unfallen mit
getdteten Personen verursachen diese Unfallfolgen
erhebliches personliches Leid und intensive me-
dizinische MaRnahmen. Brandenburg unterstitzt
die europaischen Anstrengungen zur Etablierung
dieser Unfallfolgenkategorie, um zielgruppenspezifi-
sche Maflinahmen formulieren zu kdnnen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, MI, MUGV
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StraBenplaner, kommunale StraBenbaulasttrager und StraBenverkehrsbehérden regelmaRig
qualifizieren

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Erfolgreiche Sicherheitsaudits setzen geschulte Au-  Folgende TeilmaRnahmen werden vom Land
ditoren voraus, daher sollte eine Ausbildung bereits = Brandenburg umgesetzt:

wahrend des Studiums erfolgen. » Verkehrssicherheitsspezifische Fortbildungs-
Sicherheitsaudits knnen sowohl von zertifizierten mafinahmen fur StraRenplaner, kommunale
internen wie externen, unabhangigen Auditoren Baulasttrager und Straenverkehrsbehdrden
durchgefiihrt werden. Werden verwaltungsinterne * Prifung einer Aufnahme entsprechender Aus-
Auditoren eingesetzt, ist die Unabhangigkeit des bildungsinhalte ins Curriculum fir das Studi-
Auditors sicherzustellen. Hier ist zu priifen, ob eine um auf dem Gebiet der Stadtplanung

verwaltungstibergreifende Auditierung maoglich ist.

Moglichkeit der Evaluierung: Unfallgeschehen an Stra’en, an denen Sicherheitsaudits bei Neu- bzw.
Umbau angewandt wurden.

Hauptakteure: MIL
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Mehr Verkehrssicherheit durch Technik

Handlungsfeld Technik

Das Handlungsfeld Technik vertieft Aspekte
der modernen Fahrzeugtechnik und Telema-
tik, um die Sicherheit des Menschen im Ver-
kehrsgeschehen zu unterstitzen.

Im Fokus stehen dabei neben Sicherheitspo-
tenzialen durch Fahrerassistenz- und Fahrer-
informationssysteme von Kraftfahrzeugen
auch die technische Sicherheit von Fahrra-
dern und Pedelecs. Denn Radfahrer sind im
Verkehrsablauf besonders gefahrdet.

Eine der am starksten zu bekampfenden Un-
fallursachen sind die Alkoholunfalle. Neben
der Aufklarung und Kontrolle sind auch techni-
sche Mallnahmen moglich. Ein Alcolock-Ge-
rat kann bei auffalligen Fahrern helfen, Fahr-
ten unter Alkoholeinfluss zu verhindern. Das
Land Brandenburg wird sich an der Prifung
dieser technischen Maglichkeit beteiligen.

Die Unfallhaufigkeit und -schwere von Mo-
torradfahrern ist auch in Brandenburg hoch.
Zu den praventiven Malnahmen gehort
deshalb, die Einhaltung der Verkehrsrege-
lungen, insbesondere der vorgeschriebenen
Geschwindigkeit, zu Gberwachen.
Fahrzeug-Rickhaltesysteme mit einem Un-
terfahrschutz kénnen dazu beitragen, den
Anprall auf scharfkantige Teile zu vermeiden
bzw. ein Durchrutschen gesturzter Motorrad-
fahrer unter dem Fahrzeug zu verhindern.

Durch die Helmtragepflicht und die fehlen-
de Kennzeichnung von Motorradern an der
Front ist die Ahndung von Verstélen schwie-
rig. Brandenburg wird sich an Untersu-
chungen beteiligen, wie die Problematik mit
MaRnahmen zur Einflihrung einer verkehrs-
rechtlichen Mdoglichkeit zur Identifizierung
von Kraftradern bei Geschwindigkeitstiber-
wachungen behoben werden kann.

Die Gesetzgebungs- und Richtlinienkompe-
tenzen des Landes Brandenburg begrenzen
in vielen Fallen eine direkte Einflussnahme
auf MaBnahmen der technischen Sicherheit
im Verkehr.

Das Land Brandenburg wird daher eine zlgi-
ge Verbreitung vorhandener oder in Entwick-
lung befindlicher Sicherheitssysteme, z. B.
durch die Unterstlitzung von Bundesratsini-
tiativen und eine intensive Offentlichkeitsar-
beit, fordern.

Gleichzeitig wird sich das Land Branden-
burg hinsichtlich der StralRenausstattung,
z. B. Fahrbahnmarkierungen, um eine Stan-
dardisierung bemihen, um die Funktionsfa-
higkeit der sich rasch entwickelnden FAS,
z. B. Spurhalteassistent, zu gewahrleisten.
Dies ist eine wesentliche Voraussetzung fir
die Kommunikation zwischen Fahrzeug und
Infrastruktur.
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Verkehrstechnik
untersttitzt die

Sicherheit des
Menschen im
StraBenverkehr.
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MaRBnahmen fiir sichere motorisierte und nichtmotorisierte Fahrzeuge

Passive Sicherheit von Kfz-Insassen verbessern

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Bei einem Unfall hilft der passive Fahrzeugschutz, Das Land Brandenburg wird zu aktiven und pas-
die Folgen eines Unfalls abzumildern. siven Sicherheitssystemen bei Gebrauchtwagen
Das Land Brandenburg profitiert derzeit vor allem (ESP etc.) aufklaren.

von Innovationen aus dem Bereich der Fahrzeug- Das Land unterstitzt Kampagnen, wie z. B.
technik, die bereits jetzt und hoffentlich auch zu- ,TUNE IT! SAFE!", die das Ziel hat, speziell
kinftig neue Perspektiven der Verkehrssicherheit Jugendliche vor gefahrlichem Tuning zu warnen,
eroffnen. oder ,SafetyCheck” mit dem Ziel, junge Fahrer

auf die Gefahren von schlecht gewarteten Fahr-
zeugen hinzuweisen.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: Trager der Verkehrssicherheitsarbeit
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Technische Sicherheit motorisierter und nichtmotorisierter Fahrzeuge erhéhen

Begriindung:

Nutzergerechte Technik und
Fahrerassistenzsysteme:

Die meisten Unfélle lassen sich auf Fehler des
Fahrzeugfuhrers zurtckfiihren. Daher sollten Fahr-
zeuge mit nutzerassistierender und nutzergerechter
Technik ausgestattet sein, um Fehler der jeweiligen
Fahrer (Fahranfanger, Altere etc.) zu verhindern
bzw. deren Folgen so gering wie méglich zu halten.
FAS unterstiitzen den Fahrer bei der sicheren Be-
herrschung seines Fahrzeugs und tragen so inzwi-
schen erheblich zur Steigerung der Verkehrssicher-
heit auf unseren StraRen bei. Nach einer Untersu-
chung der Unfallforschung der Versicherer kbnnten
bis zu 18 % aller schweren Unfalle vermieden
werden, wenn alle Autos mit intelligenten Bremssy-
stemen ausgestattet waren (vgl. UDV 2013).

Der Bereich der FAS ist ein wichtiges Thema, auf
das das Land Brandenburg jedoch keinen direkten
Einfluss hat und nur unterstitzend wirken kann.
Gleichzeitig muss aber auch auf das Ablenkungs-
potenzial von FAS wahrend des Fahrens hingewie-
sen werden.

Zu den weiteren technologischen Entwicklungen ge-
héren die Car-to-X-Technologien. Sowohl durch den
direkten Informationsaustausch zwischen den Fahr-
zeugen als auch zwischen Fahrzeug und Infrastruk-
tur lassen sich Gefahrdungen verringern oder der
Verkehrsfluss positiv beeinflussen. So kann z. B. vor
einer fur den Fahrer noch nicht einsehbaren Gefah-
renstelle friihzeitig gewarnt werden oder eine lokale
Umleitungsempfehlung gegeben werden.

Verkehrssichere technische Ausstattung von
Fahrradern:

Radfahrer sind im Verkehrsablauf besonders ge-
fahrdet. Daher steht neben der Fahrzeugtechnik
und Telematik auch die technische Sicherheit von
Fahrradern, Pedelecs und E-Bikes deutlich im Fo-
kus.

Besonders Pedelecs und E-Bikes stellen zuneh-
mend eine Gefahrdung dar, da sie schnell und leise
sind und ihre tatsachlich gefahrene Geschwindig-
keit durch Verkehrsteilnehmer oft nicht einzuschat-
zen ist.

TeilmaBRnahmen:

Das Land Brandenburg wird sich auf Bundes-
ebene daflr einsetzen, dass die Ausstattung
von Kraftfahrzeugen mit FAS verpflichtend wird.
Dies wird mit folgenden Teilmaf3nahmen unter-
setzt:

Konzentration auf Systeme, die zu einem
feststellbaren Sicherheitsgewinn fiihren
Thematisierung des Ablenkungspotenzials
von Assistenzsystemen iber MalRnahmen der
Offentlichkeitsarbeit

Thematisierung der Notwendigkeit nutzerge-
rechter Fahrzeugausstattungen, z. B. senio-
rengerecht, iiber MaRnahmen der Offentlich-
keitsarbeit

Das Thema der FAS ist durch die Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit zu behandeln.
Unterstiitzung von Car-to-X-Technologien mit
der Bereitstellung von landeseigenen Infor-
mationen Uber die Verkehrslagen oder dem
Aufbau von informationstechnischen Infra-
strukturen

Umsetzung Modellprojekt ,Sicheres Fahrrad®
Erweiterung des Aktionsfeldes Radfahrsicher-
heit um Pedelecs/E-Bikes

Maoglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation, Jahrliche Unfallberichte des MIL,

Radunfallstatistik

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Verkehrswachten, Fahrschulen
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AufklarungsmaBnahmen zur Sicherheit alter Kraftfahrzeuge durchfiihren

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Insbesondere die Gruppe der jungen Fahrer nutzt « Offentlichkeitsarbeit zur Thematik ,Altere Au-
altere Fahrzeuge mit geringeren passiven Sicher- tos*

heitsstandards. In Pkw mit Baujahr vor 1997 ist bei- + Aufklarung zu aktiven/passiven Sicherheitssy-
spielsweise das Risiko einer schweren Verletzung stemen bei Gebrauchtwagen (ESP etc.)

bei einem Unfall viermal so grof3 wie in neueren
Fahrzeugen (vgl. UDV 2012).

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Prozess- und Ergebnisevaluation,
Anzahl Offentlichkeitsmalnahmen

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Fahrschulen

Die regelméRige technische Uberpriifung von Kraftfahrzeugen ist wichtig, um deren Verkehrs-
sicherheit zu gewéhrleisten.
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Technische Unterstiitzung beim Fahren

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Die haufigsten Unfallursachen im Land Branden- » Unterstutzung des Erwerbens von Kompeten-
burg gehen u. a. auf Fehler des Fahrzeugfihrers, zen zur Nutzung von FAS und Fahrerinforma-
Uberhohte Geschwindigkeit, zu geringen Sicher- tionssystemen

heitsabstand sowie fehlerhafte Uberholvorgénge » Gewahrleistung eines ausreichenden Stan-
zuruick (vgl. MIL 2013). Fahrerassistenz- und -in- dards der StralRenausstattung

formationssysteme kénnen hier zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragen (Bsp. Spurwechsel-
oder Bremsassistenz).

Einige der FAS sind auf die Kommunikation mit
der Infrastruktur angewiesen. Um die Wirksamkeit
dieser Systeme hinsichtlich der Verbesserung der
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, wird sich
das Land Brandenburg um eine entsprechende
Standardisierung der StralRenausstattung, z. B. der
Fahrbahnmarkierung, und um ihre Bereitstellung
bemiihen.

Moglichkeit der Evaluierung: Jahrliche Unfallberichte des MIL, Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: MIL, Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, Fahrschulen

Aufklarung uber verkehrssichere Fahrrader und Pedelecs

Begriindung: TeilmaBnahmen:

Der Verkauf von Elektrofahrradern (Pedelecs) in » Aufklarung Uber sichere Fahrrader und Pe-
Deutschland hat in den letzten Jahren kontinuierlich delecs: ,Worauf ist beim Kauf und bei der
zugenommen. Es ist zu erwarten, dass die Anzahl Nutzung zu achten?“

und Lénge der zurlickgelegten Wege mit diesem » Kampagnen zum Forcieren der Helmtrage-
neuartigen Verkehrsmittel in den nachsten Jahren quote

steigen wird. Das Fahrrad mit elektrischem Motor
hat jedoch andere technische und fahrdynamische
Eigenschaften als ein Fahrrad. Belastungstests von
Pedelecs haben gezeigt, dass die Sicherheit der
Fahrzeuge nicht immer ausreichend gewahrleistet
ist. Durch das grof3ere Gewicht und die hdhere
Fahrgeschwindigkeit treten gegenlber einem her-
kémmlichen Fahrrad hohere Belastungen, beson-
ders am Rahmen, der Gabel und den Bremsen auf.
Durch die zu erwartenden héheren Durchschnitts-
geschwindigkeiten besteht bei einem Unfall ein
groReres Risiko der Verletzung, auch des Kopfes.
Damit muss auf das Tragen eines schitzenden
Helmes hingearbeitet werden.

MGoglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation — Spezifische Auswertungen der
polizeilich erhobenen Unfalle hinsichtlich Haufigkeit der Kategorie ,Verkehrsbeteiligung — Pedelec vs.
Andere” und Unfallfolgen sowie Unfallbeteiligungsart (Verursacher vs. Beteiligter)

Hauptakteure: MI, Verkehrswacht, unabhangige Prifinstitute, Touristikverbande, Amt fir Statistik
Berlin-Brandenburg
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Unterstiitzung eines effizienten StraBenverkehrssystems durch Einsatz von intelligenten
Verkehrssystemen entsprechend der EU-Richtlinie 2010/40/EU

Begriindung:

Die ,Richtlinie 2010/40/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010 zum
Rahmen fir die Einfihrung intelligenter Verkehrs-
systeme im StralRenverkehr und fiir deren Schnitt-
stellen zu anderen Verkehrstragern® zielt auf die
effizientere und umweltvertragliche Nutzung der
vorhandenen StralReninfrastruktur.

Brandenburg als Flachen- und Transitland unter-
stitzt dieses Ziel. Effizienter Stralenverkehr wird
anhand der Kriterien Sicherheit, Leistungsfahigkeit
und Minderung der verkehrsbedingten Umweltbe-
lastungen bewertet. Die Kriterien gelten als erfilllt,
wenn die Unfallzahlen niedrig sind, die Verkehrs-
starke bei allen Verkehrsdichten ausgewogen ist
und die Umweltqualitat (Luftgiite, Larmbelastung)
nicht zusatzlich nachteilig beeinflusst wird. Mit ak-
tuellen verkehrsrelevanten und umweltbezogenen
Daten kann die notwendige Grundlage zur Informa-
tion geleistet werden, um bedarfs- und umweltge-
recht Verkehrsbeeinflussungsanlagen zu steuern.

TeilmaRnahmen:

 Entwicklung einer Benutzeroberflache zur Do-
kumentation von verkehrsbaulichen Maf3nah-
men fur die zustandigen Behdrdenmitarbeiter
und Informationsméglichkeit an die Burger

» Entwicklung einer Softwareanwendung fur
mobile Endgerate (App) zur Abfrage und Dar-
stellung von Verkehrsflissen, verkehrsfluss-
beeintrachtigenden MaRnahmen sowie zur
Planung alternativer Routen

» Erfassung aktueller MalRnahmen wie Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, Baustellen,
Umleitungen usw. und Bereitstellung auf der
Internetprasenz des Landes

Moglichkeit der Evaluierung: Prozessevaluation — Befragung tiber Bekanntheit, Nutzung und

Beteiligung an der Datenaktualisierung

Hauptakteure: Stralenbaubehorden, MIL

Aufklarung uiber aktive Sicherheitsfunktionen im Fahrzeug

Begriindung:

FAS sind ein entscheidender Beitrag zur Min-
derung von Unfallrisiken. Sie sind unverzichtbar
bei den Bemihungen um Vision Zero. ABS, ESP
und Bremsassistenzsysteme, Spurhaltesysteme,
Spurverlassenswarner (LDW/LKS), adaptive Fahr-
geschwindigkeitsregelungssysteme/Abstandhal-
tungssysteme (ACC), Sichtverbesserungssysteme
und vor allem autonome Notbremssysteme (AEBS)
kénnen in erheblichem Maf zur Unfallvermeidung
bzw. Folgenverringerung beitragen. Hinsichtlich
der Akzeptanz und Nutzung dieser Systeme muss
informiert werden, da der Wirkumfang dieser Sys-
teme von deren Verbreitung und Nutzung abhangt.

TeilmaRnahmen:

+ Unterstitzung der Informationskampagnen,
z. B. des DVR-Projektes ,Bester Beifahrer*

» Verbreitung von Flyern und Booklets

+ Einbindung der Verlinkung der Informati-
onsseite des DVR ,Bester Beifahrer” in die
Intranetseiten und 6ffentlichen Webseiten des
Landes Brandenburg

» Ansprechen von Fahrzeugverkaufern, am Tag
der Verkehrssicherheit mit konkreten Mal3nah-
men zum Erfahren von Fahrerassistenzfunk-
tionen teilzunehmen

Moglichkeit der Evaluierung: Prozessevaluation — Befragung iber Bekanntheit von Systemen und
deren Wirkbereiche — ABS, ESP, Spurverlassenswarner

Hauptakteure: Trager der Verkehrssicherheitsarbeit, MIL
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MaRnahmen zur Evaluierung der Verkehrssicherheitsarbeit

Unterstiitzung von Projekten zur Verbesserung der Datengrundlage zur Analyse der

Wirksamkeit von Fahrerassistenzsystemen

Begriindung:

FAS sind ein entscheidender Beitrag zur Minderung von Un-
fallrisiken. Sie sind unverzichtbar bei den Bemiihungen um
Vision Zero. Bisherige Wirkabschatzungen und punktuelle
Feldbeobachtungen bestatigen hohe Effizienzerwartungen.
Jedoch liegen nur fir wenige Systeme Ergebnisse aus dem
realen Unfallgeschehen vor. Im Sinne der Verkehrssicherheit
ist es aber unverzichtbar, den Umgang der Fahrer mit diesen
FAS und deren Einfluss auf das Unfallgeschehen, auch im
Hinblick auf zukiinftige Fahrzeuge mit (teil-) automatisierter
Fahrfunktion, von Anfang an kontinuierlich zu evaluieren.
Daraus ergeben sich grundlegende Erkenntnisse fiir ver-
kehrspolitische Empfehlungen und Entscheidungen, fir
Einflhrungsstrategien von FAS, fiir Systemoptimierung und
gegebenenfalls fir das Erkennen von Nebeneffekten.

TeilmaBnahmen:

Brandenburg unterstitzt Projekte zur
Wirksamkeitsanalyse von FAS.

Moglichkeit der Evaluierung: Prozess- und Ergebnisevaluation

Hauptakteure: M|, Amt firr Statistik Berlin-Brandenburg

MaBnahmen zur Verbesserung der Aufklarung des Unfallhergangs und der Unfallursachen

Unterstiitzung der Verbreitung von Unfalldatenrecordern zur besseren Analyse der

Unfallhergange

Begriindung:

Eine verbesserte Unfallanalyse und Unfallforschung mit
Daten vor, wahrend und nach einem Zusammenstof3 kann
Grundlage fiir den weiteren Fortschritt in der Definition ziel-
gruppenspezifischer VerkehrssicherheitsmalRnahmen sein.
Hierbei kommt dem Gedanken, aus jedem einzelnen Unfall
zu lernen, eine besondere Bedeutung zu.

Ein Event Data Recorder (EDR) — im Deutschen eindeutiger
Unfalldatenrekorder (UDR) oder Unfalldatenspeicher (UDS)
genannt — heutiger Auspragung erfasst wahrend der Fahrt
kontinuierlich bestimmte fahrzeugtechnische und fahrdynami-
sche Daten, zeichnet diese aber nur kurz vor, wahrend und
unmittelbar nach einem Unfall bleibend auf. Dieses Vorge-
hen erfasst relevante Daten, womit der Ablauf eines Unfalls
zuverlassiger dargestellt werden kann. Bislang lassen sich
viele Unfalldaten nur aus aufwandigen Analysen herleiten,
die zudem eine unterschiedliche Genauigkeit bzw. Gultigkeit
besitzen. Ein Teil der mit einem EDR erfassbaren Daten ist
aus bisher Ublichen Unfallanalysen gar nicht rekonstruierbar.
Die verbesserte Analyse von Unfallursachen und -ablaufen
tragt zur besseren Aufklarung des Unfallhergangs und damit
zur Schadensregulierung sowie zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit bei durch:

 Unfallanalyse und Unfallforschung,

 Aufklarung,

» Verhaltensbeeinflussung.

TeilmaBRnahmen:

» Einrichtung eines Forums zur ano-
nymisierten Bereitstellung von auf-
gezeichneten Unfallereignissen fur
die Unfallforschung, z. B. Uber das
Forum Verkehrssicherheit

+ Aufklarung tber die Funktionsweise
verschiedener Unfalldatenspeicher

Moglichkeit der Evaluierung: Evaluierung durch Befragungen hinsichtlich des Verhaltnisses
zwischen Nutzung von Unfalldatenspeichern und Unfallbeteiligung und Unfallverursachung

Hauptakteure: Forum Verkehrssicherheit, Unfallsachverstandige
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Verkehrsteilnehmer mit einem in Branden-
burg zugelassenen Fahrzeug verursachen in
nicht unerheblichem Mafie auch Unfalle auf
Stral’en im Nachbarland Berlin.

Pro Jahr werden von der Polizei Berlin insge-
samt ca. 130.000 Verkehrsunfalle aufgenom-
men, wobei Uber 25.000 Fahrzeuge mit Bran-
denburger Kennzeichen beteiligt sind. Uber
die Halfte der aus Brandenburg stammenden
Fahrzeuge fallen dabei als Unfallverursacher
auf.

Gleichzeitig werden rund 8 % aller polizei-
lich erfassten Verkehrsunfalle mit Personen-
schaden in Brandenburg von Kraftfahrern,
Radfahrern oder FuRgangern aus Berlin ver-
ursacht. Dies zeigt, dass naturlich auch Berli-
ner Verkehrsteilnehmer im Verkehrsunfallge-
schehen Brandenburgs eine Rolle spielen.

Unfallursachen Brandenburger Fahrer

in Berlin

Haufigste Unfallursache ist der zu geringe Ab-
stand der Fahrzeuge. Hierbei sind vor allem
die Wintermonate auffallig. In 9 % der Falle,
in denen Brandenburger Fahrer im Kalender-
jahr 2012 Unfalle in Berlin verursachten, war
zudem fehlerhaftes Abbiegen die Unfallursa-
che. Unter den unfallverursachenden Bran-
denburger Fahrzeugen liegt der Lkw-Anteil
bei 23 % (vgl. SenStadtUm 2013).

Die Hauptunfallursache von Berliner Fahrern
ist fehlerhaftes Abbiegen, gefolgt von Miss-
achtung der Vorfahrt, unangepasster Ge-
schwindigkeit, der Teilnahme am Stral3enver-
kehr unter Alkoholeinfluss sowie fehlerhaftes
Verhalten von FuRgangern (vgl. SenStadtUm
2014).

Brandenburger Fahrer verunfallen auffallend
haufig beim Wenden bzw. Rickwartsfahren
oder Wechseln des Fahrstreifens. Vermut-
lich ist dies damit zu erklaren, dass Fahrer
aus Brandenburg aufgrund fehlender Orts-
kenntnis und eines starkeren Verkehrsauf-
kommens im Berliner Stadtgebiet schneller
die Orientierung verlieren und sich verfahren
oder unsicher in ihrer Fahrweise werden.

BERLIN - MITTENDRIN UND DRUMHERUM

Berlin — Mittendrin und Drumherum

Auch auf Berliner Stral8en verungllicken Verkehrsteil-
nehmer aus Brandenburg.

Aufgrund dessen erscheinen praventive An-
satze zur Reduzierung der Ursachen ,Wen-
den/Rickwartsfahren und ,Fahrstreifen-
wechsel“ dringend erforderlich.

Uber Landesgrenzen hinweg — Verkehrs-
sicherheit in Brandenburg und Berlin

In  seinem Verkehrssicherheitsprogramm
2020 verweist das Land Berlin auf die not-
wendige regionale Zusammenarbeit im Me-
tropolenraum insbesondere durch eine enge
Kooperation mit dem Land Brandenburg.
Diese sollte fortgesetzt und weiterentwickelt
werden. Es sollten regelmafige Abstimmun-
gen der Landesunfallkommissionen beider
Lander durchgefiihrt werden, der kontinuier-
liche Informationsaustausch, z. B. zu neuen



Erkenntnissen der Unfallforschung in Berlin
und Brandenburg, sollte fortgeflhrt werden.
Fir die zukiinftige Verkehrssicherheitsarbeit
in Berlin und Brandenburg ware die Erarbei-
tung von gemeinsamen Leitzielen fir die Me-
tropolenregion denkbar und wiinschenswert.
Zudem wird die Steuerung und Lenkung des
Strallenverkehrs im Rahmen des gemeinsa-
men Verkehrsmanagements Berlin-Branden-
burg mit dazu beitragen, die Verkehrsteilneh-
mer friher Uber Stérungen zu unterrichten
und damit Staus und Unfélle verhindern hel-
fen.

BERLIN - MITTENDRIN UND DRUMHERUM
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Am Ball bleiben! Wir messen uns an Zielen.

Das Land Brandenburg ist sich bewusst,
dass eine erfolgreiche Umsetzung des am-
bitionierten Leitbildes Vision Zero und der
Ubergeordneten Zielstellungen der Fort-
schreibung, aber auch der Schwerpunkte
und MaRnahmen der Handlungsfelder eine
regelmaRige Erfolgsmessung erfordert.

Die Zielerreichung des Verkehrssicherheits-
programms wird nur zum Teil anhand der
regelmafigen Unfallberichte fir das Land
Brandenburg messbar.

Die Durchfihrung und die Ergebnisse von
MaRnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit sollen daher im Hinblick auf
unterschiedliche Wirksamkeitskriterien, z. B.
Zielgruppenadaquatheit, Lernwirksamkeit
und Sicherheitswirksamkeit, evaluiert wer-
den. Die Ergebnisse der projektbegleitenden
Prozessevaluation sollen den Projekttragern
zur Projektoptimierung zur Verfiigung gestellt
werden.

Statusberichte zum Stand der
Zielerreichung und Umsetzung

Uber die projektbezogene Evaluation hinaus
soll Uber den Stand der Zielerreichung des
Verkehrssicherheitsprogramms alle drei bis
funf Jahre zusammenfassend Bericht erstat-
tet werden.

Die Organisation macht den Meister

Die Struktur der Verkehrssicherheitsarbeit mit
seinen unterschiedlichen Akteuren ist neben
dem Verhalten der Verkehrsteilnehmer selbst
einer der wesentlichen Einflussparameter flr
die erfolgreiche MalRnahmenumsetzung und
die Zielerreichung.

Daher wird die Arbeit aller vom Land Bran-
denburg finanziell unterstiitzten Organisati-
onen hinsichtlich ihrer Wirksamkeit als Be-
standteil der Ergebnisevaluation Uberpruft
(derzeit z. B. das Forum Verkehrssicherheit
und das Netzwerk Verkehrssicherheit).

AM BALL BLEIBEN! WIR MESSEN UNS AN ZIELEN.

Sichere Stral3en in Brandenburg — durch regelméfige
Erfolgsmessung der Verkehrssicherheitsarbeit

Riickschlage als Chance besser zu
werden

Durch regelmaRige Unfallberichte und die
durchzufihrende Prozessevaluation wird
erkennbar, ob die Ziele des Verkehrssicher-
heitsprogramms erreicht werden oder ob
flankierende bzw. ergdnzende MalRnahmen
zur Nachsteuerung eingeleitet werden miuis-
sen.

Die im Rahmen der Evaluationen als wirksam
erkannten Mallnahmen werden verstetigt,
wohingegen MalRnahmen ohne nachweisba-
re Wirksamkeit beendet werden.
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