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Der éffentliche Personennahverkehr (OPNV)
im Land Brandenburg halt weiterhin seinen
Wachstumskurs — trotz der zwischenzeit-
lichen Einbriiche in der Nutzung 6ffentlicher
Mobilitdtsangebote im Zuge der COVID-
19-Pandemie. Daflir sorgt die anhaltende
dynamische Entwicklung der Hauptstadt-
region, verbunden mit dem verkehrspoliti-
schen Ziel, die Mobilitat der Einwohnerinnen
und Einwohner, aber auch der Gaste, nach-
haltig und klimaschonend zu gestalten.

Diese Entwicklung der Hauptstadtregion bil-
det sich auch in der Konzeption des 6ffent-
lichen Nahverkehrs im Land Brandenburg
ab. Die steigenden Bevdlkerungszahlen und
wirtschaftlichen Impulse stellen dabei die
Grundlage fur Angebotsausweitungen im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), dem
Riickgrat des OPNV, dar. Daneben werden
auch in der Flache weitere Impulse fur den
kommunalen OPNV gesetzt. Denn ein gutes
und nachhaltiges Nahverkehrsangebot auf
Schiene und Straflte macht die Hauptstadtre-
gion als Wohn- und Arbeitsstandort attrakti-
ver und liefert einen Beitrag zur strukturellen
Entwicklung der Iandlichen Rdume sowie zur
Verkehrs- und Klimawende.

Einleitung: Verkehr nachhaltig gestalten —
mehr Bahn & Bus fur Brandenburg

Um nicht auf Kosten der Umwelt zu wach-
sen und auch bestehende Verkehrsange-
bote nachhaltig und klimagerecht zu
transformieren, bedarf es jetzt erhohter
Anstrengungen, die den OPNV langfristig
positiv pragen werden. Mehr Menschen

in umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu
beférdern, ist erklartes Ziel der Landesregie-
rung und ein wesentlicher Baustein bei der
Umsetzung der Verkehrswende.

Der vorliegende Landesnahverkehrsplan
(LNVP) steht dabei nicht allein, sondern

ist Teil einer umfassenden und integrierten
Verkehrs-, Raumordnungs- und Stadtent-
wicklungsstrategie. FUr diese ziehen die
Lander Berlin und Brandenburg gemeinsam
an einem Strang, um die Hauptstadtregion
nachhaltig lebenswert zu gestalten. Berlin
und Brandenburg bilden hier einen Ver-
kehrsraum.

Der Landesnahverkehrsplan kann immer nur
eine Momentaufnahme sein. Er basiert auf
evaluierten Datenlagen aus der Vergangen-
heit und ableitbaren Annahmen zur Prog-
nose. Begleitet werden diese durch externe
Rahmenbedingungen, deren Auswirkungen

Ein gutes SPNV-Angebot ist das Riickgrat des OPNV (Quelle: VBB GmbH)
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auch im Land Brandenburg zu spuren sind,
sich allerdings zum Teil der Gestaltungs-
hoheit des Landes entziehen. Dazu gehoéren
nationale Bestrebungen, zum Beispiel die
Umsetzung des sogenannten Deutschland-
takts auf der Schiene oder auch die Ent-
wicklungen der Finanzierungsmoglichkeiten
durch den Bund und das Land. Weiterhin
fallen hierunter komplexe Fahrplankonst-
ruktionen und die Entwicklungen der Eisen-
bahninfrastruktur der Schienennetzbetreiber
sowie das grofRe Feld der Digitalisierung.
Die Ausgestaltung des kinftigen Angebotes
kann daher immer nur im Einklang mit die-
sen Rahmenbedingungen erfolgen.

Im Endeffekt ist das Zusammenspiel vieler
Beteiligter zur Umsetzung der Ziele des
vorliegenden Landesnahverkehrsplan un-
erlasslich. Die Entwicklung des 6ffentlichen
Nahverkehrs ist somit als vielschichtiger
Lernprozess zu begreifen und entsprechend
zu steuern.

1.1 Ziele des Landesnahverkehrsplans

Den strategischen Rahmen fiir diesen Lan-
desnahverkehrsplan bildet die Mobilitatsstra-
tegie. Weiterhin baut er auf dem Landesnah-
verkehrsplan 2018 auf und formuliert so eine
strategische Weiterentwicklung. Die Ziele
des vorliegenden LNVP sind daher:

e Schaffung attraktiver Verkehrsangebote
mit Bahn und Bus, um in allen Landes-
teilen zuverlassige, 6ffentlich zugangliche
Mobilitat zu ermoéglichen und somit zur
Verkehrswende beizutragen

* FUr die Umsetzung der Ziele des Modal
Splits und fur die Erreichung der Ver-
kehrswende bedarf es einer angebots-
orientierten Planung, um mit attraktiven
und verlasslichen Angeboten in alles Lan-
desteilen neue Fahrgaste fiir den OPNV
Zu gewinnen.

Ausbau des SPNV-Angebotes durch mehr
Zuge, mehr Sitzplatze und dichtere Takte,
auch grenzuberschreitend in die Republik
Polen und in die benachbarten Bundes-
lander

Erhéhung des Umweltverbund-Anteils
(u.a. OPNV, Fahrrad- und FuRverkehr)
beim landesweiten Verkehrsmittel-Mix
(Modal Split) bis 2030 auf 60 Prozent
Festlegung klar definierter Bedienstan-
dards und -zeiten als Untersetzung der
Mobilitatsstrategie

Einfihrung eines verlasslichen Stunden-
takts tagstber an Werktagen an allen
SPNV-Stationen im Land als Mindestan-
gebot

Zugiger Ausbau der Infrastrukturkapazi-
taten durch das Projekt i2030 und weitere
Infrastrukturprojekte, um die Leistungs-
fahigkeit des Netzes fur das verbesserte
Verkehrsangebot zu erhéhen

Prifung der Sinnhaftigkeit der Reaktivie-
rung weiterer Strecken und Stationen
Nachhaltige und umweltfreundliche
Gestaltung des SPNV durch die Elek-
trifizierung weiterer Strecken bzw. den
Einsatz alternativer Antriebe
Voranbringen der Barrierefreiheit im
SPNV (OPNV) und dabei die gesamte
Reisekette betrachten

Ausbau von Bahnhoéfen und Bahnhofsum-
feldern zu attraktiven Mobilitatszentralen
Weiterentwicklung des PlusBus-Systems
Forderung innovativer und alternativer
Mobilitadtsangebote

Weiterentwicklung des VBB-Tarifs mit der
Fahrgastgewinnung im Fokus

Nutzung der Mdglichkeiten der Digitalisie-
rung, unter anderem zur Verbesserung
von Fahrgastinformation und Fahraus-
weisvertrieb

VERKEHR NACHHALTIG GESTALTEN - MEHR BAHN & BUS FUR BRANDENBURG
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1.2 Aufgabe und Funktion des
Landesnahverkehrsplans

Der Landesnahverkehrsplan ist das Instru-
ment, mit dem das Land als Aufgabentrager
fur den SPNV definiert, wie im Sinne der Da-
seinsvorsorge und Strukturentwicklung eine
ausreichende Bedienung im SPNV erfolgen
soll. Kurzum: er definiert unter Berlcksichti-
gung vielfaltiger Rahmenbedingungen das
zukUnftige Angebot des SPNV und landes-
bedeutsamer Linien anderer Verkehrstrager.
Er stellt auch den Rahmen fir eine landes-
weit koordinierte Verkehrsentwicklung des
gesamten o6ffentlichen Personennahverkehrs
dar. Somit bietet er den Aufgabentragern des
kommunalen OPNV eine Orientierung.

Das Land Brandenburg ist gemaf §1 Abs. 2
in Verbindung mit § 3 des Gesetzes zur Re-
gionalisierung des 6ffentlichen Personenver-
kehrs (RegG) und §3 Abs. 1 des Gesetzes
Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr
im Land Brandenburg (OPNVG BB) seit dem
01. Januar 1996 Aufgabentrager fir den
SPNV. Die Aufstellung eines Landesnahver-
kehrsplan ergibt sich aus §7 OPNVG BB.

Die Zluge auf der Schiene (der SPNV) stellen
als umweltfreundliches Massenbeférderungs-
mittel das Riickgrat des OPNV dar. Sie kon-
nen auch die Flache bedienen, wenn sie
dort die effizienteste Losung bieten. Der
Landesnahverkehrsplan definiert das Be-
dienangebot im SPNV, das im Rahmen der
finanziellen Mdglichkeiten des Landes und
den jeweils zu gegebener Zeit vom Haus-
haltsgesetzgeber zur Verfligung gestellten
Mitteln umgesetzt werden soll.

1.3 Erstellung des
Landesnahverkehrsplans im Dialog

Der Entwurf des Landesnahverkehrsplans
wurde im Mai und Juni 2022 Gber eine digi-
tale Plattform verdéffentlicht, um gemaR §7
OPNVG BB den Aufgabentragern des kom-
munalen OPNV sowie den Landesbeauftrag-
ten fir Gleichstellung und Behinderung die
Moglichkeit zur Beteiligung zu geben. Wei-
terhin konnten hier auch Birgerinnen und
Burger, Verbande und weitere Institutionen
Stellung zum Plan beziehen.

Digitale Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der sechswéchigen Offentlich-
keitsbeteiligung wurden insgesamt 3.200
Einwendungen abgegeben. Dies zeigt das
grolRe Interesse der Brandenburger Bevol-
kerung am offentlichen Nahverkehr. The-
matisch Uberwogen bei den Einwendungen
Vorschlage bzw. Forderungen mit insgesamt
2.020 Einwendungen dieser Art. Die meisten
regionsbezogenen Einwendungen kamen
aus dem Nordwesten Brandenburgs und
hatten Bedenken zur dargestellten Zukunft
der Linien RB73 und RB74 zum Thema -
eine Vielzahl von weiteren Themen sowie
weitere Statistiken sind in einer Prasentation
auf der Webseite des MIL zu finden (https://
mil.brandenburg.de).

Alle Einwendungen wurden durch die VBB
GmbH gesichtet, beantwortet sowie deren
Eingang in den LNVP abgewogen. Ingesamt
wurden knapp 500 Veranderungen im LNVP
vorgenommen. Die Antworten auf die Ein-
wendungen werden im Rahmen der Verof-
fentlichung des finalen Landesnahverkehrs-
plans 2023-2027 auf der Webseite des MIL
eingestellt (https://mil.brandenburg.de/mil/
de/themen/mobilitaet-verkehr/bahnen-busse/
schienenpersonennahverkehr/landesnahver-
kehrsplan/).

VERKEHR NACHHALTIG GESTALTEN - MEHR BAHN & BUS FUR BRANDENBURG



Neue S-Bahn-Baureihe 483/484 auf der Linie S8 nach Wildau, LDS (Quelle: Reimann/VBB GmbH)“

Dialogprozess mit Volksinitiative
»verkehrswende Brandenburg jetzt“

Der Landtag Brandenburg hat am 29. April
2021 beschlossen, dass die Landesregierung
mit den Vertreterinnen und Vertretern des
Bundnis Verkehrswende in Anerkennung der
erfolgreichen Volksinitiative ,Verkehrswende
Brandenburg jetzt!“ einen Dialogprozess

zu Erarbeitung eines Mobilitatsgesetzes fur
Brandenburg fihren soll. Im Rahmen dieses
Dialogprozesses sollen konkrete Mal3nah-
men und Zeitplane fur die Umsetzung des
angestrebten Gesetzes erarbeitet werden.

Der aktuelle Landesnahverkehrsplan als
Leitlinie des planvollen Handelns der Landes-
regierung ist in seiner vorliegenden Form vor
Abschluss des Dialogprozesses gemal der
geltenden Rechtslage (OPNVG BB) erarbei-
tet worden. Es ist daher vorgesehen, den
Landesnahverkehrsplan nach dem Beschluss
eines Mobilitatsgesetzes dahingehend zu
Uberprifen, welche Anpassungsnotwendig-
keiten sich aus den neuen gesetzlichen Rah-
menbedingungen ergeben und in welchen
Punkten entsprechend die Umsetzung des
LNVP anzupassen ist. Die Uberpriifung und
Feststellung zum Anpassungsbedarf in der
Umsetzung des Landesnahverkehrsplans
soll binnen eines Jahres nach Beschluss des
Mobilitatsgesetzes im Benehmen mit dem
zustandigen Landtagsauschuss erfolgen.

1.4 Geplante Meilensteine
bis zum Jahr 2027

Entsprechend der in den Vorgangerplanen
festgelegten Langfristplanungen stehen in
der Laufzeit dieses LNVPs verschiedene
MaRnahmen der Angebotsverbesserung zur
Umsetzung an:

Betriebsaufnahmen

* im Dezember 2024: Netz Heidekraut-
bahn und Netz Ostbrandenburg Il mit
Angebotsausweitungen und ersten Linien
mit alternativen Antrieben als Beitrag zur
Dekarbonisierung

* mit Inbetriebnahme der Dresdner Bahn:
Il. Betriebsstufe Netz Elbe-Spree und Ein-
fuhrung des 15-Min-Taktes auf der Linie
FEX sowie neue Linie RE20 Berlin Hbf —
Flughafen BER — Cottbus Hbf/Chdsebuz
gtéwny

* bereits ab 2022: im Verkehr der Berliner
S-Bahn Einsatz neuer Fahrzeuge mit
héherem Fahrkomfort auf den Linien S8
und S46

 Ertlichtigungsprogramm fur die zweite
Lebenshalfte der aktuellen Kernflotte der
Berliner S-Bahn (BR 481) flir ein optisch
frischeres und moderneres Erscheinungs-
bild sowie héhere Zuverlassigkeit durch
technische MaRnahmen

VERKEHR NACHHALTIG GESTALTEN - MEHR BAHN & BUS FUR BRANDENBURG
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Integrierte Fahrgastinformations- Ein Fahrkartenautomat am neuen Bahnhof Flughafen BER, LDS,
Systeme am Bhf Kénigs Wuster- (Quelle: VBB GmbH)
hausen, LDS (Quelle: VBB GmbH)

Infrastruktur

* ab 2024: Baubeginn der Lehrter Stamm-
bahn (Berlin — Rathenow)

* in 2026: Neubau der Station Eberswalde

Nord

* im Projekt i2030:

— bis 2024: Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung fur die meisten
Teilprojekte

— in 2025: Beginn des Umbaus des
sogenannten Nordkopfes des Bahnhofs
Kénigs Wusterhausen

— in 2025: Baubeginn fir zweigleisigen
Ausbau der Strecke Libbenau (Spree-
wald)/Lubnjow (Btota) — Cottbus Hbf/
Chésebuz gtéwny

Fahrgastinformation

* Weiterenwicklung der Fahrplanauskunft
als modulare Plattform zur Aufnahme von
alternativen Mobilitdtsangeboten

e Aufnahme von Kapazitats- und Auslas-
tungsdaten von Fahrten zur Fahrgast-
information und ggf. Fahrgastlenkung

* Weiterentwicklung der barrierefreien
Fahrplanauskunft unter Einbeziehung
digitaler Haltestelleninformationen aus der
Haltestellendatenbank und Uberfiihrung
in den praktischen Betrieb

Vertrieb

* Attraktivitatssteigerung des OPNV und
Abbau der Zugangshemmnisse durch
Einsatz von digitaler Vertriebstechnik

* Ausbau der unbaren und kontaktlosen
Zahlungsmadglichkeiten bei gleichzeitiger
Berilcksichtigung von Bargeldzahlung mit
kundenorientierter Bedeutung

e Einflhrung des 49-Euro-Tickets im Jahr
2023

Kommunaler Nahverkehr

* Bis 2024 50 PlusBus-Linien im gesamten
Land Brandenburg

e Weiterer Ausbau, um 21.500 neue
Bike+Ride- und 9.000 neue Park+Ride-
Parkplatze bis zum Jahr 2030 zu
erreichen

VERKEHR NACHHALTIG GESTALTEN - MEHR BAHN & BUS FUR BRANDENBURG



Rundumblick: Rahmenbedingungen

zur Entwicklung des OPNV | 2.

2.1 Bevolkerungsstruktur und
Mobilitatsverhalten

FUr eine vorausschauende Planung des
Angebotes und der Infrastruktur im SPNV
ist das Wissen um die raumliche Verteilung
der Bevdlkerung im Land Brandenburg und
ihrer Mobilitat entscheidend. Angesichts der
langen Planungshorizonte im Eisenbahn-
wesen werden flr diese Betrachtung sowohl
die Entwicklung der vergangenen Jahre, als
auch prognostische Daten einbezogen.

Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg

Das gesamte Land Brandenburg bildet zu-
sammen mit dem Land Berlin die Haupt-
stadtregion Berlin-Brandenburg. Diese ist
jedoch kein homogener Raum, vielmehr
gliedert sie sich in drei raum- und siedlungs-
strukturell verschiedene Strukturrdume:

* Die Metropole: Gesamtes Stadtgebiet
Berlins mit rund 3,6 Mio. Einwohnern

* Das Berliner Umland: 51 Branden-
burger Stadte und Gemeinden rund um
die Hauptstadt mit weiteren rund 1 Mio.
Einwohnern

* Der Weitere Metropolenraum: Insge-
samt 366 Kommunen mit rund 1,6 Mio.
Einwohnern, circa 90 Prozent der Flache
des Landes Brandenburg

Bevolkerungsentwicklung
von 1991 bis 2022

Im Land Brandenburg leben auf einer Flache
von circa 30.000 km? rund 2,5 Mio. Einwoh-
nerinnen und Einwohner. Das entspricht
einer Bevolkerungsdichte von 86 Personen/
km? (Deutschland: 233 Personen/km?)'.

1 Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (2020), Bevélkerungs-
entwicklung und Flachen der kreisfreien Stadte, Landkreise
und Gemeinden im Land Brandenburg 2021.

Aufgrund von Wanderungsgewinnen, also
der Bevdlkerungszunahme durch Zuwande-
rung, verzeichnet Brandenburg aktuell stei-
gende Einwohnerzahlen. Dabei handelt es
sich jedoch um eine rdumlich fragmentierte
Entwicklung mit gleichzeitigen Wachstums-
und Schrumpfungstendenzen, wie die Riick-
schau auf die vergangenen drei Jahrzehnte
zeigt:

* Deutliches Wachstum der Berliner
Umlandgemeinden: Insbesondere
aufgrund der Zuwanderung aus Berlin
(um rund 50 Prozent)?

* Sehr starkes Wachstum in einzelnen
Gemeinden rund um Berlin: Mehr als
Verdoppelung der Bevolkerung in zwdlf
Gemeinden des Berliner Umlands

* Bevodlkerungsabnahme im Weiteren
Metropolenraum: Allerdings wird diese
abgemildert durch Zuwanderung aus dem
Ausland. In den letzten Jahren (2018-
2020) ist fur den gesamten Weiteren
Metropolenraum noch eine schwache
Bevdlkerungsabnahme und fur die Zent-
ralen Orte der zweiten Reihe ein dezentes
Wachstum festzustellen.?

e Schrumpfung der Industriezentren
der ehemaligen DDR: In vielen Stadten
Ruckgang um bis zu mehr als der Half-
te der ehemaligen Einwohnerzahl (z. B.
Eisenhuttenstadt, Forst (Lausitz)/Barsc
(tuzyca) oder Spremberg/Grodk)

+ Mehr Altere im lindlichen Raum:
Vergleichsweise hoher Anteil der Gber
65-Jahrigen in Abwanderungsgebieten
(30 Prozent und mehr)

2 Landesamt fir Bauen und Verkehr (2021): Berichte der
Raumbeobachtung, Entwicklung der Wohnbevélkerung
bis 2021 in der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg.

3 Monitoring von Raumentwicklungstrends/Regionalmonito-
ring in der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (2022):
https://Ibv.brandenburg.de/monitoring-von-raumentwick-
lungstrends-regionalmonitoring-24776.html
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e Zunehmend mehr Zuzug aus Berlin Metropolenraum aufgrund der Wohn-

im landlichen Raum: Zunehmende suburbanisierung Berlins insbesondere in
Wanderungsgewinne auch im Weiteren den letzten Jahren*
Land Brandenburg

Bevélkerungsvorausschiétzung 2030 gegeniiber 2019
fiir die Amter, Verbandsgemeinde und amtsfreie Gemeinden

Entwicklung in Prozent
U0 20 und grofer
10 bis unter 20
0 bis unter 10
-10 bis unter 0
-20 bis unter -10

Administrative Grenzen

——  Land Brandenburg SR S
Landkreis / kreisfreie Stadt
Amt / Verbandsgemeinde / amisfreie Gemeinde
——= Berliner Umland LBV
|
Raumbecbachtung und Stadtmonitering
Beschriftung nach Zentralen Orte (LEP HR - Festlegung), Decernat 31| 2021

weicht von Grenzen in Teilen ab

Abbildung 1: Bevolkerungsvorausschatzung in Brandenburger Kommunen bis zum Jahr 2030 (Quelle: Landesamt fiir
Bauen und Verkehr, 2021)

4 Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (2022), Bevélkerungs-
entwicklung und Flachen der kreisfreien Stadte, Landkreise
und Gemeinden im Land Brandenburg 2021.
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Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung
bis 2030

Die Bevolkerungsvorausschau der amtlichen
Statistik Berlin-Brandenburg in Zusammen-
arbeit mit dem Landesamt fur Bauen und
Verkehr (LBV) 8, die auf einer Fortschrei-
bung der aktuellen demographischen Situa-
tion beruht, zeichnet folgendes Bild:

¢ Raumliche Konzentrationsprozesse:
Eine zunehmende Bevolkerungskonzen-
tration in Mittelzentren und amtsfreien
Gemeinden ist absehbar

¢ Leichtes Bevolkerungswachstum auf
Landesebene: Bis zum Jahr 2030 leichte
Zunahme der Brandenburger Einwohner-
zahl um 0,7 Prozent auf 2,54 Millionen bei
steigendem Altersdurchschnitt von 47,2
auf 48,0 Jahre.

¢ Kleinraumige Bevolkerungszugewinne
und -riickgange: Hohere Bevolkerungs-
stéande im Jahr 2030 im Vergleich zu 2019
insbesondere im Berliner Umland sowie in
angrenzenden, verkehrsgunstig zur Bun-
deshauptstadt gelegenen Kommunen im
Weiteren Metropolenraum

Mobilitatsverhalten

Eine weitere KenngroRe fir die Planung
und Weiterentwicklung des OPNV in Bran-
denburg ist das Mobilitadtsverhalten der
Menschen, die hier leben bzw. arbeiten:
Wie werden die alltédglichen Wege zum Bei-
spiel zur Arbeit, fur Bildungszwecke oder fur
Besorgungen zuriickgelegt? Ziel der amtie-
renden Koalition im Brandenburger Land-
tag ist es, den Anteil des Umweltverbunds
am Modal Split bis 2030 auf 60 Prozent zu
steigern. Aktuell liegt jedoch der Anteil jener

5 Landesamt fur Bauen und Verkehr (2020): Berichte der
Raumbeobachtung. Bevdlkerungsvorausschatzung 2020 bis
2030. Amter, Verbandsgemeinden und amtsfreie Gemein-
den des Landes Brandenburg.

Wege, die zu Ful}, mit dem Fahrrad oder im
OPNV zuriickgelegt werden, deutlich nied-
riger, und zwar bei etwa 40 Prozent.

Es ergeben sich folgende Merkmale des Mo-
bilitatsverhaltens:

* Brandenburger sind viel unterwegs
... 84 Prozent der Brandenburgerinnen
und Brandenburger sind an einem durch-
schnittlichen Tag aufler Haus unterwegs.

* ... und langer unterwegs als der
Durchschnitt: Die tagliche Unterwegszeit
(89 min) und die zurtickgelegte Tages-
strecke (48 km) sind in Brandenburg
etwas langer als im Bundesdurchschnitt.

* Verschiedene Griinde fir das Unter-
wegssein: Sie sind jeweils zu einem
Drittel Arbeit und Ausbildung, Erledigun-
gen und Einkaufe sowie Freizeitzwecke
und Begleitungen.

 Nutzungshiufigkeit des OPNV hingt
vom Wohnort ab: In der Landeshaupt-
stadt Potsdam nutzt beispielsweise ein
Drittel der Bevolkerung taglich 6ffentliche
Verkehrsmittel, im Weiteren Metropolen-
raum nur ein Zehntel.

* Mehr weibliche als mannliche Fahr-
giste im OPNV: Frauen zahlen haufiger
zum OPNV-Kundenkreis und nutzen
diesen intensiver als Manner. Dement-
sprechend besitzen Frauen haufiger eine
Zeitkarte als Manner.

* Vorteile durch Kombination verschie-
dener Verkehrsmittel: Etwa ein Flnftel
der Brandenburgerinnen und Branden-
burger ist intermodal unterwegs und
kombiniert bei einer Fahrt die Nutzung
offentlicher mit weiteren Verkehrsmitteln
(Auto und/oder Fahrrad). Im berlinnahen
und urbanen Raum ist deren Anteil hdher
als in landlichen Gebieten.®

6 infas, DLR, IVT und infas 360, 2020, Mobilitat in Deutsch-
land — MiD, Regionalbericht Hauptstadtregion Berlin —
Brandenburg.
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319.171

Menschen pendeln taglich zwischen

Berlin und Brandenburg.

Pendlerbeziehungen

Die meisten Wege werden unter der Wo-
che zuruckgelegt. Arbeitszwecke bzw. der
Weg zwischen Wohnort und Arbeitsplatz
sind einer der wichtigsten Beweggrinde,
unterwegs zu sein. Mit einem Drittel der

Beschaftigen, die in ein anderes Bundesland

auspendeln, ist Brandenburg deutschland-

weit das Land der Pendlerinnen und Pendler
(siehe Abbildung 2). Weiterhin ergeben sich

folgende Aspekte:

* Pendlerziel Nr. 1 ist Berlin: Der grofite
Teil der auspendelnden Menschen fahrt
zur Arbeit nach Berlin. Umgekehrt pen-
deln mehr als 90.000 Menschen taglich
nach Brandenburg.

* Weitere Pendlerziele: Zu den benach-
barten Bundeslandern Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-
Vorpommern gibt es weitere wichtige
Pendlerrelationen.

e Starkes Wachstum der Pendlerzahlen:

In den vergangenen zwanzig Jahren hat
sich der Anteil derjenigen Beschaftigten,
die zwischen Berlin und Brandenburg
zur Arbeit pendeln, mehr als verdoppelt
(1995 bis 2019).”

7 Institut fir Arbeitsmarkt- und Berufsforschung Berlin-Bran-

denburg IAB (2007): Pendlerbericht Berlin-Brandenburg
2006, S. 12 und VBB-Pendlerdatenblatt 2020

Brandenburg

Berlin

b
228.096 91.075
pendeln nach pendeln nach
Berlin Brandenburg

Quelle: Bundesagentur fiir
Arbeit: Sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigte — Pendler nach
Landern, Stichtag 30. Juni 2021

Abbildung 2: Pendlerbeziehungen im VBB-Gebiet im
Jahr 2019 (Quelle: VBB GmbH)

* In Berlin arbeiten, in Brandenburg

wohnen: Es wird vor allem aus dem
Berliner Umland nach Berlin gependelt,
aber auch aus weiter entfernten Orten wie
Brandenburg an der Havel oder Frank-
furt (Oder) sowie weiteren, gunstig an
den Verkehrsachsen gelegenen Stadten
und Gemeinden. Umgekehrt ist Potsdam
besonders attraktiv fir Erwerbstatige aus
Berlin.

Studierende und wissenschaftliches Per-
sonal sind eine grof3e Gruppe unter den
Pendlerinnen und Pendler. Der Nahver-
kehr ist deshalb ein wichtiger Faktor fur
einen attraktiven Wissenschaftsstandort
Brandenburg und die Wissenschaftsre-
gion Berlin-Brandenburg.

Immer mehr grenziiberschreitende
Pendelnde: Nach der Offnung des EU-
Arbeitsmarkts fiir die osteuropaischen
Beitrittslander vervielfachte sich die Zahl
der Grenzpendelnden von 440 (2010)
auf 13.800 (2019). Sie finden vor allem in
den grenznahen Kreisen, den stadtischen
Zentren und wirtschaftlich starkeren Land-
kreisen Brandenburgs (insbesondere
Teltow-Flaming) Beschéaftigung.®

8 1AB, 2020, Grenzpendler aus Polen in Berlin-Brandenburg.
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Fazit

Es ergeben sich folgende Herausforde-
rungen aus der Sicht des o6ffentlichen Ver-
kehrs:

» Effekt des demografischen Wandels:
Bis 2030 werden die Brandenburgerin-
nen und Brandenburger weniger und
alter, wobei ausgepragte regionale Un-
terschiede zu beobachten sein werden.
Insbesondere fiir die alter werdende
Bevdlkerung sind ausreichende und
barrierefreie Mobilitatsangebote not-
wendig.

o Starke Nutzung von Pkw im land-
lichen Raum: Ahnlich dem Bundes-
durchschnitt wird vor allem im land-
lichen Raum Brandenburgs, aber auch
im Berliner Umland, Uberwiegend das
Auto als Verkehrsmittel genutzt. Der
Umstieg auf klimafreundliche Verkehrs-
mittel stellt daher insbesondere dort
eine Herausforderung dar.

¢ Verkehrswende bedeutet hohen

Handlungsbedarf: Die Starkung des
OPNV und die Steigerung des Um-
weltverbund-Anteils am Modal Split

ist klimapolitisch erforderlich. Der sich
daraus ergebende Handlungsauftrag
zur ErschlieRung neuer Nutzergruppen
umfasst ein breites Themenspektrum:
z.B. Schieneninfrastrukturausbau, Takt-
verdichtung und Kapazitatserhdhung,
Starkung intermodaler Verknipfungen
an den Zugangsstellen sowie Steige-
rung des Komforts im SPNV.

Zugang zum OPNV muss einfacher
und sozialvertraglicher werden:
Frauen nutzen haufiger und intensiver
offentliche Verkehrsmittel®. Die mog-
lichst direkte Erschliefung zentraler
Orte mit wichtigen Versorgungseinrich-
tungen, regelmaRige und einprdgsame
Takte sowie optimierte Verkniipfungen
der verschiedenen Verkehrsmittel for-
dern Vereinbarkeit von Familie und
Beruf.

Auf der Strecke Potsdam — Berlin gibt es die groRten Pendlerstréme, hier ein Zug am Potsdamer Hbf

(Quelle: VBB GmbH)

9 Technische Universitat Dortmund, HOLZ-RAU, C.: ,Aktueller
Forschungsstand ,Geschlechterspezifische Unterschiede des
Verkehrshandelns®, 2011, Dortmund.
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2.2 Wirtschaft und Arbeitsmarkt

In Deutschlands Hauptstadtregion ergeben
sich aufgrund der raumlichen Nahe von
Berlin und Brandenburg zahlreiche Syner-
giepotenziale. Im vergangenen Jahrzehnt
entwickelten sich Wirtschaft und Arbeitmarkt
— unterbrochen von der COVID-19-Pande-
mie — dynamisch und positiv.

2.2.1 Wirtschaftliche Eckdaten

In Brandenburg belief sich im Jahr 2021

der Wert aller erzeugten Dienstleistungen
und Waren, das Bruttoinlandsprodukt (BIP),
auf etwa 78,7 Milliarden EUR. Nach einem
wirtschaftlichen Rickgang im Jahr 2020 auf-
grund der Auswirkungen der COVID-19-Pan-
demie bedeutete dies einen moderaten
Zuwachs im Vergleich zum Vorjahr um 0,9
Prozent."°

Die COVID-19-Pandemie versetzte der
zuvor positiven Arbeitsmarktentwicklung

in Brandenburg im Jahr 2020 ein vorlaufi-
ges Zwischentief. Seit 2021 sinken jedoch
Arbeitslosigkeit und Arbeitslosenquote wie-
der. Die regionalen Unterschiede sind zum
Teil deutlich: Wahrend im Jahr 2021 die
Arbeitslosenquote im Landkreis Uckermark
10,3 Prozent betrug, belief sie sich im Land-
kreis Dahme-Spreewald auf 3,9 Prozent.

Gleiches gilt fur die Erwerbstatigen, deren
Zahl nach positiven Entwicklungen in den
vergangenen Jahren 2020 einen Rickgang
von 0,6 Prozent aufwies (im Vergleich zu
2019). Bereits 2021 kam es wieder zu einem
leichten Aufwartstrend auf dem Branden-
burger Arbeitsmarkt und die Erwerbstatigkeit
legte um 0,8 Prozent zu."?

140 130 o

12,0 M1 407

.
02 99 g4
10,0

174.590 164.673

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

mmm Arbeitslosenzahl

8,0 .
o 148834 143190 o5 10e 192329 1y o0

4,0

2,0

0,0

Arbeitslosenzahlen und Arbeitslosenquote
(in % aller zivilen Erwerspersonen) im Land Brandenburg

300.000
250.000
200.000

58 62 59 56 150.000

105.555
92.648

83669 76888 82491 78500 74,09 100-000
0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—8— Arbeitslosenquote

Abbildung 3: Arbeitslosenstatistik im Land Brandenburg von 2008 bis 2021

(Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Grafik: VBB GmbH)

10 Amt fiir Statistik Berlin Brandenburg, 2022, Volkswirtschaft-
liche Gesamtrechnungen, Bruttoinlandsprodukt und Brutto-
wertschopfung im Land Brandenburg nach Wirtschaftsberei-
chen 1991 bis 2021.

11 Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landes
Brandenburg, Arbeitsmarkt in Brandenburg, Ubersicht und
Statistik (Link: https://mwae.brandenburg.de/de/arbeits-
markt-land-brandenburg/bb1.c.691239.de).

12 Link: https://www.statistik-berlin-brandenburg.de/a-vi-9-hj
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Die hohe Anzahl an Arbeitsplatzen in der
Bundeshauptstadt Berlin hat zudem in den
vergangenen zwei Jahrzehnten zu einem
stetigen Wachstum der nach Berlin pendeln-
den Brandenburgerinnen und Brandenbur-
ger geflihrt. Dies ist auch an der vergleichs-
weise geringen Arbeitsplatzdichte mehrerer
an die Bundeshauptstadt angrenzender
Landkreise ohne eigene groflle Wirtschafts-
zentren erkennbar: So lag sie im Landkreis
Markisch-Oderland im Jahr 2019 bei 575
Erwerbstatigen je 1000 Einwohner, im berlin-
fernen Landkreis Prignitz dagegen bei 765.
Es bleibt abzuwarten, wie sich arbeits-
politische MalRnahmen (z. B. Home-Office,
Kurzarbeit) der Jahre mit Pandemieeinfluss
langfristig auf die Pendlerbeziehungen aus-
wirken werden (vgl. Kapitel 2.1).

2.2.2 Regionale Wirtschaftsférderung

Neben der Férderung in branchenspezi-
fischen Clustern (u.a. metallverarbeitende
Industrie, Tourismusbranche oder Gesund-
heitswirtschaft) wird das Wachstum der
Brandenburger Regionen gezielt geférdert.
Zu diesem Zweck wurden im Jahr 2004

15 sogenannte Regionale Wachstumskerne
(RWK) benannt, welche mit speziellen For-
derinstrumenten sowie der bevorzugten Be-
handlung bei einigen Forderrichtlinien unter-
stutzt wurden.

Das Konzept wurde im Jahr 2021 weiter-
entwickelt und die Regionalentwicklungs-
strategie (RES) fur das Land Brandenburg
mit dem Ziel auf den Weg gebracht, die
landlichen Rdume und ihre Akteure besser
einzubinden. Sie sollen nicht nur von neuen
Formen der digitalen Arbeitswelt profitieren,
sondern auch von Impulsen, die sich aus
Entwicklungskorridoren entlang ausgewahl-

13 Vgl. Regionalatlas Deutschland, Erwerbstéatigkeit nach Wirt-
schaftsbereichen, Arbeitsplatzdichte je Landkreis, Daten aus
dem Jahr 2019

ter Schienenverkehrsachsen ergeben. Hier
entstehen perspektivisch Innovationsorte,
die u.a. auch zu einer nachhaltigen Mobilitat
in der Region beitragen.

Aufgrund des Logistik- und Distributionsauf-
wands kommt der Verkehrsinfrastruktur eine
gewichtige Bedeutung bei der Standortent-
scheidung von Unternehmen zu. In Bran-
denburg ist eine hervorragende Anbindung
an das europaische Verkehrsnetz (vgl. fur
Eisenbahnstrecken Karte 5) Gber alle Ver-
kehrstrager gegeben'. Die Ansiedlung der
Gigafactory des Autoherstellers TESLA in
Grunheide ist ein wichtiges Beispiel fur die
Notwendigkeit von Schienenanschliissen bei
stark verkehrsinduzierenden Gewerbe- und
Industrieansiedlungen.

Fazit

Trotz regional unterschiedlicher sozio-
demographischer und 6konomischer
Entwicklungen ist Brandenburgs Wirt-
schaft weiterhin insgesamt auf Wachs-
tumskurs. Einen wesentlichen Baustein
dieses Erfolgs stellt die gute Verkehrs-
anbindung dar. Mit dem weiteren Infra-
strukturausbau und Angebotsauswei-
tungen im OPNV werden auch kiinftig
gute Rahmenbedingungen fiir eine
positive wirtschaftliche Entwicklung in
der Region gesetzt.

14 Wirtschaftsférderung Brandenburg, 2022 — Link:
https://www.wfbb.de/de/Standort-Brandenburg/Standortfak-
toren/Infrastruktur.
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(*festgelegt in RPGen U-B, P-O, H-F in 12/20,
RPGen 0-S und L-S Arbeitsstand 01/21)

Abbildung 4: Entwicklungsachsen und Entwicklungskorridore der Regionalentwicklungsstrategie im Land Brandenburg
(Quelle: Staatskanzlei des Landes Brandenburg, Abt. 4)!

1 Link zu vollstandiger Grafik: https://landesregierung-brandenburg.de/wp-content/uploads/Land-BB_Regionalentwicklungsstrate-
gie_Karte-Entwicklungsachsen_31-08-2021.pdf
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Das gesamte Bundesland steht

vor vielschichtigen Chancen und
Herausforderungen, bei kleinen
Gewerbeansiedlungen genauso wie
bei groRen Industrieprojekten. Dar-
Uber hinaus sind die Spatfolgen der
COVID-19-Pandemie zu bewaltigen,
die derzeit noch nicht absehbar sind.

2.3 Tourismus

In den vergangenen drei Jahrzehnten ist das
Reiseland Brandenburg sowohl fiir Tages-
als auch Ubernachtungsgéste stetig attrakti-
ver geworden. Die Reisenden kommen da-
bei vor allem aus Deutschland,
insbesondere aus dem nahegelegenen Ber-
lin sowie aus Sachsen und Brandenburg
selbst.

2.3.1 Touristische Eckdaten

Im Allgemeinen liegt der Fokus des Bran-
denburger Tourismus laut Landestourismus-
konzeption Brandenburg auf:

* Tourismus im ldndlichen Raum: insbe-
sondere dort, wo er auch in weiteren Wirt-
schaftszweigen (z.B. Gesundheitswesen,
Einzelhandel) fir Arbeitsplatze und Ein-
kommen sorgt

* Thematische Schwerpunkte: Natur,
Kultur, MICE (Meetings, Incentives, Con-
ventions, Events), Fahrrad- und Wasser-
tourismus™

Sowohl das touristische Angebot selbst als
auch die Nachfrage verdreifachten sich zwi-
schen 1992 und 2019:

15 Die Angaben beziehen sich auf die zum Zeitpunkt der Er-
stellung giiltige Landestourismuskonzeption Brandenburg
von 2016.

* Angebotszuwachs: von 580 gréReren
Beherbergungsbetrieben mit 34.000 Bet-
ten (1992) auf 1.500 Betriebe mit 86.000
Betten (2019)

* Nachfragezuwachs: von 1,1 Mio. Gésten
in Beherbungsbetrieben und 3,6 Mio.
Ubernachtungen (1992) auf 5,2 Mio.
Gaste und 14 Mio. Ubernachtungen
(2019) (siehe Abbildung 5)'®

Die Tourismus-Marketing Brandenburg
GmbH (TMB) geht sogar von 6,8 Mio.
Reisen und 25,1 Mio. Ubernachtungen
(2019) im Inlandstourismus aus. Die Zahlen
umfassen nicht nur die statistisch erfassten,
gewerblichen Unterkunftsbetriebe, sondern
auch das Reiseaufkommen in privaten
Unterkiinften mit weniger als zehn Betten
und in Privatwohnungen."”

Nach dieser Wachstumsphase des Touris-
mus in Brandenburg stellten die Jahre der
COVID-19-Pandemie mit zeitweiligen Beher-
berungsverboten einen voribergehenden
Einschnitt dar. Trotzdem ist davon auszu-
gehen, dass der Tourismus in Brandenburg,
unter anderem bedingt durch seine regiona-
le Attraktivitat fur Gaste aus den Nachbar-
bundeslandern, ein wichtiger Faktor fur die
Verkehrsplanung bleiben wird.

©

BRANDENBURG

Reiseland Brandenburg als Marke zur Entwicklung und
Vermarktung vielfaltiger Tourismus-Angebote im Land
Brandenburg

16 Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (1993, 2020): Statisti-
scher Bericht — Gaste, Ubernachtungen im Fremdenverkehr
im Land Brandenburg Dezember und Jahr 1992; Statis-
tischer Bericht — Gaste, Ubernachtungen und Beherber-
gungskapazitat im Land Brandenburg Dezember 2019

17 TMB, 2020, Ergebnisse des GfK DestinationMonitors
Deutschland fir Brandenburg 2019.
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Tourismus-Statistik des Landes Brandenburg
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Abbildung 5: Géaste und Ubernachtungen in meldepflichtigen, gewerblichen Beherbergungsbetrieben
im Land Brandenburg seit 2010 (Quelle: Amt flr Statistik Berlin-Brandenburg, 2022)
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2.3.2 Touristische Verkehre

Wie bereits erwahnt, sind die drei Bundes-
lander Berlin, Sachsen und Brandenburg
die wichtigsten Quellmarkte fir Tages- und
Urlaubsreisen. Gerade die Berliner Gaste
reisen bevorzugt mit dem OPNV an.®

Ausflugsverkehre

Um die zusatzliche Nachfrage zu bewaltigen
und die An-/Abreise mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln komfortabel zu gestalten, wer-
den Jahr fur Jahr in der Ausflugssaison (ab
Ostern bis zu den Herbstferien) auf einigen
Bahnlinien und im Busverkehr zusatzliche
Verkehre angeboten. Einen Uberblick der
MafRnahmen liefert Tabelle 1. Eine aktuelle
Ubersicht findet sich unter:
vbb.de/vbb-services/freizeitangebote/aus-
flugsziele

Um der besonders hohen Nachfrage im
Aktionszeitraum des 9-Euro-Tickets (01. Juni
bis 30. September 2022) gerecht zu werden,
wurden die Ausflugsverkehre erweitert und
um Zusatzangebote erganzt. Dies betraf
unter anderem die Regionalverkehrslinien

18 TMB, 2020, Ergebnisse des GfK DestinationMonitors
Deutschland fir Brandenburg 2019.

zu den attraktiven Ausflugszielen an der Ost-
see, im Spreewald und im Fldming sowie
S-Bahn-Linien im Berliner Umland.

Fahrradmitnahme im Zug

Fir alle, die gerne Fahrrad- mit Bahnfahren
verbinden, wird seit 2016 ein MaRnahmen-
paket zur Verbesserung der Fahrradmitnah-
me umgesetzt. Die Malnahmen sind unter
dem Namen ,Rad im Regio“ mittlerweile
integraler Bestandteil der Neuausschreibun-
gen der Verkehrsvertrage im Regionalver-
kehr (vgl. Kapitel 3.1 und 4.4). Weiterhin gibt
die VBB-Fahrinfo Auskunft dartiber, in wel-
chen Zigen Fahrrader mitgenommen wer-
den kénnen. In der VBB-App Bus & Bahn
wird zudem die geplante Wagenreihung mit
den Standorten von Fahrradabteilen im Zug
angezeigt, um den Einstieg zu erleichtern.

r
3
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MaBnahme Linien Laufweg / Station

Zusatzliche Fahrten RE2 Berlin Zoologischer Garten — Cottbus Hbf

RE3 Berlin Hbf — Prenzlau — Stralsund Hbf
RE5 Berlin Hbf — Neustrelitz Hbf
RE7 Berlin Ostkreuz — Bad Belzig

S3 Taktverdichtung auf dem Abschnitt Berlin-Friedrichshagen
— Erkner am Wochenende auf 10-Minuten-Takt

Zusatzliche Halte an RB36 Helenesee
Stationen mit vornehmlich

. RB74 Pritzwalk Hainholz
touristischer Relevanz

RB27 Schmachtenhagen

Erhohtes Platzangebot RB36 Kdnigs Wusterhausen — Frankfurt (Oder)

RB60 Eberswalde Hbf — Frankfurt (Oder)

RE3 zusatzlicher Fahrradwagen (Stralsund Hbf/Schwedt (Oder)
— Berlin — Lutherstadt Wittenberg Hbf/Falkenberg (Elster))

RE5 zusatzlicher Fahrradwagen Rostock Hbf/Stralsund Hbf —
Berlin — Elsterwerda

Bedarfsverkehre Zuséatzliche Bedarfsverkehre zu Veranstaltungen mit hohem
touristischem Aufkommen (z.B. Landesgartenschau Beelitz 2022)

Kunstlerisches Programm Kunstlerisches Programm auf den Fahrten des Kulturzugs (Berlin-
Lichtenberg — Cottbus Hbf — Wroctaw Gtéwny)
(vgl. Kapitel 4.1.3)

Kommunaler Busverkehr Uber 20 saisonale touristische Bus-Ausflugsangebote
Zahlreiche Bus-Ausflugslinien, die ganzjahrig fahren

Tabelle 1: Touristische Verkehre im Jahr 2022 (Quelle: VBB GmbH).

2.3.3 Veranstaltungsreihe ,,Nahverkehr
und Tourismus*

Im Rahmen einer jahrlichen Veranstaltungs-
reihe ,Nahverkehr und Tourismus® wird der
Wissenstransfer Giber moderne Mobilitats-
konzepte zwischen den beiden Fachrichtun-
gen Tourismus und Nahverkehr geférdert.
Die Veranstalter sind das MIL gemeinsam
mit der VBB GmbH, der Industrie- und

Handelskammer Potsdam und dem Cluster- Mit der Burgenlinie 572 rund um Bad Belzig und
management Tourismus. Wiesenburg (Mark), PM (Quelle: regiobus PM GmbH)
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Fazit

Die COVID-19-Pandemie stellte nach
Jahren des Wachstums einen harschen
Einschnitt fir die Brandenburger Tou-
rismusbranche dar. In den nachsten
Jahren wird das Land Brandenburg

als nationales Ziel fiir Tagesausflliige
und Ubernachtungsurlaube wieder
verstarkten Zulauf erfahren. Auch die
Beliebtheit von Aktivitaten im Freien
sowie in regionaler Nahe wird steigen.
Daher wird eine gute Erreichbarkeit
von touristischen Zielen mit dem OPNV
als Alternative zur Anreise mit dem
eigenen Auto an Bedeutung gewinnen.
Verstarkt werden kann dies durch gute
Bedingungen zur Mitnahme eigener
Fahrrader im Zug.

2.4 Akteure und Organisation des
OPNV

Bis Zuge auf der Schiene und Busse auf der
Stralle nach Fahrplan fahren, sind im Hinter-
grund vielfaltige Prozesse unterschiedlicher
Beteiligter zu koordinieren. Denn die Orga-
nisation und Abwicklung des OPNV stellen
ein komplexes System dar, in das viele ver-
schiedene Akteure eingebunden sind. Ziel
aller gemeinsamen Anstrengungen ist es,
die Attraktivitdt des Nahverkehrs weiter zu
erhéhen, Bahn und Bus als Alternative zum
eigenen Auto anzubieten und neue Fahr-
gaste zu gewinnen, um den Modal-Split zu
Gunsten des Umweltverbundes zu veréan-
dern.

Das Land Brandenburg hat im Jahr 1996
zusammen mit dem Land Berlin, den Land-
kreisen und kreisfreien Stadten des Landes
Brandenburg den Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg zur Einfihrung und Sicherung

verkehrsmittellibergreifend einheitlicher
Tarife im 6ffentlichen Personennahverkehr
und eines integrierten Verkehrsangebotes
gegrindet. In diesem sind mit Ausnahme der
durch die COVID-19-Pandemie beeinfluss-
ten Jahre taglich tber vier Millionen Fahr-
gaste in Bahnen und Bussen unterwegs.
Riickgrat der OPNV-ErschlieRung des
Landes bildet das SPNV-Netz, das durch
Bus- und Stralkenbahnverkehr regional,
landkreistubergreifend und teilweise auch
grenzuberschreitend mit Linien in die Repu-
blik Polen erganzt wird. Dabei fungieren die
Haltestellen als VerknlUpfungspunkte des
offentlichen Personennahverkehrs zum In-
dividualverkehr und umgekehrt (vgl. Kapitel
3.3)

Folgende Akteure sind auf unterschiedli-
chen Ebenen fur die Weiterentwicklung und
Verbesserung dieses integrierten Verkehrs-
systems, das den offentlichen Nahverkehr in
Brandenburg ausmacht, verantwortlich:

—
l

LAND
BRANDENBURG

Land Brandenburg
(Aufgabentrager SPNV)

Das Gesetz liber den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr im Land Brandenburg (OPNVG)
legt fest, dass eine ausreichende Bedienung
der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist
und in der Zustandigkeit des Landes Bran-
denburg liegt. Es hat somit die Verantwor-
tung flr die nachfrage- und bedarfsgerechte
Erhaltung und den Ausbau von Verkehrs-
leistungen im SPNV, diese kénnen durch
landesbedeutsame Verkehrslinien anderer
Verkehrstrager des OPNV erganzt werden.
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Dabei erfolgt eine enge Abstimmung mit
benachbarten SPNV-Aufgabentragern bei
grenzuberschreitenden Verkehren, insbe-
sondere mit dem Land Berlin.

Landkreise und kreisfreie Stadte
(Aufgabentréger fiir kommunalen OPNV)

Die kommunalen Aufgabentrager organisie-
ren insbesondere den Bus-, Strallenbahn-
und Fahrverkehr (kommunaler Offentlicher
Personennahverkehr, kurz kOPNV). Die Op-
timierung von Linienwegen und Fahrzeiten
im kOPNV geht mit einer verstarkten Abstim-
mung im Gesamtsystem des o6ffentlichen
Verkehrs einher, woflir gemeinsam mit dem
Land integrierte Konzepte erstellt werden. .

N

VBB it
s

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
(VBB GmbH)

Die VBB GmbH tbernimmt fir die Lander
Berlin und Brandenburg als Regieebene
das Management der Verkehrsleistungen
sowie die Bestellung und Abwicklung des
Regional- und des S-Bahn-Verkehrs. Fiir ein
abgestimmtes und integriertes Nahverkehrs-
angebot auf Schiene und Stral3e kooperiert
die VBB GmbH mit Verkehrsunternehmen
sowie benachbarten Aufgabentragern. Sie
koordiniert die Konzepte der Aufgabentrager
des SPNV und des kOPNV und stimmt die
Fahrplane der Verkehrsunternehmen aufein-
ander ab. Zur Starkung des OPNV-Systems
und seiner moglichst einfachen Nutzung fir
alle Fahrgéste betreibt die VBB GmbH Of-
fentlichkeitsarbeit und bietet eine einheitliche
Fahrgastinformation an. Im gesamten Ver-
bundgebiet gilt der einheitliche VBB-Tarif.

Verkehrsunternehmen (VU)

Die offentlichen und privaten Verkehrsunter-
nehmen erbringen die von den Aufgaben-
tragern im Rahmen von Ausschreibungen
(ggf. auch Direktvergaben) geforderten Ver-
kehrsleistungen. Die daflir abgeschlossenen
Verkehrsvertrage enthalten neben der reinen
Verkehrsleistung auch festgelegte Quali-
tatsstandards, zu deren Umsetzung die VU
vertraglich verpflichtet sind. In Brandenburg
erbringen derzeit 36 VU Verkehrsleistungen
im OPNV.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU)

Die Eisenbahninfrastruktur, also Schienen-
wege, Stationen und Energieversorgungs-
einrichtungen, befindet sich in Verwaltung
der EIU. Sie kimmern sich um Bau, Betrieb
und Erhaltung der Infrastruktur als Teil der
Daseinsvorsorge. Bundeseigene EIU sind
zum Beispiel die DB Netz AG und die DB
Station&Service AG, die den liberwiegenden
Teil der Eisenbahninfrastruktur auch in Bran-
denburg betreiben. Daneben sind kleinere
EIU regional in Brandenburg aktiv. In den
Trassenentgelten und Stationsgebihren

fur die vom Land Brandenburg bestellten
SPNV-Leistungen sind die Kosten fiir den
Betrieb und die Instandhaltung der Infra-
struktur durch die EIU enthalten.

Stadte und Gemeinden

Die Planungshoheit iber Umfeldmafinah-
men im Bereich der Stationen liegt bei den
Stadten und Gemeinden. Attraktive Statio-
nen sind ein Aushangeschild fir den OPNV
genauso wie fur die Regionen. Bei der Auf-
stellung integrierter Konzepte fiir den OPNV
koénnen Stationen in vielen Fallen durch die
Gemeinden in kommunaler Verantwortung
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Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg im Jahr 2022 (Quelle: VBB GmbH)

unter Einbeziehung der Infrastrukturbetrei-
ber und Aufgabentrager attraktiver gestaltet
werden. Das wiederum starkt die Schnittstel-
lenfunktion der Stationen auf der Seite der
Kommunen und im weiteren Umfeld.

Weitere Akteure

Eine Vielzahl von Initiativen, Verbanden
und Arbeitsgemeinschaften engagiert sich
institutionell oder informell fir den OPNV.
Als Austauschplattform der Akteure und zur

Beratung der Aufgabentrager findet zum
Beispiel regelmafig ein SPNV-Beirat mit
Mitgliedern von Interessensvertretungen,
Verbanden und Gewerkschaften bei der
VBB GmbH statt. Einige Tourismusdienst-
leister im Freizeit-, Erholungs- und Gastge-
werbe bieten zur bequemen Bewaltigung der
Jletzten Meile” spezifische eigenfinanzierte
Transportangebote an (z.B. Busverbindung
vom Bahnhof Brand Tropical Islands, LDS,
zur Freizeit- und Erholungseinrichtung Tropi-
cal Islands).
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Fir die attraktive Gestaltung des Bahnhofsumfeldes ist die jeweilige
Kommune zusténdig — hier ein positives Beispiel: Bernau (b Berlin),

BAR (Quelle: Hunger/VBB GmbH)

Fazit

Im komplexen System OPNV bedarf

es einer kontinuierlichen Abstimmung
und gemeinsamen Zielorientierung aller
beteiligten Akteure im Sinne eines at-
traktiven 6ffentlichen Verkehrs. Nur so
kann ein einheitlicher, kundenorientier-
ter Nahverkehr gewahrleistet und den
verschiedenen Mobilitatsbedarfen im
Arbeits- und Freizeitverkehr Rechnung
getragen werden.

2.5 Eisenbahninfrastruktur

Die Eisenbahninfrastruktur stellt die Grund-
lage fur die Erbringung von Eisenbahnver-
kehrsdienstleistungen dar. Hierzu zahlen
neben den Gleisen auch die Stationen und
die Anlagen zur Bahnenergieversorgung.
Eine gut erhaltene Infrastruktur ist unver-
zichtbar fur ein klimafreundliches Verkehrs-
und Mobilitatsangebot.

%RD-OST

Niederbarnimer Eisenbahn AG

NIEDERBARNIMER EISENBAHN

Logo der EIU mit bestelltem SPNV im Land Brandenburg

-..'_JHDI‘-.IUNGiL MT

1 'R |

STAN ESAr

BURGERBUR

Im Bahnhofsgebaude Wittstock
(Dosse), OPR, haben sich mehrere
kommunale Behorden angesiedelt
(Quelle: Hunger/VBB GmbH)

2.5.1 Grundlagen der Eisenbahn-
infrastruktur

Betreiber der Schienenwege:
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Die Eisenbahninfrastruktur ist in Deutsch-
land als Teil der Daseinsvorsorge definiert,
welche durch verschiedene Eisenbahninfra-
strukturunternehmen (EIU) betrieben wird.
Bei den Betreibern der Schienenwege (ein-
schlief3lich Betreiber von Serviceeinrichtun-
gen) wird unterschieden in bundeseigene
EIU, fir die als alleiniger Aktionar bzw. Ge-
sellschafter der Bund fungiert, sowie nicht
bundeseigenen EIU (NE-Bahnen). Dari-
ber hinaus agieren im Land Brandenburg
weitere als Betreiber von Schienenwegen
nichtbundeseigene Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen, deren Strecken nicht
planmaBig im SPNV, aber zum Teil fur his-
torische oder touristische Zwecke und vor
allem im Guterverkehr genutzt werden.

NETZE
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Betreiber von Eisenbahnstrecken mit SPNV-Nutzung

im Jahr 2023
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Karte 1: Infrastrukturbetreiber im Land Brandenburg im Jahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Elektrifizierte Eisenbahnstrecken mit SPNV-Nutzung
im Jahr 2023 Stralsund Hbf
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Karte 2: Elektrifizierte Bahnstrecken im Land Brandenburg im Jahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Im Land Brandenburg wurden im Jahr 2022
circa 2.200 km Eisenbahnstrecken vom
SPNV bedient und circa 83 km von der Ber-
liner S-Bahn. Eine Ubersicht der in Branden-
burg aktiven EIU im SPNV zeigen Karte 1
und Tabelle 2.

Verantwortung fiir Betrieb, Ausbau und
Instandhaltung der Infrastruktur

Die Verantwortung fur einen sicheren
Betrieb, den Ausbau und die Instand-
haltung einer Schieneninfrastruktur liegt
grundsatzlich beim Betreiber der Schienen-
wege. Dieser ist auch fur die Finanzierung
des Betriebes und der Ausbau- sowie
Instandhaltungsmafnahmen verantwort-
lich. Die Zustandigkeit fiir die Schienen-
infrastruktur liegt somit nicht direkt beim
Land Brandenburg. Damit verbunden ist
der Nachteil, dass das Land zwar politische
Willensbekundungen abgeben kann, ob und
in welchem Umfang diese Berucksichtigung
finden, entscheidet allein der Betreiber. Eine
Steuerungsmoglichkeit des Landes besteht
dann, wenn sich das Land durch Férderung
finanziell an den Mallnahmen beteiligt.

Elektrifiziertes Gleisvorfeld des Bahnhofs Nauen, HVL
(Quelle: S. EIm/VBB GmbH)

Ausbaustandards und Stand der Elektri-
fizierung im Land Brandenburg

Derzeit sind circa 57 Prozent der im SPNV
bedienten Strecken elektrifiziert (siehe Karte
2), der Anteil soll durch den Neubau von
elektrifizierten Strecken oder Elektrifizie-
rungen bisher nicht elektrifizierter Strecken
erhdht werden. Langfristiges Ziel ist eine
vollstandige Dekarbonisierung der SPNV-
Leistungen im Land Brandenburg. Fir der-
zeit nicht-elektrifizierte SPNV-Strecken mit
geringerer Nachfrage kann der Einsatz von

Kategorie Unternehmen

Bundeseigene EIU | = DB Netz AG (u.a. Gleisanlagen, Brucken, Oberleitungsanlagen, Stellwerke)

* DB Energie GmbH

» DB Station&Service AG (u.a. Bahnhofsgebaude, Bahnsteiganlagen)

(Stromversorgung u. a. fiir Oberleitung)

Nicht- * Niederbarnimer Eisenbahn AG (NEB)
bundeseigene EIU | * Regio Infra Nordost GmbH & Co. KG (RIN)
(NE-Bahnen) e Scharmitzelseebahn GmbH (SSB)
NE-Bahnen * Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)

ohne Nutzung im » Stadt Frankfurt Oder
SPNV (Auswahl)

(KV Terminal Frankfurt Oder)
* Niederlausitzer Museumseisenbahn e.V.
* Hanseatische Infrastrukturgesellschaft mbH (HIG)

Tabelle 2: Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) im Land Brandenburg im

Jahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Fahrzeugen mit alternativen Antrieben eine
Brickentechnologie bis zur vollstandigen
Elektrifizierung darstellen (vgl. Kapitel 2.8).
Die Strecken der Berliner S-Bahn sind voll-
stéandig mit 750 Volt Gleichstrom elektri-
fiziert.

Die auf Berlin zulaufenden Hauptstrecken,
sowie viele Strecken im sudlichen Bran-
denburg sind zweigleisig ausgebaut. Die
Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt hier
mindestens 120 km/h, es findet in der Regel
ein Mischverkehr mit Fern-, Gliter- und
SPNV-Zigen statt. Die unterschiedlichen
Betriebsgeschwindigkeiten von 80-120 km/h
im Guterverkehr, 120-160 km/h im SPNV
und 120-250 km/h im Fernverkehr sind eine
Herausforderung in der Fahrplangestaltung
und wirken sich zum Teil negativ auf die
Streckenkapazitat aus.

Die nicht elektrifizierten eingleisigen Stre-
cken sind haufig als Nebenbahnen klassifi-
ziert, womit eine Geschwindigkeit bis zu 100
km/h zulassig ist. Ein Mischbetrieb findet

in geringem Umfang mit dem Guterverkehr
statt.

Nicht alle Strecken im Land Brandenburg
befinden sich in einem zukunftsfahigen
Zustand. Ein Beispiel stellt die Ostbahn
(zwischen Berlin, Strausberg, Mincheberg
(Mark) und der Staatsgrenze bei Kostrzyn)
dar, die trotz Uberregionaler Funktion nicht
elektrifiziert und gréf3tenteils eingleisig ist.

Zugangsstellen zum System Bahn:
Stationen

Neben einem bedarfsgerechten Strecken-
netz liegt auf den SPNV-Stationen als
Zugangsstellen zum System Bahn ein we-
sentlicher Fokus. Im Jahr 2022 werden 346
Stationen in Brandenburg durch den SPNV
bedient, wovon 24 reine S-Bahnstationen
sind.

2.5.2 Barrierefreiheit an Stationen

Ein wesentliches Merkmal der Stationen in
Bezug auf eine bedarfsgerechte Infrastruktur
ist die bauliche Barrierefreiheit der Zugangs-
stellen.

Definition und Statistik

Eine Station wird im Land Brandenburg als
baulich barrierefrei eingestuft, wenn der Zu-
gang zu allen Bahnsteigen stufenfrei erfolgt
(d.h. ebenerdig oder alternativ Gber Aufzug
bzw. Rampe), die Bahnsteighdhe 0,55 m,
0,76 m oder 0,96 m Uber Schienenoberkante
(G.SO) betragt und die Zuwegung sowie die
Bahnsteiganlagen ein taktiles Leitsystem fur
Menschen mit Sehbehinderungen aufwei-
sen. Mit Stand 2022 sind 206 Stationen in
Brandenburg als baulich barrierefrei einzu-
stufen (siehe Karte 3). Bei den Ubrigen Sta-
tionen bestehen zumindest bezlglich eines
genannten Kriteriums Einschrankungen.

19 Hinweis: Der Begriff ,bauliche Barrierefreiheit ist kein
rechtlich definierter Begriff, sondern dient dem Land Bran-
denburg zur Beschreibung von Stationen, die tber eine
Bahnsteighéhe von 0,55m, 0,76m oder 0,96m i.SO sowie
Uiber ein taktiles Wegeleitsystem verfligen und die einen
stufenfreien Zugang zu allen Bahnsteigen bieten. Damit ist
der barrierefreie Zustieg in das Eisenbahnfahrzeug nicht
inbegriffen, da fir diesen Zustand die Einstiegshohe des
Fahrzeugs und die Bahnsteigh6he harmonisiert sein mis-
sen. Dies ist im Land Brandenburg nicht flichendeckend der
Fall.
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Ausbauzustand der Barrierefreiheit im Jahr 2023
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Karte 3: Ausbauzustand der Barrierefreiheit von Stationen im Land Brandenburg im Jahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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I3

Fahrstuhl am Bahnhof Fredersdorf (b Berlin), MOL
(Quelle: Leue/VBB GmbH)

Barrierefreier Ausbau der Stationen

Der Bund als Eigentiimer des grofiten
Stationsbetreibers DB Station&Service AG
finanziert die zusatzlichen Anlagen, welche
ausschlielich zur baulich barrierefreien
Gestaltung der Stationen bendétigt werden,
nicht an allen Stationen.

Die DB Station&Service AG hat gemall dem
Gesetz zur Gleichstellung von Menschen
mit Behinderungen (BGG) mit anerkannten
Verbanden eine Zielvereinbarung getroffen,
welche grundsatzlich eine planerische Be-
ricksichtigung der barrierefreien Gestaltung
im Rahmen von Grunderneuerungs- bzw.
Ausbaumalnahmen berticksichtigt und eine
entsprechende Realisierung der baulichen
Barrierefreiheit nur an Stationen mit mehr
als 1.000 Reisenden taglich vorsieht.

Bei Neubau und Modernisierung von Sta-
tionen mit weniger als 1.000 Reisenden
taglich wird jeweils geprift, ob tber die DB
Station&Service AG oder mit landes- und/
oder kommunaler Finanzierung die Barriere-
freiheit hergestellt werden kann. Darlber
hinaus kann das Land Brandenburg, ins-
besondere an Verknipfungsstellen mit dem

Blindenleitstreifen im Berliner Hauptbahnhof
(Quelle: Deutsche Bahn AG/Oliver Lang)

kommunalen OPNV, auf Antrag eine barrie-
refreie Gestaltung derartiger Stationen als
EinzelmalRnahme férdern.

2.5.3 Stand der Leit- und
Sicherungstechnik

Im Bereich der Leit- und Sicherungstechnik,
vor allem der Stellwerkstechnik, besteht ein
erheblicher Modernisierungsbedarf.

Programm ,,Digitale Schiene
Deutschland“

Aktuelle Entwicklungen zielen auf den Ein-
satz neu entwickelter Digitaler Stellwerke
(DSTW) ab. DSTW und die European Train
Control System (ETCS)-Technologie sind die
Grundlage fiir einen deutlich effizienteren
Bahnbetrieb, hohere Streckenkapazitaten
sowie ein Plus an Qualitat, Verlasslichkeit
und Piinktlichkeit. Altere Stellwerke werden
durch innovative Technik ersetzt und Ver-
spatungen durch Stellwerksstérungen redu-
ziert. Das spart Kosten in Millionenhdéhe und
reduziert die Aufwendungen fiir Betrieb und
Instandhaltung.
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Zwei haltzeigende Hauptsignale an einer elektrifizierten
Bahnstrecke (Quelle: Deutsche Bahn AG/Volker Emers-
leben)

,Digitale Schiene Deutschland“ (DSD) ist ein
Programm zur Digitalisierung des Systems
Schiene und soll insbesondere die Einfiih-
rung von ETCS und DSTW im gesamten
bundeseigenen Streckennetz voranbringen.
Durch die bundeseigenen EIU wurde zur
Umsetzung des Programms eine gleichna-
mige Projektgesellschaft gegriindet.

Dabei gilt es daflr Sorge zu tragen, dass
zeitgleich eine fahrzeugseitige Ausristung
fur ETCS erfolgt sowie eine Prifung, welche
NE-Strecken als Schnittstelle zur DB Netz

AG, mit ETCS ausgertustet werden. Auch

die Finanzierung dessen muss gesichert
werden. Alleine fur die Ausstattung des bun-
deseigenen Streckennetzes mit ETCS und
DSTW rechnet der Bund mit Investitionskos-
ten in H6he von circa 32 Mrd. Euro bis 2035,
welche bisher nicht finanziell abgesichert
sind. Hinzu kommen Kosten in Héhe von

ca. 8 Mrd. Euro fir die dann notwendige Aus-
stattung der Fahrzeuge mit Technik (siehe
auch Fachhintergrund).

Im Zusammenspiel mit der flachendeckend
geplanten Einfuhrung des ETCS als zu-
klinftige europaische Vereinheitlichung

der sicherungstechnischen Standards des
Eisenbahnbetriebs ermdglicht die Anwen-
dung Digitaler Stellwerke eine vollstandige
Fihrerstandssignalisierung und schafft somit
die Grundlage fur den Verzicht auf ortsfeste
Signale.

Fachhintergrund:
European Train Control System
(ETCS)

Hintergrund

Das europaische Schienenverkehr
ist u.a. durch eine grofitenteils nicht
einheitliche Leit- und Sicherungs-
technik gekennzeichnet. In Folge be-
stehen teilweise starke Restriktionen
beim Einsatz von Schienenfahrzeu-
gen Uber nationale Grenzen hinweg.
ETCS soll die stark unterschiedlichen
Zugbeeinflussungssysteme europaweit
ablésen und Interoperabilitat férdern.
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Merkmale von ETCS

ETCS ist ein auf Eurobalisentechnik
(punktférmig), Euroloop (Antennenka-

bel in Verbindung mit einer Eurobalise,
quasi linienférmig) bzw. auf Funkkontakt
(kontinuierlich) basierendes Zugbeeinflus-
sungssystem, welches europaweit grenz-
Uberschreitenden Verkehr und einheitliche
Fahrzeugzulassungen ermoglichen soll.
Im Zusammenhang mit der notwendigen
Anpassung bzw. Erneuerung der Stellwer-
ke kann es eine erhohte Streckenkapazi-
tat ermdglichen.

ETCS-Level

Das ETCS besteht auf unterschiedlichen
Niveaus (,Levels®), die insbesondere die
Kommunikationsrichtung zwischen Fahr-
zeug und Strecke beschreiben:

+ Level 1: Punktuelle Ubertragung der
Streckendaten (z.B. Signalstellungen)
in das Fahrzeug ohne Rickmeldung
von diesem

« Level 2: Kontinuierliche Datenubertra-
gung funkgestitzt in beide Richtungen
(Strecke — Fahrzeug, Fahrzeug — Stre-
cke)

« Level 3: Zusatzlich zu Level 2 erfolgt
Zugvollstandigkeitserkennung aus-
schlie8lich im Fahrzeug, dadurch wer-
den Gleisfreimeldeeinrichtungen und
feste Blockabstande eingespart.

Ortsfeste Balisen dienen in den Level

2 und 3 der Ortung des Zuges. Ab Level
2 soll eine Ausristung mit ortsfesten Si-
gnalen an der Strecke und in Bahnhofen
vermieden werden. Die Einsparung des
Signalkabelsystems soll fur eine entspre-
chend verbesserte Wirtschaftlichkeit der
Sicherungstechnik sorgen.

Vorteile von ETCS im SPNV

ETCS kann in den Level 2 und 3 eine
héhere Streckenauslastung bei ent-
sprechend héheren Fahrzeug- und Infra-
strukturkosten ermoéglichen. Weiterhin
kann mit ETCS ein Fahrzeugaustausch
Uber Staatsgrenzen hinweg stattfinden,
wenn die Streckenanlage entsprechend
ausgertstet ist. Dies gilt ebenso fiir die
Berucksichtigung weiterer europaischer
Eisenbahnverkehrsunternehmen in der
Vergabe von SPNV-Verkehrsleistungen.

Nachteile von ETCS

Da nur im Level 1 die streckenseitig vor-
handenen Lichtsignale weiter bestehen
bleiben und nachgenutzt werden, ver-
schwindet bei den anderen beiden Leveln
mit den Signalen eine relativ komfortable
Ruckfallebene im Falle einer technischen
Storung der Kommunikation zwischen
Strecke und Fahrzeug. Muss dadurch
.Fahren auf Sicht* erfolgen, ist das Fahr-
zeug mit entsprechend stark verminderter
Geschwindigkeit unterwegs.

Da die Umristung auf ETCS ohne Bei-
behaltung der derzeit flichendeckend
vorhandenen Sicherungstechnik (System
,PZB90) erfolgt, bendtigt jedes auf der
Strecke verkehrende Fahrzeug flr die
zukunftige Streckennutzung eine zusatzli-
che technische Ausstattung. Hierfir fallen
zuséatzlich zur Streckenausriistung hohen
Kosten an, welche eine zentrale Heraus-
forderung fir alle Beteiligten darstellt.

Im Land Brandenburg sind ausgewabhlte
Strecken mit ETCS ausgeristet oder
dafiur vorgesehen, dass eine Ausrustung
stattfinden wird. In der Karte 4 sind diese
dargestellt.
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Karte 4: Aktueller und geplanter Infrastruktur-Aurtistungsstand mit dem Zugsicherungssystem ETCS im Land

Brandenburg mit Stand Februar 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Fazit

Eine deutlich modernisierte und er-
weiterte Infrastruktur ist die Grundvor-
aussetzung fiir einen leistungsfahigen
Schienenverkehr mit Zukunft. Auch
wenn diese in Brandenburg bisher nicht
entsprechend flachendeckend ausge-
baut ist, konnten in den letzten Jahren
im Rahmen der begrenzt zur Verfligung
stehenden Mittel bereits zahlreiche
MaRnahmen mit Unterstiitzung des
Landeshaushaltes umgesetzt werden
(vgl. Kapitel 3.2).

Raumordnung/ Mobilitat

Landesplanung

Integrierte Gesamtkonzepte

EU Europaisches Raument-
wicklungskonzept

Transeuropaische
Verkehrsnetze (TEN-V)

2.6 Nationale und internationale
Planungen

Fir die Planung des SPNV-Angebotes in
Brandenburg stellen Gbergeordnete Kon-
zepte anderer Institutionen bzw. politischer
Ebenen eine wesentliche Rahmenbedingung
dar. Sowohl internationale Planungen auf
EU-Ebene und des Nachbarlandes Polen
(vgl. Kapitel 4.1.3), als auch Planungen auf
Bundesebene missen daher bei der Ausge-
staltung des SPNV in Brandenburg Bertck-
sichtigung finden.

2.6.1 Uberblick der Planungsebenen

Tabelle 3 zeigt eine Einordnung des Landes-
nahverkehrsplan sowie ausgewahlter tber-
geordneter Konzepte in die verschiedenen
Planungsebenen. Die Landesebene selbst
wird im nachfolgenden Kapitel 2.7 behan-
delt.

Sektorale Planungen

Grenzlberschreitende Projekte

Bund Raumordnungsgesetz Bundesverkehrs- * Bedarfsplan Schiene
wegeplanung e Deutschlandtakt
Land Landesentwicklungsplan * Mobilitatsstrategie Landesnahverkehrsplan

Hauptstadtregion (LEP
HR, gemeinsam von Ber-
lin und Brandenburg)

(Brandenburg)

» Stadtentwicklungsplan
Mobilitat und Verkehr
Berlin

Brandenburg
Nahverkehrsplan Berlin

Tabelle 3: Einordnung des Landesnahverkehrsplan in verschiedenen sektoralen Planungsebenen
(Quelle: VBB GmbH)
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2.6.2 Europaische Infrastrukturplanung:
Transeuropaisches Verkehrsnetz

Die Europaische Union verfligt zwar formal
Uber keine raumordnerische Kompetenz,
durch sektorale Verordnungen, informelle
Konzepte und finanzielle Férderung nimmt
sie jedoch Einfluss auf die Raumordnung
der Mitgliedslander. Auf Basis der Verord-
nung zum Transeuropaischen Verkehrsnetz
TEN-V (englisch TEN-T) werden alle Ver-
kehrstrager zur Erreichung folgender Ziele
gefordert:

* Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur

* Forderung einer polyzentrischen Raum-
struktur

* Verwirklichung des Binnenmarktes und
des freien Dienstleistungsverkehrs

Die Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg ist
innerhalb des TEN-V ein zentraler Knoten.
Durch Brandenburg verlaufen drei Giberge-
ordnete Kernnetzkorridore, die sich in Berlin
kreuzen (siehe Karte 5). Im Rahmen der
jeweiligen Ausbauten kann auch der Regio-
nalverkehr profitieren, etwa von kirzeren
Reisezeiten oder héheren Trassenkapazi-
taten.

2.6.3 Nationale Infrastrukturplanung
Der Bundesverkehrswegeplan

Daneben ist die nationale Infrastrukturpla-
nung und dabei besonders der Bundesver-
kehrswegeplan® zu beriicksichtigen. Letz-
terer ist ein verkehrstrageribergreifendes
Rahmenprogramm der Bundesregierung
zum Ausbau der Infrastruktur. Die einzelnen
MalRnahmen werden einer Nutzen-Kosten-
Analyse unterzogen sowie nach umwelt- und

20 Link: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/
bundesverkehrswegeplan-2030-gesamtplan.pdf?__blob=pu-
blicationFile

naturschutzfachlicher, raumordnerischer und
stadtebaulicher Beurteilung priorisiert. Die
MafRnahmen im Eisenbahnbereich werden
schlieBlich im Bundesschienenwegeaus-
baugesetz (BSWAG) und im Bedarfsplan
Bundesschienenwege aufgeflihrt. Das Land
Brandenburg hat sich an der Erstellung des
Bundesverkehrswegeplans 2030 mit eige-
nen MaRRnahmenvorschlagen beteiligt (vgl.
Kapitel 3.2).

Bundesweit im Takt unterwegs:
Der Deutschlandtakt

Mit dem Deutschlandtakt werden Infrastruk-
turausbaumafinahmen aus einem bundes-
weiten Zielfahrplan fiir den Personen- und
den Guterverkehr abgeleitet, die Eingang in
den Bedarfsplan fiir die Bundesschienen-
wege finden. Dieser Zielfahrplan folgt dem
Prinzip eines integralen Taktfahrplans (ITF).
Die Erstellung des Deutschlandtaktes erfolgt
federfihrend durch das Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr (BMDV) unter Be-
rucksichtigung der Vorschlage der Lander,
der VBB GmbH sowie weiterer Beteiligter.

Mit dem Zielfahrplan sollen einerseits opti-
male AnschlUsse fur die Fahrgaste sicher-
gestellt und andererseits eine optimale
Nutzung der Infrastrukturkapazitaten durch
vertaktete Systemtrassen fur Fern-, Nah-
und Guterverkehr ermdglicht werden. Ziel-
stellung ist die Verdopplung der Fahrgast-
zahlen im Personenverkehr bis 2030 sowie
die deutliche Erhéhung des Marktanteils des
Guterverkehrs?! auf der Schiene.

em-e= Deutschlandtakt

21 Link: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/master-
plan-schienenverkehr-2020.pdf?__blob=publicationFile
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Korridore der Transeuropdischen Verkehrsnetze im Land Brandenburg
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Karte 5: Korridore des Transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V) im Land Brandenburg (Datenquelle: TEN-Tec,

Europaische Kommission, Grafik: VBB GmbH)
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Vorgehen bis zur vollstandigen Umset-
zung des Deutschlandtaktes

Der als Ergebnis aus dem dritten Gutachter-
achterentwurf zum Deutschlandtakt?? hervor-
gehende Zielfahrplan fir den Guter-, Per-
sonennah- und Fernverkehr und die daraus
abgeleiteten, zur Umsetzung des Fahrplans
notwendigen Infrastrukturmafinahmen, er-
geben gemeinsam den ,Planfall Deutsch-
landtakt®. Von Seiten des Bundes wurden
rund 170 Ausbaumafinahmen mit unmittel-
barer oder mittelbarer Auswirkung auf den
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) oder
den Schienenglterverkehr (SGV) volkswirt-
schaftlich bewertet. Im Ergebnis der Unter-
suchung wurde ein positives Nutzen-Kosten-
Verhaltnis von 1,4 ermittelt, so dass die fur
den Planfall notwendigen Infrastrukturmal-
nahmen in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplan aufgenommen
wurden (zu konkreten MaBnahmen in
Brandenburg vgl. Kapitel 3.2 und 4.2).

Der Deutschlandtakt wird aktuell von Sei-
ten des BMDV vor allem als ein Instrument
der Infrastrukturplanung angesehen, das
keine verbindlichen Aussagen zu kiinftigen
Angeboten trifft. Dies gilt insbesondere fir
das Angebot im SPFV, das derzeit eigen-
wirtschaftlich von den jeweiligen Verkehrs-
unternehmen erbracht wird. Fur das Land
Brandenburg haben verbindliche Aussagen
zu kinftigen Fernverkehrsangeboten indes
erhebliche Bedeutung, um die Angebote des
SPNV daran ausrichten zu kénnen.

Vom Land Brandenburg verfolgte Ziele
des Deutschlandtaktes

Die wesentliche Zielstellungen fur den
Deutschlandtakt fir das Land Brandenburg
sind (siehe auch Karte 23):

22 Link: https://www.deutschlandtakt.de/news-und-downloads/
downloads/#articlefilter=alle

Die Verbesserung der Anbindung von
Stadten in Brandenburg an den Fern-
verkehr durch verbindliche, vertaktete
Fernverkehrsangebote entsprechend der
Planungen des Deutschlandtaktes. Hierzu
zahlen insbesondere

— die Einbindung von Brandenburg an
der Havel, Cottbus/Chosebuz und der
Landeshauptstadt Potsdam in das
Fernverkehrsnetz,

— die stindliche Bedienung des
Umsteigeknotens Wittenberge,

— die verlassliche Vertaktung der bereits
bestehenden Fernverkehrsangebote
Berlin — Eberswalde — Angerminde
— Prenzlau — Stralsund sowie Berlin —
Frankfurt (Oder) — Polen, und

— die verbesserte Anbindung des
Flughafens BER.

Herstellung des Anschlusses zwischen

RE10/RE11 und den Zigen des Fernver-

kehrs in Richtung Frankfurt(Main) und

Minchen am Leipziger Hbf

Die Einrichtung bzw. Sicherstellung

wesentlicher Umsteigeknoten im Schie-

nennetz (z.B. die Knoten Angerminde,

Cottbus Hbf/Chosebuz gtéwny und Wit-

tenberge).

Die Bertcksichtigung der Planungen des

SPNV entsprechend dieses Landesnah-

verkehrsplans.

Die Berucksichtigung ausreichender

Kapazitaten fir den Guterverkehr, insbe-

sondere auch der Verkehre von und nach

Polen.

Der zielgerichtete Ausbau der Infrastruktur

zur Aufnahme der halbstiindlichen Fern-

verkehrsangebote auf den Schnellfahr-
strecken Richtung Hamburg, Hannover
und Halle/Leipzig, insbesondere

— der Ausbau der Hamburger Bahn zwi-
schen Berlin, Nauen und Neustadt
(Dosse) sowie im Knoten Wittenberge

— der Ausbau der Lehrter Stammbahn
zwischen Wustermark und Stendal
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— der Ausbau der Anhalter Bahn 2.6.4 Angebot des

zwischen Berlin und Ludwigsfelde. Schienenpersonenfernverkehrs

* Die Erarbeitung etappenweiser Zielfahr-
plane, da die InfrastrukturmaRnahmen nur Aktuelles Fernverkehrsangebot
schrittweise realisiert werden kénnen.

* Die zeitnahe Einfihrung von vorab defi- SPFV wird in Deutschland eigenwirtschaft-
nierten Systemtrassen fiir die jeweiligen lich betrieben, er hat jedoch unmittelbare
Verkehrsarten, so dass die bisher schon Auswirkungen auf den regionalen Nahver-
im SPNV umgesetzten Taktfahrplane und kehr. Trotz der Offnung des Marktes fiir
die damit verbundenen Anschlussbezie- private Anbieter, wird der Grofteil des SPFV
hungen auch Uber mehrere Fahrplanpe- aktuell von der DB Fernverkehr AG erbracht.
rioden hinweg zuverlassig sichergestellt Angebote privater Anbieter beschranken
werden kdnnen. sich auf die Halte des Harz-Berlin-Expres-

» Die Beibehaltung eines deutschlandwei- ses in Potsdam Hbf und Brandenburg Hbf.
ten verkehrsunternehmensibergreifenden Weitere Verbindungen mit Halt im Land zeigt

Tarifsystems im Fern- und Nahverkehr, da Tabelle 4 (Stand 2021).
sich nur so die Vorteile des verbesserten

Angebotes vollstandig fur die Fahrgaste

entfalten kénnen.

Linienverlauf, Takt oder

mit jeweiligen Halten im Land Brandenburg Ziige/Tag
EC Hamburg — Wittenberge — Berlin — Dresden — Praha (— Budapest) 120-Min-Takt
EC Berlin — Frankfurt (Oder) — Poznan — Warszawa 4 — 5 Zugpaare
EC Berlin — Frankfurt (Oder) — Gdansk — Gdynia 1 Zugpaar
EC Berlin — Frankfurt (Oder) — Przemysl 1 Zugpaar

Berlin — Doberlug-Kirchhain — Elsterwerda — Dresden — Praha —

RJ Wien — Graz

1 Zugpaar

Rostock — Oranienburg — Berlin* — Flughafen BER — Doberlug-
IC Kirchhain — Elsterwerda — Dresden 120-Min-Takt

*ein Zugpaar ab Berlin via Niirnberg von/nach Wien

Stralsund — Prenzlau — Angermiinde — Eberswalde Hbf —

ICENC | Bernau (b Berlin) — Berlin 3 -6 Zugpaare

IC Rostock — Schwerin — Wittenberge — Magdeburg — Leipzig 1 Zugpaar
Norden (Norddeich Mole) — Magdeburg — Brandenburg Hbf — Pots-

IC dam Hbf — Berlin — Kénigs Wusterhausen — Liibben (Spreewald) — 1 Zugpaar
Libbenau (Spreewald) — Cottbus Hbf

IC — Brandenburg Hbf — Potsdam Hbf — Berlin 1 Zugpaar

HBX Berlin — Potsdam Hbf — Brandenburg Hbf — Magdeburg — Halberstadt 1 Zugpaar
— Goslar/Thale

NJ/EN Berlin — Frankfurt (Oder) — Wroclaw — Budapest/Wien — Graz 1 Zugpaar

Tabelle 4: Fernverkehrsangebote mit Verkehrshalten im Land Brandenburg im Fahrplanjahr 2023, (Stand: Januar 2023,
Quelle: VBB GmbH); Hinweis zur Tabelle: Alle Halte von Fernverkehrsziigen im Land Brandenburg sind fett und stations-
genau dargestellt.
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Zukiinftige Veranderungen des ¢ Berlin — Frankfurt (Oder) — Warszawa:

SPFV-Angebotes im Land Brandenburg Taktverdichtung zum Zweistundentakt

(1 Zugpaar ab Marz 2023, weitere offen)
Die DB Fernverkehr AG hat fiir die kommen- * Magdeburg — Brandenburg an der
den Jahre sowohl Taktverdichtungen als Havel — Potsdam — Berlin: Angebot
auch neue Linien mit Halten im Land Bran- zusatzlicher IC-Zugpaare (1 Zugpaar ab
denburg angekindigt: Fahrplan 2023, weitere noch offen)

Fachhintergrund: Integraler Taktfahrplan (ITF)

Merkmale eines ITF « Vielfdltige Umstiegsmoglichkeiten

« Taktverkehr: Alle Eisenbahnlinien An vielen Knotenbahnhéfen treffen die
werden im festen Zeitabstand von Zuge kurz vor der vollen (Nullknoten)
i.d.R. 30, 60 oder 120 Minuten bedient. oder halben Stunde (Halbknoten) ein,

* Nullsymmetrie der Fahrpléne: Die ermdglichen Fahrgasten das Umstei-
Fahrplane sind in der Regel nullsym- gen zwischen verschiedenen Linien
metrisch konstruiert, d.h. die Zlge und setzen nach einigen Minuten ihre
einer zweistuindlichen Linien begegnen Fahrt fort (siehe Abbildung 6)
(kreuzen) sich auf ihrem Linienweg
jeweils zur vollen Stunde, im Stunden- Vorteile fiir die Fahrgaste
takt jeweils zur vollen und zur halben * Regelmalige, angebotsorientierte
Stunde. Fahrtmoglichkeiten mit leicht merk-

» Taktknoten im Land Brandenburg baren Abfahrtszeiten
Karte 21 zeigt die Taktknoten im Land » Kurze Umsteigezeiten an Knotenbahn-
Brandenburg im Jahr 2023 hoéfen zu anderen Linien

Abbildung 6: Beispiel eines integralen Taktknotens (Cottbus Hbf/Chésebuz gtéwny, Stand: 3. Gutachterentwurf
Zielfahrplan Deutschlandtakt) (Quelle: SMA und Partner AG)
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e Stralsund — Prenzlau — Angermiinde
— Eberswalde — Bernau (b Berlin) —
Berlin: Taktverdichtung zum Zweistun-
dentakt (ab Fahrplanjahr 2027)

Ob zukiinftig auch weitere private Fernver-
kehrsanbieter Linien mit Halt im Land Bran-
denburg betreiben, bleibt abzuwarten.

Zugang zum Fernverkehr durch
Verkniipfung des SPNV

Daruber hinaus bestehen durch die Ver-
knipfung des SPNV mit den benachbarten
Fernverkehrshalten in Berlin, Magdeburg,
Stendal, Leipzig, Riesa und Dresden zahl-
reiche weitere Verbindungen von und zu den
Orten in Brandenburg. Auch hier kénnen die
Fahrgaste von geplanten Angebotsauswei-
tungen, zum Beispiel der Einfiihrung eines
Halbstundentaktes zwischen Berlin und
Hannover, profitieren.

SPNV-Tarifanerkennung im SPFV

Fernverkehrsangebote werden grundsétzlich
von den Eisenbahnverkehrsunternehmen
eigenwirtschaftlich erbracht. Somit entschei-
den sie auch eigenverantwortlich Gber das
jeweilige Fahrtenangebot und die Bedienung
der Zwischenhalte. Sofern die Fernverkehrs-
angebote in das SPNV-Angebot integriert
sind (z.B. abwechselnder Zweistundentakt
SPFV-SPNV oder Ersatz von Taktzligen

des SPNV durch SPFV) wird eine tarifliche
Integration in den VBB-Tarif angestrebt.

Dies ist aktuell auf den Relationen Berlin —
Elsterwerda, Berlin — Prenzlau und Potsdam
— Berlin — Cottbus/Chésebuz im Ergebnis
eines wettbewerblichen Vergabefahrens ver-
traglich vereinbart.

Fazit

Die infrastrukturellen Rahmenbedinun-
gen fur den SPNV in Brandenburg wer-
den durch europaische und nationale
Planungen beeinflusst. Fir die Ent-
wicklung des Eisenbahnnetzes im Rah-
men des Bundesverkehrswegeplans
ist der Bund in der Verantwortung, den
Ausbau Uberregional bedeutender
Strecken, wie etwa der Ostbahn (Berlin
— Kustrin), zu realisieren. Ausbaupla-
nungen sollten dabei immer — wie im
Deutschlandtakt — unter Berucksichti-
gung eines Zielfahrplans fiir Regional-,
Fern- und Guterverkehr erfolgen. Bei
der Gestaltung des Angebotes ist eine
koordinierte Zusammenarbeit mit den
EVU des SPFV wichtig, um Synergien
zwischen SPFV und SPNV zugunsten
des Gesamtsystems zu nutzen. Vo-
raussetzung daflr sind sowohl gute
Anbindungen des Landes an den
Fernverkehr als auch verlassliche An-
schlisse an den Fern- und Nahverkehr
in definierten Umsteigeknoten. Der
Deutschlandtakt bietet die Chance, den
Schienenverkehr in Deutschland und
damit auch in Brandenburg nachhaltig
zu verbessern. Hierzu mussen neben
der Angebotsplanung und dem Ausbau
der Infrastruktur auch die rechtlichen
Grundlagen des Eisenbahnregulie-
rungsgesetzes weiterentwickelt wer-
den. Das Land Brandenburg wird sich
daher auch kiinftig gemeinsam mit dem
Land Berlin und der VBB GmbH fiir die
weitere Umsetzung des Deutschland-
taktes einbringen.
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2.7 Konzepte und Plane
fur die Hauptstadtregion

Neben den nationalen und internationalen
Planungen finden auch gemeinsame Kon-
zepte fir Berlin und Brandenburg Beriick-
sichtigung in der Verkehrsplanung. Durch
die eng verflochtene Hauptstadtregion (vgl.
Kapitel 2.1) erfolgen die verkehrs- und
raumplanerischen MafRnahmen Berlins und
Brandenburgs daher nicht isoliert, sondern
werden meist landertbergreifend betrachtet.

Daher bildet das Handlungsfeld Mobilitat ein
zentrales Kapitel im Strategischen Gesamt-
rahmen Hauptstadtregion (SGHR), mit dem
sich die beiden Lander Brandenburg und
Berlin wichtige Zielmarken ihrer Zusammen-
arbeit setzen.

Der vorliegende Landesnahverkehrsplan
dient als spezifisches sektorales Planwerk.
Er setzt die Ansprlche aus integrierten
Gesamtkonzepten zur Landesplanung und
Mobilitat sowie weiterer OPNV-Konzepte um
und konkretisiert diese.

2.7.1 Landesentwicklungsplanung
der Hauptstadtregion

Wie in Kapitel 2.1 aufgezeigt, ist insbeson-
dere das Berliner Umland von einem Be-
volkerungswachstum gepragt. Dies erfordert
zusatzlichen Wohnraum und fihrt zu einer
steigenden Verkehrsnachfrage. Der 2019

in Kraft getretene Landesentwicklungsplan
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP
HR)® enthalt Vorgaben, welche Raume zur
weiteren Siedlungsentwicklung vorrangig
genutzt werden kdnnen. Vorgesehen ist eine
Konzentration der Siedlungsentwicklung:

23 Link: https://gl.berlin-brandenburg.de/landesplanung/landes-

entwicklungsplaene/lep-hr/

¢ Im Stadt-Umland-Raum Berlin-
Potsdam: Entlang der bestehenden
SPNV-Achsen in einem Einzugsbereich
von drei Kilometern um die Stationen,
dem sogenannten Siedlungsstern

* AuBerhalb dieses Raumes: Nur in Ober-
und Mittelzentren mit einem Fokus auf die
sogenannten ,Stadte der zweiten Reihe*

* In Grundfunktionalen Schwerpunk-
ten als zusatzliche Wachstumsreserve
(vgl. Fachhintergrund: Zentrale Orte und
Stadte der zweiten Reihe)

Alle Mittel- und Oberzentren in Brandenburg
verfiugen uber eine SPNV-Anbindung. Die
Raumordnungsplanung sieht die Schaffung
von zusatzlichem Wohnraum somit dort vor,
wo bereits SPNV-Infrastruktur vorhanden ist.
Bei der Planung des SPNV-Angebotes muss
der zu erwartende Nachfragezuwachs be-
rucksichtigt werden.

2.7.2 Strategie Stadtentwicklung und
Wohnen des Landes Brandenburg

Die neu gefasste Strategie Stadtentwicklung
und Wohnen des MIL tragt den Titel ,Bran-
denburger Stadte: Lebenswert und zukunfts-
fest”. Im Mittelpunkt stehen dabei die aktuel-
len Herausforderungen und Zukunftsthemen
der Stadtentwicklung sowie eine partner-
schaftliche Begleitung der Stadte durch das
Land. Zu ersteren gehort auch die Mobili-
tatswende und damit das Bestreben, die
Alternativen zum motorisierten Individualver-
kehr im Land Brandenburg zu starken.

2.7.3 Mobilitatsstrategie des Landes
Brandenburg

Die Mobilitatsstrategie des Landes Branden-
burg?* stellt das Leitbild fir die Verkehrs-
politik und die Gestaltung der Mobilitat im

24 Link: https://mil.brandenburg.de/sixcms/media.php/9/Mobi-
lit%C3%4tsstrategie_bf.pdf
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Land dar und ist somit Grundlage flr weitere
Fachplanungen wie den hier vorliegenden
Landesnahverkehrsplan.

Insbesondere in Bezug auf Klimaschutzziele
ist eine Anpassung der Mobilitatsstrategie
2030 an sich verandernde Rahmenbedin-
gungen und Erfordernisse notwendig, wes-
halb gemaf Festlegung im Koalitionsvertrag
des Landes vom Oktober 2019 derzeit eine
Fortschreibung erarbeitet wird. Diese erfolgt
mit der Zielsetzung einer Erh6hung des
Anteils des Umweltverbundes am Modal
Split in Brandenburg auf 60 Prozent bis zum
Jahr 2030.

Neben der Gewahrleistung einer effizienten,
hochwertigen, flexiblen, bezahlbaren und
barrierefreien Mobilitdt im Land Brandenburg
soll hierbei insbesondere den Anforderungen
eines treibhausgasneutralen und umwelt-
freundlichen Verkehrssystems im Land
Brandenburg Rechnung getragen werden.
Darlber hinaus gilt es das Ziel einer Klima-
neutralitat bis zum Jahr 2045 zu beachten.
Dementsprechend wird bei einer Fortschrei-
bung der Mobilitatsstrategie der Schwer-
punkt auf einer Starkung des Umweltverbun-
des (FuR- und Fahrradverkehr sowie OPNV)
liegen mussen.

Der Berliner Stadtentwicklungsplan Mobilitét
und Verkehr? flhrt die Steigerung des des
OPNV-Anteils am Modal-Split ebenfalls als
Ziel auf. Die Steigerung soll explizit auch

im Stadt-Umland-Verkehr mit Brandenburg
erzielt werden. Im Mallnahmenkatalog wird
neben i2030-Projekten (vgl. Kapitel 4.2)
auch ein Wiederaufbau der Berliner Nord-
bahn (direkte Einbindung der Strecke aus
Richtung Oranienburg) als langfristige Mal3-
nahme benannt.

25 Link: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrspolitik/
stadtentwicklungsplan-mobilitaet-und-verkehr/

2.7.4 OPNV-Konzepte

In den vergangenen Jahren wurden von
Nachbar-Aufgabentragern, Landkreisen und
Kommunen sowie Parteien, Verbanden und
Initiativen verschiedene OPNV-Konzepte
entwickelt. Die darin enthaltenen Ideen und
Vorschlage wurden bei der Erarbeitung des
Landesnahverkehrsplan genutzt.

Berliner Nahverkehrsplan

Das Berliner Aquivalent zum vorliegenden
Landesnahverkehrsplan ist der Nahver-
kehrsplan 2019-2023%. Die Vorgaben zu
Umfang und Qualitat des SPNV werden zwi-
schen den Landern koordiniert, um Briche
an der Landesgrenze zu vermeiden. Die
konkreten Planungen zeigt Kapitel 4.1 auf.

Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Neben den formellen Planungen der 6ffent-
lichen Hand bringen sich auch verschiede-
ne Initiativen in die Weiterentwicklung des
SPNV ein. Das Biindnis Schiene Berlin-
Brandenburg® biindelt viele Vorschlage aus
Verbanden, Wirtschaft und Wissenschaft.
Die Forderungen werden zudem politisch
durch einige Landesverbande und einzelne
Abgeordnete weiterer Parteien unterstitzt.
Gefordert wird ein schrittweiser Ausbau des
SPNV bis 2035, aus dem dichte Takte bei
S-Bahn und im Regionalverkehr hervor-
gehen:

* mindestens 10-Minuten-Takt fir die
S-Bahn nach Brandenburg

* 15-Minuten-Takt auf den pendlerstarken
Korridoren bis zu den Stadten der zweiten
Reihe durch RegionalExpress (RE) und
Regio-S-Bahn (RSB)

26 Link:: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrspla-
nung/oeffentlicher-personennahverkehr/nahverkehrsplan/
27 Blindnis Schiene BB — Link: https://buendnis-schiene-bb.de/
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* 30-Minuten-Takt aller Ubrigen Direktver-

bindungen nach Berlin/Potsdam (RE/RSB)

* 60-Minuten-Takt als taglicher Grundtakt

im ganzen Land (RE/RB)

Diese Ziele stimmen im Wesentlichen mit
den Zielen des vorliegenden Landesnah-
verkehrsplanes Uberein. Jedoch sind im

Einzelfall Forderungen aus betrieblichen,

Fachhintergrund: Zentrale Orte und Stadte der zweiten Reihe

Definition

Die zentralen Orte sind ein wichtiges Inst-
rument der Raumordnung. Sie dienen der
Zuordnung von Funktionen der Daseins-
vorsorge zu einem bestimmten Ort sowie
der geordneten Steuerung der sozialen,
Okologischen, 6konomischen und sied-
lungsstrukturellen Entwicklung.

Klassifizierung Zentraler Orte

Die Klassifizierung erfolgt anhand eines
Bedeutungsuberschusses gegentiber
dem Umland. Die Festlegung von Ober-
und Mittelzentren erfolgt im LEP HR, jene
von Grundfunktionalen Schwerpunkten in
den Regionalplanen. Diese sind:

* Oberzentren sind im Land Branden-
burg die Stadte Potsdam, Frankfurt
(Oder), Cottbus/Chdsebuz und Bran-
denburg an der Havel. Hier sind hoch-
wertige Funktionen der Daseinsvor-
sorge mit Uberregionaler Bedeutung
angesiedelt. Dazu zahlen unter ande-
rem Spezialgeschafte, Fachkliniken,
Theater, Museen und (Fach-)Hoch-
schulen.

« Mittelzentren konzentrieren gehobene
Funktionen der Daseinsvorsorge mit
regionaler Bedeutung. Dazu zahlen
unter anderem Facharzte, Kaufhauser,
Schwimmbader, kulturelle Angebote,
Krankenhauser und weiterfihrende
Schulen. Insgesamt gibt es 48 Mittel-
zentren in Brandenburg.

Grundfunktionale Schwerpunkte

Die Festlegung von grundfunktionalen
Schwerpunkten erfolgt in den Regional-
planen. Sie sind die funktionsstarksten
und besonders gut ausgestatteten Ortstei-
le von Gemeinden, die nicht als Zentraler
Ort festgelegt worden sind und weisen
Einrichtungen des taglichen Bedarfs auf,
die Uber die ortliche Nahversorgung hi-
nausgehen. Sie sind in der Regel mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar.

Stadte der Zweiten Reihe

Zu den sogenannten ,Stadte der zweiten
Reihe* zahlen insgesamt 22 Mittel- und
Oberzentren in Brandenburg, welche
nicht zum Strukturraum Berliner Umland
zahlen und eine SPNV-Fahrzeit in das
Berliner Stadtzentrum von unter 60 Minu-
ten aufweisen. Diese sind (Stand: Okto-
ber 2021):

* Angerminde « Libben

+ Bad Belzig (Spreewald)/

* Beelitz Lubin (Btota)

» Brandenburg + Libbenau
an der Havel (Spreewald)/

» Cottbus/ Lubnjow (Btota)
Chésebuz * Luckenwalde

» Eberswalde * Nauen

» Frankfurt (Oder) + Neuruppin

» Furstenwalde * Rathenow
(Spree) « Wittenberge

+ Gransee « Zossen

» Juterbog
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finanziellen oder vergaberechtlichen Griin-
den nicht unmittelbar umsetzbar.

Fazit

Der Landesnahverkehrsplan ist ein
Planwerk der ineinandergreifenden
Strategien zur Verkehrs- und Raumpla-
nung. Diese haben eine Starkung des
SPNV als Teil des Umweltverbundes
zum Ziel, was unter anderem durch
eine Biindelung der Siedlungsentwick-
lung an Orten mit SPNV-Anschluss
erreicht werden soll. Planungen fur
den SPNV werden landeribergreifend
koordiniert. Neben formellen Planungs-
instrumenten werden auch Vorschlage
von zivilgesellschaftlichen Initiativen
berucksichtigt.

Ein Zug der Linie RB46 nach Forst (Lausitz)/Bar$¢
(kuzyca), SPN/WSN, im Cottbuser Hauptbahnof/Cho-
sebuz glowny (Quelle: VBB GmbH)

2.8 Klima, Nachhaltigkeit,
Verkehrswende:
Nahverkehr mit Zukunft

Neben planerischen und konzeptionellen
Rahmenbedingungen gehdren auch Aspekte
der Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit
zu einem attraktiven Nahverkehr mit Zu-
kunft. Flachenverbrauch und Schadstoffaus-
stol} sind dabei zwei essenzielle Aspekte
des Verkehrssektors mit direkten Auswir-
kungen auf die Umwelt. Einerseits ist die
Mobilitat der Menschen gesellschaftlich und
wirtschaftlich notwendig, andererseits ist sie
mit negativen Folgen unter anderem im Hin-
blick auf den Klimawandel verbunden. Damit
die Klimaziele im Verkehrssektor erreicht
werden, wird auch im OPNV eine weitere
Erhéhung des Anteils klimafreundlicher Ver-
kehrsmittel bendtigt.

2.8.1 Herausforderungen fiir den SPNV
Flachenverbrauch

UbermaRig viele versiegelte Flachen wir-
ken sich negativ auf die Lebensqualitat der
Menschen sowie auf den Lebensraum von
Pflanzen und Tieren aus. Besonders dort,
wo Platz ein knappes Gut ist, ist der Einsatz
flacheneffizienter Verkehrsmittel unerlass-
lich. Im Vergleich zum Pkw bendtigt ein
Stadtbus nur rund 20 Prozent der Flache
pro Person, Bahnen und Stralenbahn
brauchen sogar weniger als ein Zehntel

der Flache?®. Gerade in der Hauptverkehrs-
zeit stellt der OPNV seine Flacheneffizienz
und Leistungsfahigkeit unter Beweis. Eine
weitere Steigerung der Leistungsfahigkeit
kann vielfach durch Kapazitatserhéhungen
erreicht werden: Doppelstockzlige bieten im

28 Link: https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/umwelt/
flaechenverbrauch;
https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechen-
bedarf-Pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaen-
ger-metro-bremsverzoegerung-vergleich
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Vergleich zu einstdckigen Zigen deutlich
mehr Sitzplatze bei gleichbleibend genutzter
Infrastrukturlange.

Klimaziele und Klimabilanz

Das im Rahmen des Pariser Abkommens im
Jahr 2015 volkerrechtlich festgelegte Klima-
schutzziel sieht vor, die Erderwdrmung auf
deutlich unter zwei Grad Celsius zu begren-
zen. Die in diesem Zusammenhang im Para-
graph 3 des Klimaschutzgesetzes (KSG)
festgelegte Netto-Treibhausgasneutralitat ab
dem Jahr 2045, erfordert vom Verkehrssek-
tor in Deutschland u.a. eine Reduktion der
Emissionen von mindestens 65 Prozent im
Jahr 2030 und 88 Prozent im Jahr 2040 ge-
genuber dem Jahr 1990. Im Land Branden-
burg besteht das Landesziel, bis zum Jahr
2045 Klimaneutralitat zu erreichen. Gemaf
den Zwischen- und Sektorenzielen vom Jahr
2022 muss bis dahin der gesamte Verkehrs-

sektor im Land Brandenburg klimaneutral
sein. Wahrend die Treibhausgas-Emissionen
aller anderen Sektoren seit 1990 gesunken
sind, sind sie im Verkehr in Brandenburg
kontinuierlich gestiegen (abgesehen vom
Einbruch durch die COVID-19-Pandemie).

Zur Erreichung der nationalen Klimaziele und
der Landesziele Brandenburgs kommt dem
OPNV insgesamt und dem SPNV im Beson-
deren eine wichtige Rolle zu. Abbildung 7
zeigt die Treibhausgas-Emissionen inklusive
der Energiebereitsstellung (sogenannte Vor-
kette, z. B. Stromquelle, Diesel). Unter Be-
ricksichtigung einer jeweils durchschnitt-
lichen Auslastung liegen die Emissionen im
SPNV bei rund einem Drittel gegenuber einer
Fahrt mit dem Pkw. Zudem werden Eisen-
bahn- und Stralenbahnfahrzeuge mit oft-
mals Uber 30 Jahren Einsatzzeit im Durch-
schnitt Ianger als Personenkraftwagen
betrieben.
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120,00

100,00
80,00
60,00 48
40,00

20,00

g/Pkm [CO2-Aquivalent inkl. Vorkette]

0,03
0,00 —

Berliner S-Bahn Regionalverkehr
in Brandenburg Brandenburg Brandenburg

Treibhausgas-Ausstol} verschiedener Verkehrsmittel
im Land Brandenburg

143
85
19
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Abbildung 7: Ausstof’ von Treibhausgasen verschiedener Verkehrsmittel im Jahr 2019 (Quelle: Brandenburg auf Basis

Umweltmobilcheck, UBA und VBB; Ubrige Werte: UBA)

Hinweis zur Abbildung: Berechnung des Energebiedearfs im OPNV auf Basis von Pkm und dem durchschnittlichen
Energiebedarf je Platzkm. Zur Berechnung der Emissionen wurde unternehmensspezifisch entweder Okostrom oder

der bundesweite Strommix zu Grunde gelegt.
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Klimaplan des Landes Brandenburg

Um in Bezug auf die Umwelt- und Klima-
schutzziele als Landesregierung abgestimmt
vorzugehen, wird derzeit ein ressortiber-
greifender Klimaplan erarbeitet, der als
Klimaschutzstrategie und mit einem ent-
sprechenden MalRnahmenprogramm auf die
Erreichung von Klimaneutralitat bis spates-
tens zum Jahr 2045 zielen wird. Der Klima-
plan wird einen Ubergeordneten Rahmen
fur die klimarelevanten Einzelstrategien der
Ressorts (wie Energie, Gebaude, Mobilitat,
Landwirtschaft) bilden.

Weitere Umweltwirkungen: Larm,
Luftreinheit, Ressourcenverbrauch,
Chemikalieneinsatz

Bezogen auf Luftschadstoffe (z. B. flichtige
Kohlenwasserstoffe, Stickoxide, Feinstaub)
stoRt der OPNV pro Personenkilometer eine
deutlich geringere Menge als der Autover-
kehr aus?®.

Ferner verursacht sdmtlicher motorisierter
Verkehr in Abhangigkeit von unterschied-
lichen Rahmenbedingungen Larm. Einfluss
auf die Larmentwicklung haben unter an-
derem die Anzahl und Art der Fahrzeuge,
deren Geschwindigkeit und der jeweilige
Abstand zu Gebduden. Larmschutz wird in
aktive und passive Malnahmen unterschie-
den, wobei erstere den entstehenden Larm
an der Quelle reduzieren, letztere jenen
Pegel, den ein Empfanger erreicht. Betrach-
tet man den Bahnverkehr, tragen folgende
Aspekte des aktiven Larmschutzes zu einer
Reduzierung des Schienenlarms bei:

29 Link: https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/emissionsdaten#verkehrsmittelvergleich_personen-
verkehr

* neue Schienenfahrzeuge mit strengeren
Gerauschgrenzwerten

 verpflichtender Larmschutz bei Neu- und
Ausbauten von Infrastruktur

* Larmsanierung des Bundes an bestehen-
den Schienenwegen unabhangig vom
Ausbau oder der Modernisierung einer
Strecke

* zunehmender Verzicht auf Pfeifsignale bei
der Sicherung von Bahniibergéngen

* Umristung der Bremsen von Guter-
waggons auf Verbundmaterial (,Flister-
bremsen®)

Zukunftig muss der Entwicklung von Alter-
nativen zu umweltschadlichen Chemikalien,
welche beispielsweise in der Schienenfahr-
zeugindustrie verwandt werden, besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Hand-
lungsbedarf besteht hier zum Beispiel auf-
grund der Verwendung umweltschadlicher
Treibhausgase (sogenannte ,F-Gase") als
Kaltemittel in Klimaanlagen von Schienen-
fahrzeugen.

Die Nutzung von Beton als priorisiertes Bau-
material der heutigen Zeit, unter anderem

im Verkehrswegebau (z.B. fiir Briicken,
Schwellen oder Bahnsteige), fuhrt zudem

zu einem grofien Verbrauch der nattirlichen
Ressourcen Wasser und Sand sowie zu
einem hohem AusstoR von CO, wahrend der
Herstellung. Eine Alternative stellt hier bei-
spielsweise die Nutzung von Holz als Bau-
material dar.

2.8.2 Moglichkeiten zur Dekarbonisie-
rung des o6ffentlichen Verkehrs

Um den Klimavorsprung des SPNV weiter
auszubauen und dieselbetriebene Strecken
umweltfreundlich abzulésen, stehen ver-
schiedene Technologien zur Verfliigung, die
mit spezifischen Vor- und Nachteilen verbun-
den sind.

RAHMENBEDINGUNGEN ZUR ENTWICKLUNG DES OPNV 47




48

Elektrifizierung im SPNV

Der seit langem etablierte elektrische Betrieb
mit Oberleitung erfordert zwar infrastrukturell
eine Fahrleitung, ist aber sowohl aus 6ko-
logischer wie auch aus 6konomischer Sicht
sehr effizient. Zudem ermdglicht der Einsatz
von Strom aus erneuerbaren Energien unter
Nutzung erprobter Technologien einen na-
hezu emmissionesfreien Betrieb. Einzig auf
geringer nachgefragten Strecken kdnnen
alternative Antriebe die wirtschaftlichere L6-
sung oder auch eine Brickentechnologie bis
zu einer Elektrifizierung sein.

Durch eine Beschleunigung und Verein-
fachung von Genehmigungsprozessen, fur
welche der Bund die Verantwortung tragt,
kénnten insbesondere weitere Nebenstre-
cken elektrifiziert werden. Als Vorlage fur
Prozessverbesserungen kann der Wieder-
aufbau von Bahnstrecken nach der Hoch-
wasserkatastrophe im Ahrtal dienen.

Alternative Antriebstechnologien im SPNV

Uberall dort, wo eine Streckenelektrifizierung
noch keine Lésung darstellt, sollen alterna-
tive Antriebstechnologien zum Einsatz kom-
men. Die verschiedenen Konzepte zur Er-
zeugung der Antriebsenergie zeigt Tabelle 5.

Wegen der fehlenden Perspektive eines na-
hezu emissionsfreien Betriebes spielen Hyb-
ride mit Dieselanteil nur eine untergeordnete
Rolle beim Einsatz alternativer Antriebe. Die
Entscheidung fir ein Fahrzeugkonzept ist
jeweils einzelfallbezogen anhand der Stre-
ckenspezifika zu treffen. Neben fahrzeugbe-
zogenen Kosten (u.a. Fahrzeugbeschaffung,
Traktionsenergie, belastungsabhangiger Ver-
schleil® von Antriebs- und Speicherkompo-
nenten) sind Infrastrukturkosten (u.a. Bau
einer Oberleitung, Tankinfrastruktur) zu
berlicksichtigen. Sofern bereits auf Teil-
abschnitten einer Linie eine Oberleitung
vorhanden ist, kann ein Einsatz von BEMU-

Hybrid- Merkmale

Technologie

Oberleitung & * Vollstandig lokal emmissionsfreier Betrieb auch auf abschnittsweise elekirifi-
Batterie zierten Strecken

(BEMU) e Hoher Gesamtwirkungsgrad (geringe Widerstande im Fahrzeug, geringer

Energieverlust)

e Geringe Reichweite im Akkubetrieb
e Ggf. weitere Nachlade-Infrastruktur (z. B. Oberleitungsinseln) nétig

Oberleitung &
Diesel

Batterie &
Diesel

Batterie &
Wasserstoff
(HEMU)

Flexibler Einsatz auf allen Strecken
Einsparung von fossilem Kraftstoff abhangig vom Einsatzgebiet
Durch Dieselanteil nur teilweise emissionsfreier Betrieb

Flexibler Einsatz auf allen Strecken (Einschrankungen in Tunneln)
Vergleichweise geringere Einsparung von fossilem Kraftstoff
Nur teilweise emissionsfreier Betrieb

Flexibler Einsatz auf allen Strecken (vrsl. Einschrdnkungen in Tunneln)
Emissionsfreiheit abhangig von der Art der Wasserstofferzeugung
Geringer Gesamtwirkungsgrad und hohe Betriebskosten

Aufwandige Infrastruktur zur Wasserstoffversorgung

Tabelle 5: Hybride Antriebstechnologien im SPNV (Quelle: VBB GmbH)
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Designstudie zum Triebfahrzeug Simens Mireo plus B —
BEMU-Fahrzeug mit Einsatz bei der Niederbarnimer
Eisenbahn ab Betriebsbeginn des Netzes Ostbranden-
burg Il im Dezember 2024

(Quelle: NEB/Siemens/E. Schadt)

Fahrzeugen oftmals ohne den kosteninten-
siven Bau weiterer Oberleitungsinfrastruktur
erfolgen.

Alternative Antriebe im kommunalen
OPNV

Auch im Hinblick auf den kommunalen
OPNV bestehen mit den StralRenbahnen
und dem O-Bus seit vielen Jahren elektrisch
betriebene Systeme im Land Brandenburg.
Durch den Einsatz von ,griinem*“ Strom sind
diese nicht nur lokal emissionsfrei. Die Stra-
Renbahnnetze in den kreisfreien Stadten
und der O-Bus bilden jeweils das Rickgrat
des kommunalen Nahverkehrs, erbringen
ihre Leistungen auf den nachfragestarksten
Relationen und haben damit einen uber-
durchschnitlich hohen Anteil an der Beforde-
rungsleistung.

Um eine Verbesserung der Klimabilanz im
Busverkehr zu erreichen, missen auch
derzeit noch dieselbetriebene Busse auf
nachhaltige Antriebe umgestellt werden. Mit
der EU-Richtlinie (EU) 2019/1161 Gber die
Forderung sauberer und energieeffizienter
StraRenfahrzeuge (Clean Vehicles Directive,
CVD) und der Saubere-Fahrzeuge-Beschaf-
fungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (SaubFahr-
zeugBeschG) zur Umsetzung der CVD
werden unter anderem jahrliche Mindest-
ziele bei der Flottenumristung gesetzlich
vorgegeben.

2.8.3 Ausblick zur Klimabilanz des OPNV

Weitere Verbesserungen in der Klimabilanz
des OPNV, insbesondere in Brandenburg,
sind im Wesentlichen durch folgende Effekte
zu erwarten:

Erneuerbare Energien:

Der Ausbau erneuerbarer Energien reduziert
den Treibhausgas-Ausstol} flr den elekiri-
schen Betrieb. Fir das Jahr 2030 strebt die
Bundesregierung einen Anteil von 80 Prozent
erneuerbarer Energien am gesamten Brutto-
stromverbrauch an®. Der Anteil von Oko-
strom am Bahnstrom ist bereits Uberpropro-
tional®".

Vollstdndige Dekarbonisierung des SPNV im
Land Brandenburg bis 2037:

Bis 2037 ist die Umstellung aller SPNV-Li-
nien im Land Brandenburg von Dieselbetrieb
auf elektrischen Betrieb oder alternative
Antriebe geplant (siehe Karte 26 und Ab-
bildung 8, Hinweis: die Kiirzel der Verkehrs-
vertrdge werden im Kapitel 4.4.3 und Ab-
kirzungsverzeichnis erldutert). Es sind die
Laufzeiten der Verkehrsvertrage zu berick-
sichtigen (vgl. Kapitel 4.4). In der Laufzeit
dieses Landesnahverkehrsplans werden die
Fahrzeuge in den Netzen Ostbrandenburg
(ausgenommen grenziiberschreitende Fahr-
ten der RB26) und Heidekrautbahn auf alter-
native Antriebe umgestellt.

Die Linien RB91 und RB93 fahren nur wenige
Kilometer in Brandenburg, aber auch hier wird
eine entsprechende Umstellung angestrebt.
Da deren Umsetzung jedoch vor allem auch
von den polnischen Aufgabentragern abhan-
gig ist, kann diesbeziglich derzeit noch keine
verbindliche Perspektive benannt werden.

30 Link: https://www.umweltbundesamt.de/daten/umweltindika-
toren/indikator-erneuerbare-energien#welche-bedeutung-
hat-der-indikator

31 Link: https://www.dbenergie.de/dbenergie-de
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Ubersicht der Anteile verschiedener Traktionsarten im SPNV
im Land Brandenburg in den Jahren 2021 bis 2037*

* nicht einbezogen sind die Linien RB91, RB92 und RB93 sowie der Verkehr der Berliner S-Bahn
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Abbildung 8: Ubersicht der Anteile verschiedener Traktionsarten im SPNV im Land Brandenburg

in den Jahren 2021-2037 (Quelle: VBB GmbH)

Flottenerneuerung im kommunalen OPNV:
Die Anschaffung von Fahrzeugen mit sau-
beren Antrieben und die Anpassung der
Betriebshofe ist ein weiterer notwendiger
Schritt bei der Verbesserung der Klimabilanz
des Verkehrssektors. Um die geforderten
Quoten erfiillen zu kénnen, missen die kom-
munalen Aufgabentrager Strategien erarbei-
ten, wie die geforderten Ziele zur Umstellung
der Flotten auf emissionsarme und -freie
Antriebe erreicht werden kdnnen. Das Land
Brandenburg wird Kommunen und Verkehrs-
unternehmen bei der Entwicklung dieser
Strategien sowie bei der Beschaffung klima-
freundlicher Verkehrsmittel unterstitzen.

Anwendung von Push- und Pull-MaBnahmen:
Die Attraktivierung des OPNV (sogenannte
~Pull-Malinahmen®) ist ein Teilaspekt zur
Erreichung der Verkehrswende. Weitere Ver-
kehrsverlagerungen zu Gunsten des OPNV
kénnen durch ,Push-MaRnahmen® (Reduzie-
rung der Attraktivitat anderer Verkehrstrager)
erreicht werden.

Verkehrstrageriibergreifend sind insbeson-
dere die Kostenwahrheit im Verkehr (Be-
ricksichtigung externer Kosten wie Flachen-
inanspruchnahme und Klimafolgen) und die

wechselseitigen Wirkungen von Infrastruk-
turmanahmen (Steigerung bzw. Reduzie-
rung der Nachfrage beim betreffenden bzw.
anderen Verkehrstrager) fur eine gelingende
Verkehrswende zu beachten.

Der LNVP leistest als sektorale Fachstra-
tegie einen Beitrag zur Umsetzung der von
den Vereinten Nationen im Jahr 2015 verab-
schiedeten Agenda 2030 und den dort for-
mulierten 17 globalen Nachhaltigkeitszielen.

Ubergreifende Strategien mit Auswirkungen
auf den SPNV in Brandenburg sind in den
Kapiteln 2.6 und 2.7 zu finden.

Fazit

Der OPNV in Brandenburg ist ein we-
sentlicher Baustein, um lokal eine hohe
Lebensqualitat zu erméglichen und
global einen Beitrag zum Klimaschutz
zu leisten. Die Klimabilanz des OPNV
wird sich in den nachsten Jahren schritt-
weise weiter verbessern missen. Ab
2037 sind aufgabentragerseitig in Bran-
denburg alle Voraussetzungen erfilllt,
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den Schienenpersonennahverkehr mit
erneuerbaren Energien und damit nahe-
zu klimaneutral zu betreiben. Fir den
kommunalen OPNV stellt die Umsetzung
der Clean Vehicle Directive eine erheb-
liche Herausforderung fiir die kommuna-
len Aufgabentrager dar. Ihre Aufgabe ist
es, in den kommenden Jahren mit Unter-
stlitzung durch das Land Brandenburg
Strategien zur Umstellung der Busflot-
ten zu entwickeln. Hierfur wird eine For-
derrichtlinie des Landes Brandenburg mit
attraktiveren Férderquoten zur Ergéan-
zung der Bundesférderung erarbeitet.

29 Auswirkungen der COVID-19-
Pandemie

Mundschutz als MaRnahme zum Infektionsschutz im
OPNV (Quelle: Deutsche Bahn AG/Patrick Kuschfeld)

Zu den strukturellen, planerischen und klima-
tischen Aspekten der Landesnahverkehrs-
planung kam mit Beginn des Jahres 2020 ein
neuer Aspekt hinzu: Das weltweit um sich
greifende Corona-Virus und die resultierenden
gesellschaftlichen Auswirkungen riefen eine

Gemeinsam gegen Corona
Together against Corona

Mund und Nase bedecken  Hinde waschen
Cover mouth and nose Wash your hands

Abstand halten
Keep distance

Krise bisher unbekannten Ausmalfes hervor
— auch im o6ffentlichen Nahverkehr. Bahnen
und Busse machten jedoch ihre Systemrele-
vanz wahrend der Krise deutlich und befor-
derten die Fahrgéaste in den Pandemiejahren
zuverlassig ans Ziel. Sie missen auch in
Zukunft als wichtiger Baustein der Verkehrs-
wende gestarkt werden.

2.9.1 MaBnahmen im offentlichen
Personennahverkehr

Im Verlauf der COVID-19-Pandemie erlie-
Ren die Bundes- und Landesregierungen ab
Marz 2020 Kontakt- und Reisebeschran-
kungen, um die Verbreitung des Virus ein-
zudammen. In der Folge nahm die Mobilitat
der Menschen deutlich ab — mit erheb-
lichen Auswirkungen auf die Nutzung des
OPNV und die Einnahmensituation bei den
Verkehrsunternehmen. Unter anderem auch
deshalb wurden durch Bundes- und Landes-
regierungen Finanzpakete geschnirt, um die
wirtschaftlichen Folgen, zum Beispiel auch
fir Verkehrsunternehmen, abzumildern.

Die Auswirkungen der Krise nahmen ein
gesamtgesellschaftliches Ausmal an.

In den Bundeslandern wurde je nach Infek-
tionsgeschehen die rechtliche Lage dyna-
misch angepasst und SchutzmaflRnahmen
verscharft oder gelockert. Entsprechend
wurde auch im Verbundgebiet reagiert und
im Laufe der Jahre 2020 bis 2023 Rege-
lungen zum Schutz von Fahrgasten und
Beschaftigten getroffen (siehe unten).

Genesen Recovered
Geimpft  Vaccinated
Ventilation is useful Getestet Tested

Liiften ist sinnvoll

Verschiedene Hygieneschutzmafinahmen in Verkehrsmitteln des VBB wahrend der COVID-19-Pandemie im Jahr 2021

(Quelle: VBB GmbH)

RAHMENBEDINGUNGEN ZUR ENTWICKLUNG DES OPNV 51




Um die Mobilitdt insbesondere von Men-
schen mit systemrelevanten Berufen sicher-
zustellen und das Abstandhalten in den
Fahrzeugen zu erleichtern, wurde das An-
gebot im Regional- und S-Bahn-Verkehr voll-
standig aufrechterhalten. Bahnen und Busse
fuhren verlasslich weiter. Vorliibergehende
Einschréankungen gab es zum Teil im kom-
munalen OPNV und bei grenziiberschreiten-
den Verbindungen nach Polen.

2.9.2 Anderungen des
Mobilitatsverhaltens

Studie des Robert-Koch-Instituts zum
Mobilitatsverhalten

Eine Auswertung von Mobilfunkdaten in
Deutschland durch das Robert-Koch-Institut
belegt den Rickgang der zurtickgelegten
Wege in den Pandemiejahren 2020/2021
Uber alle Verkehrsmittel (siehe Abbildung 9).
Die Ruckgange in Brandenburg betrugen
im ersten Lockdown (ab Marz 2020) bis

zu 35 Prozent und im zweiten Lockdown
(ab Dezember 2020) bis zu 20 Prozent.

Im Vergleich zu Berlin fielen die Mobilitats-
rickgange moderater aus. In den Sommer-
monaten pendelte sich das verkehrsmittel-
Ubergreifende Mobilitdtsniveau phasenweise
wieder auf dem Vor-Corona-Niveau (2019)
ein®. Im SPNV erreichte die Nachfrage zu
dieser Zeit ein Niveau von rund 90 Prozent
(September 2020) bzw. 70 Prozent (August
2021). Mitte 2022 ist das Wegeauftkommen
gemalf’ der Auswertung von Mobilfunkdaten
wieder auf dem Niveau von 2019 ange-
kommen, was auch auf die Nutzung des
deutschlandweiten 9-Euro-Ticket zurtickzu-
fuhren ist.3

Verdnderung der Verkehrsmittelpraferenz

Aus mehreren Befragungen des Deutschen
Zentrums fir Luft- und Raumfahrt (DLR) und
der VBB GmbH lassen sich Hinweise zur
Alltagsmobilitat in der Verbundregion wah-

32 Projekt des Robert-Koch-Institut ,COVID-19 Mobility*,
Link: https://www.covid-19-mobility.org.

33 VBB Zahlen & Fakten 2022, Link: https://www.vbb.de/
fileadmin/user_upload/VBB/Dokumente/Verkehrsverbund/
zdf-2022.pdf

40%

30%

20%

10%

0%

-10%

-20%

im Jahr 2019

-30%
-40%

-50%

Abweichung der Mobilitatsrate zum gleichen Zeitpunkt

——Veranderung der Mobilitat im Land Brandenburg

Veranderung der Mobilitédt im Land Brandenburg und in Deutschland
im Zeitraum Februar 2020 - Februar 2022

——\Veranderung der Mobilitat im Bundesdurchschnitt

Abbildung 9: Mobilitdt im Land Brandenburg und in Deutschland in den Jahren 2020 bis 2022

(Quelle: Robert-Koch-Institut)

RAHMENBEDINGUNGEN ZUR ENTWICKLUNG DES OPNV



Wie verteilen sich Fahrgaste und Personen-

kilometer auf die Verkehrsmittel?

u-Bahn 28 %o

Fahrgaste
im VBB-Land

Bus30 %
s-Bahn 25 %

Bahn-Regional-
verkehr

5%

%
u-Bahn17 %
. Bus 23 0/0
Personen-
kilometer
im VBB-Land
S-B 0/ i
-Bahn 31 70 Bahn-Regionalverkehr

23%

Abbildung 10: Verkehrsmittelpraferenz wahrend der COVID-19-Pandemie im Jahr 2020 (Quelle: VBB GmbH)

rend der Pandemie ableiten (Befragungs-
zeitraume: 11/2020, 04/2021, 11/2021):

In Bezug auf die Verkehrsmittelpraferenz
bremste die COVID-19-Pandemie die
Nachfrage im OPNV aus, wohingegen die
monomodale Nutzung des Autos insbeson-
dere in Brandenburg stark an Bedeutung
gewann (siehe Abbildung 10). So sank 2020
nach einer zehnjahrigen Wachstumsphase
erstmals die Fahrgastnachfrage im Verbund-
gebiet insgesamt drastisch (vgl. Kapitel

3.1). Die Diskrepanz zwischen dem gleich-
bleibenden Angebot und dem Nachfrage-
einbruch zog Einnahmenverluste fir die
Verkehrsunternehmen insbesondere im Be-
reich der Zeitkarten, die langer als einen Tag
gultig sind, nach sich (vgl. Kapitel 3.6).

Ohne Bahn und Bus zum Arbeitsplatz:
Arbeit im Home-Office

Der Blick auf die veranderten Arbeitswelten
zeigt, dass die Zunahme des Home-Office
die Arbeitswege deutlich reduziert. Im

Mittel arbeiteten die Brandenburgerinnen
und Brandenburger wahrend der Hoch-
phasen der COVID-19-Pandemie vier Tage
pro Woche von zu Hause aus, wenn ihre
Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber die Mdg-
lichkeiten daflr sicherstellen konnten. Der
Anteil der Brandenburger Angestellten im
Home-Office nahm im zweiten Lockdown ab
und lag im Dezember 2020 im Mittel bei 43
Prozent. Zum jetzigen Zeitpunkt ist davon
auszugehen, dass Angestellte auch in Zu-
kunft zumindest tage- oder stundenweise
aus dem Home-Office arbeiten werden,
wonach grundsatzlich weniger Arbeitswege
zurickgelegt und Nachfragespitzen in der
Hauptverkehrszeit kiinftig weniger stark aus-
gepragt sein werden.

Infektionsgeschehen im OPNV

Aus Angst vor einer moglichen Ansteckung
mit dem Corona-Virus und aufgrund der Még-
lichkeit, im Home-Office zu arbeiten, mieden
viele Menschen &ffentliche Verkehrsmittel.
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Jedoch zeigten Studien aus verschiedenen
Landern, dass das Infektionsrisiko in Bus und
Bahn als gering einzuschatzen ist, dies gilt
auch fiir das dort beschaftigte Personal®.

2.9.3 OPNV-Rettungsschirme

Durch die Ausgestaltung der SPNV-Ver-
kehrsvertrage als Bruttovertrage stehen die
Ticket-Erlése vollstandig dem Land Bran-
denburg zu. Somit partizipiert das Land zwar
an einer positiven Einnahmeentwicklung,
tragt jedoch auch die aus der Pandemie re-
sultierenden Einnahmeverluste. Im kommu-
nalen OPNV gibt es sowohl Brutto- als auch
Nettovertrage, so dass je nach Vertrags-
konstellation entweder der betreffende Auf-
gabentrager oder das Verkehrsunternehmen
das Erldsrisiko tragt.

Mit dem durch Bund und Lander finanzierten
OPNV-Rettungsschirm zur Minderung der
Pandemiefolgen wurde ein entsprechender
Rechtsrahmen geschaffen, der es sowohl
betroffenen Verkehrsunternehmen als auch
den Aufgabentragern ermdglichte, die auf-
grund der COVID-19-Pandemie entstande-
nen Einnahmeverluste und weitere finanziel-
le Schaden auszugleichen. Entsprechend
der Regelung in § 7 des RegG steht im Jahr
2020 fir den Ausgleich der durch die CO-
VID-19-Pandemie entstandenen finanziellen
Nachteile von Seiten des Bundes ein Betrag
in Hohe von 2,5 Mrd. Euro, fir 2021 ein Be-
trag in Héhe von 1,0 Mrd. Euro und fur 2022
ein Betrag in Hohe von 1,2 Mrd. Euro zur
Verfligung. Von Seiten des Bundes und der
Lander wird angestrebt, den Ausgleich der
pandemiebedingten Schaden im OPNV je-
weils zur Halfte zu finanzieren.

34 Charité Research Organisation, 2020, Kurzfassung des
Epidemiologischen Studienberichts nach erster Testreihe.
Link: https://www.besserweiter.de/fast-keine-corona-infektio-
nen-bei-oepnv-beschaeftigten.html.

Fazit

Die COVID-19-Pandemie zwang alle
Akteure des OPNV zu kurzfristigen,
schnell wirksamen MalRnahmen. Die
hohen zusatzlichen Aufwande haben
bewirkt, dass das Infektionsrisiko in
Bussen und Bahnen nicht héher als
bei der Nutzung anderer Verkehrsmittel
war und ist.

Es gilt, die Sicherheit der 6ffentlichen
Verkehrsmittel zu kommunizieren, um
Vertrauen zu gewinnen, das Bild des
OPNV in der Offentlichkeit zu starken
und die Fahrgaste zum Einstieg zu
motivieren. Gleichzeitig muss das ver-
anderte Mobilitatsverhalten und die
starkere Nutzung des Home-Office bei
kiinftigen Nachfrageanalysen und da-
rauf aufbauenden Angebotskonzepten
Berlcksichtigung finden.

Daruber hinaus fuhrte der Einbruch
der Fahrgastzahlen wahrend der Lock-
down-Phasen bei gleichzeitigem Auf-
rechterhalten des Angebotes zu grof3en
finanziellen Schaden. Neben der drin-
gend bendtigten finanziellen Unter-
stiitzung ist der Investitionsbedarf in
Kapazitaten und Infrastruktur nach wie
vor grof3, um die Verkehrswende und
den Klimaschutz nicht aus den Augen
zu verlieren.
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Ruckblick: Entwicklung des OPNV
seit dem Jahr 2018 3.

Im Folgenden steht der Riickblick auf die 3.1 SPNV-Angebot

Entwicklung des OPNV im Land Branden-

burg seit dem Jahr 2018 im Vordergrund. 3.1.1 Vergabe von Verkehrsleistungen
Neben dem SPNV-Angebot und der Infra-

struktur werden auch der kommunale OPNV Im Jahr 1996 wurde mit Inkrafttreten des
und die Anschlussmobilitat sowie die Ent- Regionalisierungsgesetzes (RegG) die Ver-
wicklungen bei Tarif, Vertrieb und Fahrgast- antwortung fiir den S-Bahn- und Regional-
information betrachtet. verkehr auf der Schiene von der Bundes-

ebene auf die Bundeslander Ubertragen.
Seitdem verfolgt das Land Brandenburg
den Weg der wettbewerblichen Vergabe von

Laufzeit Betrei- Linien Umfang*

ber [Mio. Zkm]
Berlin-Stettin 2026-2038 | DB RE9 1,5

Regio
Elbe-Altmark Il (ELA-II) 2022-2028 | HANS RB34 0,1
Heidekrautbahn 2 2020-2022 | NEB RB27 0,6
Heidekrautbahn 2a 2022-2024 | NEB RB27 0,76
Heidekrautbahn 3 2024-2034 | NEB RB27, RB28 1,0
Elbe-Spree 2022-2034 | DB RE1, RE2, RE7, RES8, FEX, 17,2

Regio, RB10, RB14, RB17, RB20,
ODEG RB21, RB22, RB23, RB24,
RB32, RB33, RB37, RB51,

Lausitz 2022-2035 | DB RE10, RE11, RE13, RB43, RB49 | 3,7
Regio
Nord-Sid (NOS2) 2026-2038 | DB RE3, RE4, RE5 5,7
Regio
Ostbrandenburg (NOB2) 2024-2035 | NEB RB12, RB25, RB26, RB35, 59
RB36, RB54, RB60, RB61,
RB62, RB63
Prignitz (PR4) 2018-2020 | HANS RB73, RB74 0,2
Prignitz (PR5) 2020-2022 | HANS RB73, RB74 0,2
Tarifanerkennung Fernver- | 2020-2026 | DB mehrere Fernverkehrs-Strecken- | 1,1
kehr (TF) Fern- abschnitte
verkehr
Verkehre nach Polen 2017-2022 | DB RB66, RB91, RB93 0,4
Regio
Verkehre nach Polen 2 2022-2026 | n. n. RB66, RB91, RB93 0,4

* ungeféhrer jahrlicher Leistungsumfang auf dem Gebiet des Landes Brandenburg
n. n. — noch nicht bekannt

Tabelle 6: Vergebene SPNV-Leistungen in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)
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Verkehrsleistungen im SPNV. Im Auftrag
der Lander Berlin und Brandenburg (sowie
regelmaBig auch im Auftrag benachbarter
Aufgabentrager) fiihrt die VBB GmbH seit
dem Jahr 2002 diese Vergaben durch. Im
brandenburgischen SPNV wurden in den
vergangenen Jahren nahezu alle derzei-
tig erbrachten Leistungen im Wettbewerb
vergeben. Im Bereich der Berliner S-Bahn
wurde das wettbewerbliche Vergabeverfah-
ren fur das erste Teilnetz (Teilnetz Ring) im
Dezember 2015 abgeschlossen.

Im SPNV wurden innerhalb der Gultigkeit

des vorherigen Landesnahverkehrsplanes
(2018-2022) die in Tabelle 6 aufgeflhrten

Verkehrsvertrage vergeben, deren Linien

zudem in Karte 6 zu sehen sind.

Ziele der wettbewerblichen Vergabe

Ziel des Landes Brandenburg im Landes-
nahverkehrsplan 2018-2022 war es, wett-
bewerbliche Strukturen unter folgenden
Rahmenbedingungen zu schaffen:

* Erhéhung der Angebotsqualitit unter
Beibehaltung/Reduzierung des finanziel-
len Aufwandes

* Finanzierbarkeit notwendiger Mehrver-
kehre vor dem Hintergrund stetig steigen-
der Verkehrsnachfrage

¢ Schutz von Natur und Umwelt, Redu-
zierung der CO,-Emissionen

* Verteilung des organisatorischen Ver-
waltungsaufwandes auf mehrere Jahre

* Planungssicherheit fiir EVU durch hin-
reichende Vertragslaufzeiten und recht-
zeitige Veroffentlichungen

e Transparenz und Diskriminierungsfrei-
heit im Vergabeverfahren

* Funktionale Vorgaben zur Qualitit und
unternehmerische Gestaltungsfreiheit fiir
die EVU

¢ Abschluss eines Branchentarifvertra-
ges durch die Tarifparteien zum Schutz
vor Lohndumping und zur Sicherung von
Arbeitsplatzen

Mit der bisherigen Vergabestrategie konnten
diese Ziele umgesetzt werden. Insbesonde-
re sind folgende Aspekte hervorzuheben:

¢ Beriicksichtigung mittelstandischer
Unternehmen bei Ausschreibungen:
Durch entsprechende Gliederung der Net-
ze in Lose und vertragliche Garantien zur
Ressourcen-Nachnutzung.

* Erhdhung der Qualitat fur Fahrgaste:
Durch den Einsatz von neuen oder neu-
wertigen Fahrzeugen mit einem hohen
Maf an Barrierefreiheit und Aufenthalts-
komfort. Es gelten die einheitlichen Quali-
tatsstandards im SPNV fur Berlin und
Brandenburg (vgl. Kapitel 4.3 und 4.7).

¢ Sicherung der Arbeitsverhaltnisse der
Beschaftigten bei Betreiberwechseln:
Durch Umsetzung der EU-Verordnung
1370/2007 Uber offentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Stral3e.

* AusschlieBlich Fahrzeuge mit alternati-
ven Antrieben: Durch Verzicht auf Fahr-
zeuge mit fossilen Brennstoffen und damit
einhergehend Voranbringung der Einflh-
rung alternativer Antriebstechniken.

3.1.2 Entwicklung der Fahrgastnachfrage

Wahrend die Entwicklung der Fahrgast-
zahlen bis zum Jahr 2019 dem deutlich
positiven Trend der vergangenen Jahre
folgte, wurde dieser Trend infolge der CO-
VID-19-Pandemie in den Jahren 2020 und
2021 gebrochen. Im Laufe des Jahres 2022
erreichten die Fahrgastzahlen, mit Ausnah-
me des Fruhjahres und des 9-Euro-Ticket-
Zeitraums, ein ahnliches Niveau wie vor der
COVID-19-Pandemie.
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Vergabenetze im SPNV-Regionalverkehr im Jahr 2023
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Karte 6: Vergabenetze im SPNV-Regionalverkehr im Fahrplanjahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Jahre 2017-2019: Wachstum der
Fahrgastnachfrage

Die Fahrgastzahlen im Regionalverkehr
der Lander Brandenburg und Berlin sind im
Zeitraum 2017 bis 2019 um durchschnitt-
lich 2,25 Prozent auf 252.000 Fahrten pro
Tag im Jahr 2019 gewachsen. Neben dem
weiterhin dynamischen Wachstum im Ber-
liner Umland waren auch kontinuierliche
Zuwachse im Weiteren Metropolenraum zu
verzeichnen. Auch die Fahrgastzahlen der
ein- und ausbrechenden Verkehre in andere
Lander nahmen weiterhin zu. In Abbildung
11 sind die durchschnittlichen Fahrgastzah-
len pro Tag an Montagen bis Freitagen im
VBB-Gebiet im Jahr 2019 dargestellt.

Der seit vielen Jahren anhaltende Trend
kontinuierlich steigender Fahrgastzahlen
setzte sich auch im Verkehr der Berliner
S-Bahn bis zum Jahr 2019 weiter fort (siehe
Abbildung 12). Die rdumlichen Disparitaten
der Hauptstadtregion spiegeln sich dabei
auch in den Fahrgastzahlen wider. Die
Zuwéachse in den auf Berlin zulaufenden
S-Bahn-Linien aus den Regionen sind unter-
schiedlich stark.

Jahre 2020-2021: Sondereffekte aufgrund
der COVID-19-Pandemie

Mit der Ausbreitung der COVID-19-Pan-
demie im deutschsprachigen Raum zum
Beginn des Jahres 2020 und in Folge von
MafRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung,
wie der SchlieRung von Geschaften und
Gastronomie sowie zeitweiligen Ausgangs-
beschrankungen, brachen die Fahrgastzah-
len auch im Land Brandenburg spurbar ein.
Sie erreichten ihren Tiefststand im April 2020
bei nur etwa einem Drittel der Fahrgaste

im Vergleich zum April 2019. Im Vergleich

zum Jahr 2019 sanken die Fahrgastzahlen
im Jahr 2020 um 20 Prozent von 252.000
auf lediglich 202.000 tagliche Fahrgaste im
Regionalverkehr in Brandenburg und Berlin
(siehe Abbildung 11).

Im S-Bahn-Verkehr in Berlin und im Berliner
Umland war ebenfalls eine ricklaufige Nach-
frage im Jahr 2020 aufgrund der vorstehen-
den Umstande zu verzeichnen. Dennoch
wurde das Fahrten- und Sitzplatzangebot

im S-Bahn- und Eisenbahnregionalverkehr
bis auf wenige kurzzeitige Ausnahmen voll-
umfanglich fortgefuhrt, um gréRere Abstande
zwischen den Fahrgasten und damit einen
besseren Schutz vor méglichen Infektionen
so gut wie mdglich zu gewahrleisten.

Fazit

In Betrachtung des Gesamtzeitraums
2017 bis 2022 haben sich die Fahrgast-
zahlen in den Zugen des Regionalver-
kehrs wie den der Berliner S-Bahn
geringfligig verringert, was wesentlich
im Sondereffekt der COVID-19-Pande-
mie begrindet liegt. Im Zeitraum des
9-Euro-Tickets gab es eine deutlich
verstarkte Fahrgastnachfrage (bis zu
150 % der Werte aus dem Jahr 2019),
insbesondere im Freizeitverkehr. Mit
Ende der pandemischen Situation ist
ein Wiedererstarken der Fahrgastnach-
frage im S-Bahn- und Regionalverkehr
festzustellen.
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Streckenspezifische Querschnittsbelastung im Land Brandenburg
im Jahr 2019
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Karte 7: Durchschnittliche wochentagliche Anzahl an Fahrgasten im SPNV-Regionalverkehr im Fahrplanjahr 2019
(Quelle: VBB GmbH)
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Tagliche Fahrgastzahl und Nachfrageniveau
im Regionalverkehr in Berlin und Brandenburg
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Abbildung 11 und 12: Anzahl der taglichen Fahrgaste im Regionalverkehr sowie bei der Berliner S-Bahn und jahrlicher
Steigerungsfaktor in den Jahren 2017-2020 (Quelle: VBB GmbH)

Hinweis zur Abbildung 11 und 12: Um die deutlichen Nachfrageeinbriiche gegeniiber dem seit Jahren andauernden
Wachstumstrend im OPNV kenntlich zu machen, wurden fiir die Jahre 2020 bis 2022 in Abbildung 11 und 12 einerseits
Fahrgastzahlen auf Basis der Steigerungsfaktoren der drei Vorjahre (hellblauer Balkenabschnitt, gestrichelte Linie) und
andererseits die tatsédchlichen, infolge der COVID-19-Pandemie jedoch stark gesunkenen Fahrgastzahlen dargestellt.

Fahrgadste pro Tag 2017

Regionalverkehr 241.000 247.000 252.000 202.000 177.000

S-Bahn 1.200.000 1.310.000 1.330.000 900.000 830.000

Tabelle 7: Zahl der taglichen Fahrgaste im Regional- und S-Bahn-Verkehr im Vergleich in den Jahren 2017-2021
(Quelle: VBB GmbH)
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3.1.3 Entwicklung des Angebotes

seit 2018

Angebot

Die Angebotsentwicklung im Regionalver-
kehr nach MaRgaben des Landesnahver-

im Regionalverkehr

kehrsplans 2018-2022 war von MalRnahmen
zur Kapazitatssteigerung sowie von Taktver-
dichtungen insbesondere im Wochenendver-
kehr gepragt. Diese wurden vorwiegend zum
Beginn oder innerhalb des Jahresfahrplans

Tabelle 8 aufgefiihrt.

Neue Linien und wesentliche Anderungen im Betriebskonzept seit 2018

2019 umgesetzt und sind in nachstehender

Linie | Abschnitt/Laufweg Beschreibung Umsetzung

FEX Berlin Hbf (tief) — Berlin Linie ca. im 30-Minuten-Takt zur seit Okt 2020
Ostkreuz (oben) — Flug- Erschliefung des neu erdffneten
hafen BER Flughafens BER

RE5 Berlin Hbf — Wiinsdorf- Wiedereinrichtung der Direktverbindung seit Okt 2020
Waldstadt — Finsterwalde von Finsterwalde (NL) nach Berlin
(Niederlausitz)

RB41 | Cottbus Hbf — Libbenau Probeweise zusatzliche Linie zur Bedie- Dez 2018 - Dez
(Spreewald) — Libben nung der Halte Raddusch, Kolkwitz und 2020
(Spreewald) Kunersdorf

RB54 | Rheinsberg (Mark) — Durchgehendes Angebot der Linie im seit Dez 2018
Léwenberg (Mark) gesamten Jahr statt nur wahrend der

Ausflugssaison

IC17 [Warnemuinde] — Berlin Hbf | Neue Fernverkehrslinie mit Tarif- seit Jun 2020 mit
(tief) — Flughafen BER — anerkennung im 2h-Takt (dadurch 1h-Takt | Anerkennung
Doberlug-Kirchhain — Elster- | gemeinsam mit RE5) des VBB-Tarifs
werda — [Dresden Hbf]

Tabelle 8.1: Uberblick der AngebotsmafRnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Kapazititsausweitungen Montag bis Freitag

Linie

RE7

RB10

RB12

RB25

RB13

Abschnitt/Laufweg

Gesamter Laufweg

Gesamter Laufweg

Gesamter Laufweg

Gesamter Laufweg

Gesamter Laufweg

Beschreibung

Alle Fahrten mit 460 statt teilweise 300
Sitzplatzen

Alle Fahrten mit 580 statt 460 Sitzplatzen

Einige Fahrten in der HVZ mit 180 statt
150 Sitzplatzen

Einige Fahrten in der HVZ mit 180 statt
150 Sitzplatzen

Alle Fahrten mit 300 statt 160 Sitzplatzen

Umsetzung

seit Apr 2019

Schrittweise seit
Apr 2019

Schrittweise seit
Dez 2018

Schrittweise seit
Dez 2018

seit Dez 2018

Tabelle 8.2: Uberblick der AngebotsmafRnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)
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Zusatzliche Fahrten zur Hauptverkehrszeit Montag bis Freitag

Linie | Abschnitt/ Laufweg

RE2 Nauen — Berlin Stadtbahn

RE7 Berlin-Ostkreuz — Bad
Belzig

Beschreibung

sechs zusatzliche Fahrten, davon zwei am
Morgen und vier am Nachmittag

Zusatzliche Fahrt am Nachmittag Mo bis Do

Umsetzung

seit Apr 2019

seit Apr 2019

Tabelle 8.3: Uberblick der AngebotsmafRnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Verldangerungen des Laufwegs

Linie Abschnitt/ Laufweg Beschreibung Umsetzung
RB12, ... — Berlin-Lichtenberg | Verbesserte regionale Anbindung des Bahn- | seit Dez 2017
RB25, — Berlin Ostkreuz hofs Ostkreuz mit Fertigstellung der dortigen | bzw. 2018
RB26 Regionalbahnsteige durch Verlangerung der
Linien
RB35 ... Bad Saarow Streckenreaktivierung seit Dez 2021
Klinikum —
Bad Saarow-Pieskow
RB43 ... — Falkenberg (Elster) | Taktverdichtung (zusatzlich zu RE3) zur ver- | seit Dez 2017 mit
— Herzberg (Elster) besserten Anbindung an den Knoten Falken- | Ausweitung ab
berg (Elster) Dez 2018
RB63 ... —Joachimsthal — Probeweise Streckenreaktivierung im SPNV Dez 2018 -
Templin Stadt Dez 2022
RB73 ... Kyritz — Mit Fertigstellung der neuen Station Ver- seit Dez 2019
Kyritz Am Biirgerpark langerung der bisher in Kyritz beginnenden/
endenden Fahrten

Tabelle 8.4: Uberblick der Angebotsmalnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Kapazititsausweitungen Samstag, Sonn- und Feiertag

Linie | Abschnitt/ Laufweg

RB27 | Gesamter Laufweg

Beschreibung

Stark nachgefragte Fahrten in der Ausflugs-

saison werden mit zwei statt einem Triebwa-

gen gefahren

Umsetzung

seit Mrz 2021

Tabelle 8.5: Uberblick der Angebotsmafnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

ENTWICKLUNG DES OPNV IM LAND BRANDENBURG SEIT 2018



Taktverdichtungen Samstag, Sonn- und Feiertag

Linie | Abschnitt/ Laufweg Beschreibung Umsetzung

RE6 Wittstock (Dosse) — 1h-Takt auch am Wochenende seit Apr 2019
Pritzwalk — Wittenberge

RB36 | Beeskow — Miillrose — 1h-Takt auch am Wochenende seit Dez 2018
Frankfurt (Oder)

RB49 | Ruhland — Bad Liebenwer- 2h-Takt ganztagig auch am Wochenende seit Dez 2018
da — Falkenberg (Elster) (dadurch 1h-Takt gemeinsam mit S4)

RB55 | Kremmen — Velten (Mark) — | 1h-Takt auch am Wochenende seit Dez 2018

Hennigsdorf (b Berlin)

RB60 | Eberswalde Hbf — Wriezen 1h-Takt auch am Wochenende seit Dez 2020

Tabelle 8.6: Uberblick der AngebotsmaRnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Zusatzliche Fahrten im Ausflugsverkehr

Linie | Abschnitt/ Laufweg Beschreibung Umsetzung
RE2 Berlin Zoologischer Garten Zusatzliches Zugpaar an Wochenenden in seit Apr 2019
— Libbenau (Spreewald) — der Ausflugssaison

Cottbus Hbf

RE7 Berlin Ostkreuz — Potsdam- | Zusatzliches Zugpaar an Wochenenden seit Apr 2019
Rehbricke — Bad Belzig

Tabelle 8.7: Uberblick der AngebotsmalRnahmen im Regionalverkehr in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Ausweitungen des Angebotes fanden zu-
dem durch zusétzliche Fahrten im Frih- und
Spatverkehr auf den Linien RB24, RB25,
RB26, RB27, RB54, RB62, RB65, RB66,
RB73 und S4 statt. Weitere Anpassungen
an den Linien ergaben sich im Zuge langer
andauernder Baumaflinahmen, wie bei-
spielsweise der Umleitung des RE3 Uber
Berlin-Lichtenberg in 2017 und 2018. Zudem
e wird der bisher saisonal angebotene Halt der
Ein Zug der Niederbarnimer Eisenbahn am neuen RB60 in Schonflie® Dorf seit 2020 aufgrund

Regionalverkehrssteig am Bahnhof Berlin Ostkreuz ; ; ;
sehr geringer Nachfrage nicht mehr bedient.
(Quelle: NEB/H. Reimann) gering 9
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Mit der Betriebsaufnahme des Flughafens
BER zum 31. Oktober 2020 waren Anpas-
sungen an den Linienverlaufen der Linien
RE7, RB14 und RB22 verbunden, welche
seitdem zum Terminal 1-2 des Flughafen

BER und nicht mehr zum Bahnhof am Flug-

hafen Berlin-Schonefeld fahren. Es wurde
die neue Linie ,Flughafen Express® (FEX)

im 30-Min-Takt zwischen Berlin Hauptbahn-

hof und Flughafen BER mit Halt in Berlin
Gesundbrunnen und Berlin Ostkreuz ein-

gefihrt.

Neue Linien

In den Jahren 2020 bis 2023 hatte der Bahn-
hof Flughafen BER den Namen ,Flughafen
BER - T 1-2“ und der Bahnhof Schonefeld (b
Berlin) den Namen ,Flughafen BER - T 5%

Angebot der Berliner S-Bahn im Land

Brandenburg

Das SPNV-Angebot der Berliner S-Bahn auf
Brandenburger Gebiet konnte in den letzten
funf Jahren weiter verbessert werden. Neue
Linien, Veranderungen der Laufwege und
weitere Anpassungen sind in den Tabellen

9.1 bis 9.3 dargestellt.

Linie

S26

Abschnitt/ Laufweg

Teltow Stadt — Berlin Friedrichstralle
— Berlin-Waidmannslust

Beschreibung

Neue Linie im 20-Minuten-Takt auf-
grund der Verlegung der S85 nach
Berlin-Pankow

Umsetzung

ab Dez 2017

Tabelle 9.1: Uberblick der AngebotsmaRnahmen bei der Berliner S-Bahn in den Jahren 2018-2022
(Quelle: VBB GmbH)

Veranderungen des Laufwegs

Linie | Abschnitt/ Laufweg Beschreibung Umsetzung

S45 ... — Berlin-Schéneweide — Verlangerung der Linie nach Eroff- ab Nov 2020
Schonefeld (b Berlin) (ehem. Berlin nung des Flughafens BER
Flughafen Schonefeld bzw. Flug-
hafen BER — T5) — Flughafen BER
(ehem. Flughafen BER — T 1-2)

S8 ... Berlin-Schéneweide — Berlin- Verlangerung in der HVZ ab Okt 2022
Grinau — Wildau

S9 ... Berlin-Schéneweide — Schonefeld | Verlangerung nach Eréffnung des ab Okt 2020
(b Berlin) (ehem. Berlin Flughafen Flughafens BER, mit Inbetriebnah-
Schonefeld bzw. Flughafen BER — me der neuen S-Bahn-Station Wal3-
T5) — Flughafen BER (ehem. Flug- mannsdorf
hafen BER - T 1-2)

Tabelle 9.2: Uberblick der AngebotsmaRnahmen bei der Berliner S-Bahn in den Jahren 2018-2022

(Quelle: VBB GmbH)
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Weitere Verdnderungen

Linie | Abschnitt/ Laufweg Beschreibung Umsetzung
S46 Gesamter Laufweg Umstellung auf Neubaureihe BR 483/484 ab Jul 2022
S8 Gesamter Laufweg Umstellung auf Neubaureihe BR 483/484 ab Okt 2022

Tabelle 9.3: Uberblick der AngebotsmalRnahmen bei der Berliner S-Bahn in den Jahren 2018-2022

(Quelle: VBB GmbH)

Die bestellten Verkehrsleistungen im Ver-
kehr der Berliner S-Bahn sind in den ver-
gangenen Jahren gestiegen. Durch im
Jahresfahrplan berlcksichtigte Ausfélle
aufgrund von Baumalinahmen kann jedoch
eine Abweichung von der Soll-Leistung auf-
treten, dies betrifft beispielsweise die Sper-
rung der S2-Sud im Fahrplanjahr 2021. Die
Entwicklung ist in nachfolgender Tabelle 10
dargestellt.

Zug-km der Berliner S-Bahn (in Mio.)

Bedingt durch die COVID-19-Pandemie

kam es im zwischenzeitlich zum Entfall der
nur tagsutber fahrenden Erganzungs-Linien
S26, S45 und S85 und weiterer Verstarker-
fahrten in den Hauptverkehrszeiten sowie
generell zu hohen Krankenstanden beim
S-Bahn-Personal. Die daraus resultierenden
Minderleistungen befanden sich allerdings
Uberwiegend auf Berliner Gebiet, die Aulien-
aste im Land Brandenburg waren hiervon,
mit Ausnahme der Linien S26 und S45, nicht
betroffen.

Zug-km im Regionalverkehr (in Mio.)

Soll’ Ist?
2018 3,82 3,56
2019 3,82 3,61
2020 3,89 3,59
2021 4,18 n. v.
2022 4,19 n.v.

Soll? Ist*
31,65 30,63
32,45 31,39
32,13 31,79
32,46 31,64
32,33 n.n.

Tabelle 10: Zugkilometervolumen im Regionalverkehr und der Berliner S-Bahn im Land Brandenburg in den Jahren

2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)

Tatsachlich erbrachte Verkehrsleistung

A ON -

Tatsachlich erbrachte Verkehrsleistung

Soll-Leistung nach Anlage VA des Verkehrsvertrags (Bestellte Leistung)

Soll-Leistung nach Anlage VA des Verkehrsvertrags (Bestellte Leistung)
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Nicht umgesetzte Angebotsausweitun-
gen aus dem Landesnahverkehrsplan
2018-2022

Aus verschiedenen Griinden (u.a. Trassen-
konflikte, vergaberechtliche Konflikte) konn-
ten einige wenige, im Landesnahverkehrs-
plan 2018-2022 definierte Mallnahmen zur

Angebotsausweitung noch nicht umgesetzt
werden. Diese MaRnahmen werden fir die
Umsetzung im Rahmen dieses Landesnah-
verkehrsplans Gbernommen. Die konkreten
MafRnahmen und ihre vorgesehenen Um-
setzungszeitpunkte sind der nachfolgenden
Tabelle 11 zu entnehmen.

Nicht umgesetzte MaBnahmen aus dem Landesnahverkehrsplan 2018-2022

Linie MaRBnahme Umsetzung

RE10 Einzelne Verdichterleistungen Cottbus Hbf — Leipzig Hbf ab Dez 2025

RB28 Inbetriebnahme der reaktivierten Stammstrecke der Heidekrautbahn (Bas- | ab Dez 2024
dorf — Berlin-Rosenthal — Berlin-Wilhelmsruh) im 60-Min-Takt

RB60 Verdichtung auf 60-Min-Takt Wriezen — Frankfurt (Oder) ab Dez 2024

RB25 Verdichtung auf 30-Min-Takt (Mo-Fr) Werneuchen — Berlin Ostkreuz ab Dez 2024

RB26 Verdichtung auf 30-Min-Takt (Mo-Fr) Miincheberg (Mark) — Berlin Ostkreuz | ab Dez 2024

Tabelle 11: Nicht umgesetzte AngebotsmalRnahmen aus dem Landesnahverkehrsplan 2018 (Quelle: VBB GmbH)

Visualisierung der neuen Eisenbahnbriicke tber den Grenzfluss Oder bei Kustrin, MOL (Quelle: DB Netz AG)
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3.2 SPNV-Infrastruktur

Mit der Ausweitung des SPNV-Angebotes
seit 2018 wurde auch ein partieller Ausbau
der Eisenbahninfrastruktur erforderlich. Mit-
hilfe von Férdermitteln des Landes Bran-
denburg sowie des Bundes wurden bereits
zahlreiche Stationen und Strecken ertlchtigt
bzw. ausgebaut, um den Angebotserweite-
rungen gerecht zu werden, die Barrierefrei-
heit auszubauen oder den Fahrgasten mehr
Komfort zu bieten.

3.2.1 AusbaumafRinahmen mit
Landesmitteln

Tabelle 12 zeigt Mallnahmen, welche seit
2018 mit Landesmitteln gemaf der Richtlinie
OPNV Invest (Rili OPNV Invest) geférdert
wurden.

3.2.2 AusbaumafRnahmen im Rahmen
des Zukunftsinvestitionspro-
gramms

Im Jahre 2015 wurde vom BMDV das Zu-
kunftsinvestitionsprogramm (ZIP) ins Leben
gerufen. Ziel war, kleinere Stationen mit
taglich weniger als 1.000 ein- und aus-
steigenden Fahrgasten baulich vollstandig
barrierefrei (vgl. Kapitel 2.5.2) zu gestalten.
Dies wurde mit der Modernisierung der Sta-
tion umgesetzt, vereinzelt wurden auch an
bereits modernisierten Stationen Aufziige
nachgerustet. Finanziert werden die Projekte
jeweils zur Halfte aus Bundes- und Landes-
mitteln. Die MaRnahmen in Tabelle 13 sind
bzw. waren Bestandteil des Projektes.

MaBRnahmen

Station bzw. Streckenabschnitt

Jahr der

Er6ffnung neue Station

Reaktivierung Streckenabschnitt

Sanierung Bahnsteigdacher

Modernisierung und barrierefreie
Erschlieung
(Rahmenvereinbarung mit DB
Station&Service — RV DB)

Verlangerung der Bahnsteige

Fertigstellung

Kyritz Am Burgerpark 2019
Bad Saarow Klinikum — 2021
Bad Saarow-Pieskow

Brandenburg Hbf 2022
Velten (Mark) 2020
Chorin 2022
Eisenhuttenstadt 2022
Altdobern 2022
Brieselang 2022
Calau (Niederlausitz) 2022
Eberswalde Hbf 2022
Golm 2022
Wustermark 2022

Tabelle 12: AusbaumaRnahmen mit Férderung durch Landesmittel in den Jahren 2018-2022 (Quelle: VBB GmbH)
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MaBnahmen Station Fertigstellung
Modernisierung und barrierefreie | Ahrensfelde Nord 2018
Erschlieung Blumberg (b Berlin) 2018
Grof} Pankow 2017
Herrensee 2017
Lindenberg (Mark) 2017
Perleberg 2017
Rehfelde 2019
Seefeld (Mark) 2018
Seelow (Mark) 2018
Werneuchen 2018
Wilhelmshorst 2022
Wriezen 2020
Nachriistung von Aufzligen Brand Tropical Islands 2021
Léwenberg (Mark) 2021
Ortrand 2021
Frankfurt (Oder)-Rosengarten 2022

Tabelle 13: Ausbaumaflnahmen im Rahmen des Zukunftsinvestitionsprogramms

(Quelle: DB Station&Service AG, VBB GmbH)

3.2.3 AusbaumafRnahmen im Rahmen
des Bundesverkehrswegeplans

Investitionen in die SPNV-Infrastruktur erfol-
gen neben dem o.g. Einsatz von Landesmit-
teln vor allem aus dem Bundeshaushalt. Als
erstes Instrument ist bundesseitig der Bun-
desverkehrswegeplan zu nennen. Folgende
MafRnahmen wurden in den letzten Jahren
realisiert bzw. befinden sich in der Umset-
zung (siehe Tabelle 14).

Die Lander Berlin und Brandenburg forcie-
ren seit Jahren die Aufnahme der Ostbahn
(Berlin — Grenze D/PL — Kostrzyn) in den
Bundesverkehrswegeplan.

3.2.4 AusbaumafRnahmen im Rahmen
der Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung

Far den Erhalt der bundeseigenen Eisen-
bahninfrastruktur sorgt der Eigentimer Bund
durch die Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung (LuFV) zwischen dem Bund und
der DB AG. In der Anlage 8.7 zur LuFV wird,
abweichend vom grundsatzlich auf Erhalt
und Ersatz des Anlagevermdgens ausge-
richteten Inhalt der Vereinbarung, den ein-
zelnen Bundeslandern als Aufgabentragern
fur den SPNV ein begrenztes Budget aus
Bundesmitteln speziell fir den Ausbau des
SPNYV bereitgestellt. Weitere Hintergriinde
zu diesem Finanzierungsinstrument sind
dem Kapitel 4.5 zu entnehmen.

Als bundesfinanzierte Mallinahme aus der
LuFV lll soll hier beispielhaft der Ersatzneu-
bau der Briicken ,Oder“ und ,Odervorflut
zwischen Kistrin-Kietz und Kostrzyn (siehe
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Ausbaustrecke
Berlin — Frankfurt
(Oder) —

Grenze D/PL

Berlin — Rostock

Dresdner Bahn

Angermunde
— Grenze D/PL
(= Szczecin)

MaBnahmen

Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h
Modernisierung Stellwerkstechnik

Geschwindigkeitserhéhung auf 160 km/h
Erhéhung der Achslasten auf 25 Tonnen
Modernisierung von Stationen und Stellwerks-
technik

Neubau von Fernbahngleisen im Abschnitt
Berlin Sitidkreuz — Blankenfelde (Teltow-
Flaming) fir 160 bzw. 200 km/h

Neubau der Verbindungskurve in Richtung BER
fur den Flughafenexpress

Modernisierung des Abschnittes Blankenfelde
(Teltow-Flaming) — Winsdorf-Waldstadt inkl.
der Stationen

Modernisierung der Station Doberlug-Kirchhain
Modernisierung des Abschnittes Elsterwerda —
GroRenhain Berliner Bf

Geschwindigkeitserhéhung auf 160 km/h

Im Abschnitt Passow (Uckermark) — Grenze
D/PL durchgehender zweigleisiger Ausbau und
Elektrifizierung

Modernisierung aller Stationen

Modernisierung Stellwerkstechnik

Status (09/2021)

Auf Brandenburger
Gebiet weitgehend
abgeschlossen

Weitgehend abgeschlos-
sen, Bahnhof Firstenberg
(Havel) ausstehend

Inbetriebnahme Fernbahn-
gleise und Verbindungs-
kurve: vrsl. bis 2025;
Fertigstellung Blanken-
felde (TF) — Groftenhain:
vrsl. 2028

Angermiinde — Passow
(UM): im Bau, Baubeginn
Passow (UM) — Grenze D/
PL vrsl. 2024, Gesamt-In-
betriebnahme: vrsl. 2025

Tabelle 14: Ausbaumaflinahmen im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans

(Quelle: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr)

3.2.5 AusbaumafBnahmen im Rahmen
der Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung Anlage 8.7
(SPNV-MaBnahmen)

Visualisierung Seite 64) auf der Ostbahn ge-
nannt werden, welcher bis Dezember 2022
abgeschlossen werden soll. Weiterhin wurde
mit diesen Mitteln der Bahnhof Lauchham-
mer barrierfrei ausgebaut.

Die in der Tabelle 15 genannten Mal3nah-
men konnten in den letzten Jahren im Land
Brandenburg mittels des Instrumentes der
LuFV 8.7 (Erlauterung siehe Kapitel 3.2.4
und 4.5.3) umgesetzt werden.

Modernisierte und barrierefrei ausgebaute Station
Velten (Mark), OHV (Quelle: VBB GmbH)
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MaRnahme Station bzw. Strecke Jahr

Modernisierung und barrierefreie Cottbus Hbf 2020
Erschliefung der Station Ruhland 2020
Reaktivierung Streckenabschnitt Beelitz Stadt — Ferch-Lienewitz 2021
Neubau Kehrgleise Nauen 2022
Umgestaltung Bahnhof Strausberg 2018

mit Entflechtung Fern- und S-Bahn

Geschwindigkeitserhohende MaRnahmen Falkenberg (Mark) 2019
(Eisenbahnuberfliihrung)

Tabelle 15: Ausbaumalnahmen im Rahmen der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung Anlage 8.7
(Quelle: DB Netz AG, VBB GmbH)

Fazit

Die SPNV-Infrastruktur im Land Branden- Es sei angemerkt, dass das Land Bran-
burg wurde weiter modernisiert und aus- denburg in den letzten Jahren vermehrt
gebaut. Fir die Fahrgaste hat sich die bereit war, beim Ausbau finanziell zu
Qualitat durch modernisierte Stationen unterstitzen, fur die Zukunft jedoch der
oder eine kurzere Fahrzeit erhéht. Ins- Betreiber der Infrastruktur alleinig die Auf-
besondere im Hinblick auf die Barrierefrei- gaben- und Ausgabenfunktion tiberneh-
heit sind weitere Verbesserungen erreicht men muss.

worden.

Modernisierte Station Lauchhammer, OSL Modernisierte Station Rangsdorf, TF, bei Nacht
(Quelle: VBB GmbH) (Quelle: Aberle — stock.adobe.com)
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3.3 Kommunaler OPNV

Der kommunale OPNV ergéanzt den SPNV
und damit das 6ffentliche Mobilitatsangebot.
Der Verkehr mit Bussen und Straflenbahnen
im Land Brandenburg liegt gemal OPNV-
Gesetz (OPNVG BB) in der Verantwortung
der kommunalen Aufgabentrager. Um einen
qualitativ hochwertigen und mit dem SPNV
gut verknUpften Bus- und Stra3enbahnver-
kehr sicherzustellen, unterstitzt das Land
Brandenburg die kommunalen Aufgabentra-
ger finanziell: In den Jahren 2017 bis 2022
wurden insgesamt 48 Mio. Euro zur Verfu-
gung gestellt (2017: 3 Mio., 2018: 10 Mio.,
2019: 11 Mio., 2020-2022: je 8 Mio.).

In den vergangenen Jahren konnten auf
kommunaler Ebene zahlreiche Angebots-
verbesserungen umgesetzt werden. Hier
sind insbesondere der Aufbau und die
Weiterentwicklung der PlusBusse, der
Stadt-Umland-Verkehre rund um Berlin, die
Zubringerverkehre zum SPNV und neue
Rufbus-Konzepte in einigen landlichen
Regionen zu nennen. Dadurch konnte das
OPNV-System im Land Brandenburg weiter-
entwickelt werden.

3.3.1 PlusBus

Das PlusBus-Konzept bringt den Takt der
Schiene auf die Strafte: Konkret hat es zum
Ziel, das bestehende SPNV-Liniennetz mit
Bussen in einer dem regelmaRig fahrenden
Bahnverkehr ahnlichen Qualitat zu ergan-
zen. Die PlusBus-Linien erhalten eine zu-
satzliche Landesférderung.

Merkmale des PlusBusses

Um eine gleichbleibende Qualitat der
PlusBusse in Brandenburg zu gewahrleis-
ten, missen die Linien, die unter der Marke
PlusBus fahren, bestimmte Kiriterien erflllen:

* RegelmaBiger Taktverkehr: An Werk-
tagen mindestens 15 Fahrtenpaare im
Stundentakt zwischen 6 und 20 Uhr

* Wochenendverkehr: An beiden Wochen-
endtagen zusammen mindestens zwolf
Fahrtenpaare — mindestens 6 an Sams-
tagen und mindestens 5 an Sonntagen

e Zeitnaher Bahn-Bus-Anschluss: Min-
destens eine Bahn-Bus-VerknlUpfung mit
maximal 15 Minuten Ubergangszeit auf
den SPNV in Richtung der Hauptrelation

* Direkte Linienfiihrung und ein einheit-
licher Linienverlauf tber alle Fahrten

* Anbindung von mindestens einem Mit-
tel- oder Oberzentrum, bei Linien inner-
halb des Berliner Tarifbereichs C Verbin-
dung zweier Zentren der Landesplanung

* Erganzung des SPNV: keine Parallelver-
kehre zum SPNV, aul3er bei Erschlielung
von zusatzlichen Zentren bzw. touristi-
schen Aufkommensschwerpunkten oder
falls der Bahntakt nicht die Angebotsdich-
te des PlusBus-Angebots erfillt.

Entwicklung der Linienanzahl

Bis August 2023 konnten insgesamt 40 Plus-
Bus-Linien eingefuhrt werden (vgl. Karte 8
und Tabelle 16).

Mit der Anklindigung bzw. der Einfihrung
der zusatzlichen Finanzierung des Landes
im Jahr 2018 wurde ein kraftiger Schub
bei der Umsetzung der PlusBus-Standards
(siehe Abbildung 13) erreicht: Die Zahl der
PlusBus-Linien hat sich seither mehr als
verdoppelt.
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PlusBus-Linien im Land Brandenburg
im Jahr 2023
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Karte 8: Bisher umgesetzte PlusBus-Linien im Land Brandenburg (Stand: August 2023) (Quelle: VBB GmbH)
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Linie Streckenverlauf seit Linie Streckenverlauf seit

580 Bad Belzig — Kloster Lehnin | 2014 851 Débern — Forst (Lausitz) 2019
— Potsdam
) 858 Forst (Lausitz) — Guben 2019
581 Bad Belzig — Brandenburg 2014
an der Havel 889 Strausberg — 2019
711 | Neuruppin — Kyritz 2015 Bad Freienwalde
764 Neuruppin — Rheinsberg 2015 X1 Potsdam — Teltow 2020
(Mark)

663 Nauen — Dallgow-Ddberitz 2020
582 Bad Belzig — Treuenbrietzen | 2017

560 Finsterwalde (Niederlausitz) | 2020

715 Ludwigsfelde — Potsdam 2017 N lliabenerda
4 B i Berlin) — 2017
89 Sforlr; erjwrgzelener in) 0 735 Kdnigs Wusterhausen — 2020
J Wildau A10-Center —
896 Bernau (bei Berlin) — 2017 Flughafen BER
Biesenthal
736 Kdnigs Wusterhausen 2020
643 Potsdam — Beelitz 2018 — Wildau S-Bahnhof —

Flughafen BER
645 Brandenburg an der Havel — | 2018

Beelitz X2 Bad Belzig — Lutherstadt 2021
472 | Liibben (Spreewald) — 2018 Wittenberg
Luckau 468 | Schwedt (Oder)— Criewen— | 2021
500 Libben (Spreewald) —Burg | 2018 Angermiinde
(Spreewald)
520 Herzberg (Elster) — 2022
944 Wittenberge — Lenzen 2018 Falkenberg (Elster
714 | Ludwigsfelde — Zossen 2018 544 | Herzberg (Elster)— Schlie- | 2022
800 Cottbus — Hoyerswerda 2019 ben — Doberlug-Kirchhain
554 Kloster Lehnin — 2019 950 Erkner — Strausberg 2022
Brandenburg an der Havel
420 Erkner — 2022
641 Beelitz — Werder (Havel) 2019 Neuenhagen (b Bin)
756 Neuruppin — Fehrbellin 2019 435 Fiirstenwalde (Spree) — 2022
579 | Finsterwalde (Niederlausitz) | 2019 Storkow (Mark)
~ Elsterwerda 502 | Templin - Prenzlau 2023
403 Prenzlau — Schwedt (Oder) 2019
515 Templin - Joachimsthal 2023
a7 Cottbus — Burg (Spreewald) 2019
400 Beeskow - Eisenhuttenstadt | 2023
849 Cottbus — Dobern 2019

Tabelle 16: Ubersicht der bisher umgesetzten PlusBus-
Linien im Land Brandenburg (Stand: August 2023,
Quelle: VBB GmbH)
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Entwicklung der PlusBus-Linien und Landkreise mit PlusBus-Linien
im Land Brandenburg

35 33
31
30
Zusatzliche Forderung
25 Ab dem 24.08.2018 in 26
Héhe von 0,40 €/km fir
PlusBus-Linien durch das | s
20 Land Brandenburg

2014 2015 2016 2017 2018 (bis 2018 (ab 2019 2020 2021
August) August)

- Anzahl an PlusBus-Linien im Land Brandenburg
—o- Anzahl Brandenburger Landkreise mit PlusBus-Linien

Abbildung 13: Entwicklung der Anzahl an PlusBus-Linien im Land Brandenburg seit 2014 (Quelle: VBB GmbH)

Erfolg des PlusBusses

Mit dem Konzept PlusBus und der Einflih-
rung entsprechender PlusBus-Linien wurden “ \
unter anderem nachstehende Erfolge erzielt.
Die Zahlen verdeutlichen, dass ein attrak-
tives, verlassliches und gut vermarktetes ,;’@
OPNV-Angebot Menschen zum Umstieg

vom Auto zum OPNV bewegen kann:

* Deutliche Fahrgastzuwiachse: Es erge-
ben sich Fahrgaststeigerungen von bis zu
31,5 Prozent im Vergleich zu vorherigen
Buslinien (siehe Abbildung 14)

* Verbesserte Vernetzung: Bis zu 35 Pro- :
zent mehr Umsteigende zwischen Bahn Der PlusBus Niederlausitz der VMEE GmbH zwischen
und Bus Finsterwalde (Niederlausitz), EE, und Elsterwerda, EE

. . (Linie 579) (Quelle: VBB GmbH)

e Aufwertung der landlichen Raume:

Durch die Aufwertung des Busangebotes

insbesondere zwischen Mittel- und Ober- * PlusBus als Wegweiser fiir ein
zentren profitieren bis zu 75 Prozent der Mobilitaitsangebot an alle: Anders als
Bevdlkerung in Iandlichen Gebieten vom beim klassischen Schilerverkehr richtet
neuen Angebot des PlusBus sich das PlusBus-Angebot mit seinen

Qualitatskriterien an alle und kann die
Anforderungen diversifizierter Fahrt-
zwecke erfillen
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Nachfragesteigerungen auf ausgewahlten PlusBus-Linien

250.000

200.000

150.000

100.000

Fahrgaste/Jahr

50.000

PlusBus 472
Liibben (Spreewald) — Luckau

Fahrgastzahl im Jahr 2017

168.500

PlusBus 500
Liibben (Spreewald) — Burg (Spreewald)

m Fahrgastzahl im Jahr 2019

Abbildung 14: Fahrgaststeigerung auf ausgewahlten PlusBus-Linien (Quelle: VBB GmbH)

3.3.2 Weitere Angebotskonzepte im
Linienverkehr

Neben der Umsetzung von PlusBus-Linien
wurden in der Laufzeit des vergangenen
Landesnahverkehrsplans im Land Branden-
burg weitere OPNV-Konzepte im kommu-
nalen OPNV umgesetzt. Einen besonderen
Schwerpunkt bildeten hier Linien im Stadt-
Umland-Verkehr zwischen den Landern
Brandenburg und Berlin, Zubringerverkehre
zum SPNV im Berliner Umland sowie neue
Linien und Linienkonzepte in verschiedenen
Teilen Brandenburgs (siehe Tabelle 17).

3.3.3 Innovative Mobilitatsangebote und
Rufbus

Rufbusse sind OPNV-Angebote, die nicht
oder nicht durchgangig nach festem Fahr-
plan bzw. festem Linienweg fahren, sondern
zu definierten Zeiten und/oder in definier-
ten Orten durch die Nutzeranforderungen
nach Bedarf gesteuert werden. Besonders
fur landliche Rdume sowie flr locker be-
baute, suburbane Raume kdnnen solche
Angebote den klassischen Linienverkehr

sinnvoll erganzen. Durch die Neuregelun-
gen im Personenbeférderungsrecht im Jahr
2021 haben die Kommunen weitgehende
Steuerungsmaglichkeiten an die Hand be-
kommen, die es ihnen ermdglichen, Verkeh-
re gemalf’ den jeweiligen regionalen Bedurf-
nissen zu organisieren.

Eine Vorreiterfunktion beim bedarfsge-
steuerten Rufbus kommt dem Landkreis
Teltow-Flaming bei. Dort wurde beginnend
im Korridor zwischen Juterbog und Dahme
(Mark) ein neues Angebotskonzept aus sich
erganzenden Linienverkehren und Rufbus-
Angeboten etabliert. Dabei gab es erstmals
im Land Brandenburg auch die Mdglichkeit,
Fahrten per App zu bestellen.

Darlber hinaus werden innovative Mobilitats-
angebote deutschlandweit entwickelt und
erprobt, um neue Fahrgastgruppen anzu-
sprechen. Wahrend es die Aufgabe des
konventionellen Rufbusses war und ist, den
klassischen Linienverkehr in RGumen oder
zu Zeiten geringer Nachfrage mit flexiblen
Angeboten zu erganzen, sind die inno-
vativen Mobilitatsangebote vor allem dort
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Konzept/Region MaBnahmen, Region, Beschreibung Jahr

S5 Achse — zu jeder » Taktverdichtung auf acht Ortslinien mit Anschluss zur S-Bahn- 2018

S-Bahn ein Bus Linie S5

e Verbesserungen in Hoppegarten, Neuenhagen, Fredersdorf
und Strausberg, dadurch Fahrgastzuwachse von ca. 30 Pro-
zent

Torgaubus e Seit 2017: Busverbindung Herzberg (Elster) — Torgau 2019
e Seit 2019: Verdichtung auf Zweistundentakt und Verbesserung
der Anschliisse, dadurch Verdopplung der Fahrgastzahlen

Airport-Region e Taktverdichtung, Neuordnung und Einfllhrung neuer Regional- 2020

Schonefeld und Stadt-Umland-Buslinien zwischen Berlin und den Land-
kreisen Dahme-Spreewald bzw. Teltow-Flaming

e Ab 2022: Zusatzliche Linie zum Flughafen aus Oder-Spree

PlusNetz « OPNV im gesamten Landkreis konsequent im Taktverkehr, 2020
Spree-Neille neue Plus-Bus-Linien, verbesserter Ubergang zum SPNV
Stadtbus Bernau * neue Stadtbus-Linie, Taktverdichtung, langere Verkehrszeiten 2020
* Neuordnung von sechs Linien zwischen Zepernick und sowie
in Bernau
Netz Mittenwalde * Angebotsausweitungen und Neustrukturierung der Busverkehre | 2022
im Bereich um Mittenwalde, Kénigs Wusterhausen, Rangsdorf
und Zossen

TESLA Giga-Factory, | * neue Buslinie halbstiindlich zwischen Bahnhof Fangschleuse 2021/

Griinheide und Siuideingang der Gigafactory von TESLA 2022
Nordraum e Taktverdichtung und Linienverlangerung zweier Linien zum 2020/
Teltow-Flaming S-Bahnhof Waflmannsdorf 2022

* Umfangreiche Angebotsausweitung zwischen Ludwigsfelde,
Grofibeeren und Blankenfelde-Mahlow (stufenweise)

Tabelle 17: Auswahl einiger zwischen 2018 und 2022 umgesetzter OPNV-Konzepte im Land Brandenburg
(Quelle: VBB GmbH)

sinnvoll, wo bereits diese neuen Ansatze Die Tabelle 18 zeigt Beispiele, wo und in
vorhanden sind. Die Herausforderung wird welcher Form in Brandenburg bereits inno-
deshalb sein, die innovativen Mobilitatsan- vative Angebote erprobt werden bzw. Uber
satze so mit dem konventionellen Linienver- die Richtlinie InnoMob in Beantragung sind.

kehr zu verknipfen, dass sich grof3tmogliche
Synergien ergeben.
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Verkehrsart Forderung Betrieb

(seit)
BerlKonig BC Flachenrufbus LDS BMDV 2019-2021
Shuttlebus Wusterhausen Automatisierter OPR BMDV 2018-2020
(Dosse) Linienverkehr
Kranich-Express Rufbus TF - seit 03/2019
Shuttle-Linie E30 in Werder Linienverkehr PM - seit 06/2020
(Havel)
PlusNetz Spree-Neile Linienverkehr SPN - seit 12/2020
Rufbus Schlieben Rufbus TF, EE InnoMob, 1. Call seit 2021
Welterbebus Linienverkehr UM InnoMob, 1. Call seit 2021
Rufbus Luckau-GolRen-Dahme Rufbus LDS, TF - seit 07/2022
DALLI.Dein Brandenbus Rufbus LOS - seit 04/2022
E-Shuttle Prenzlau Touristik UM InnoMob, 1. Call | seit 2021

Tabelle 18: Beispiele fir innovative Angebote im Land Brandenburg (Quelle: VBB GmbH)

Fazit

Mit den umgesetzten Projekten im kon- be der PlusBus-Kriterien hat sich bewahrt.
ventionellen Linienverkehr konnten Bisher wurden 37 Linien eingefihrt, damit
erhebliche Verbesserungen in der An- hat Brandenburg deutschlandweit eine
gebotsqualitéat geschaffen werden. Neue fuhrende Rolle eingenommen. Mit Blick
Fahrgéaste wurden gewonnen, das OPNV- auf die Verkehrswende Ubernimmt der
Angebot wird positiver wahrgenommen. kommunale OPNV zukiinftig eine noch
Insgesamt zeigt sich, dass zunehmend zentralere Aufgabe und wird mit flexib-
komplexere Angebotskonzepte umgesetzt len Rufbus-Angeboten, dem bewahrten
werden, bei denen eine Neuordnung der PlusBus-Konzept und Stadt-Umland-Ver-
Angebote landkreistibergreifend bzw. in kehren zentral zu einem attraktiven OPNV
groBeren Gebieten stattfindet. Die Vorga- beitragen.
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3.4 Intermodale Anschlussmobilitat

Damit die Fahrgaste ihren Bahnhof errei-
chen kénnen, bedarf es einer attraktiven und
nutzerfreundlich zuganglichen Anschluss-
mobilitat. Zur Starkung des Gesamtsystems
OPNV liegt der Fokus des Landes bei der
VerknlUpfung am Bahnhof auf dem Busver-
kehr (vgl. Kapitel 4.7). Erganzend hierzu
engagiert sich das Land Brandenburg aber
auch bei der VerknlUpfung mit individuellen
Mobilitdtsformen, insbesondere dem Fahr-
rad und dem Auto.

Fir den Umstieg von individuellen Mobili-
tatsformen zur Bahn werden Stellplatze flr
Autos (Park-and-Ride im folgenden P+R),
fur Fahrrader (Bike-and-Ride, im folgenden
B+R) sowie Kurzzeitparkplatze fir Autos
(Kiss-and-Ride, im folgenden K+R) bendtigt.

3.4.1 Autoverkehr: Park+Ride (P+R) und
Kiss+Ride (K+R)

Um aktuelle Trends und kiinftige Bedarfe
besser bewerten zu kdnnen, lie das Land
Brandenburg im Jahr 2019 — wie auch schon
2011 — im Rahmen der Studie B+R/P+R

Den Pkw am Bahnhof parken und laden — bequem mit
dem Zug zur Arbeit fahren, hier am Brandenburger Hbf
(Quelle: VBB GmbH)

Park+Ride-Parkplatze an der Station Ludwigsfelde-
Struveshof, TF (Quelle: VBB GmbH)

im Land Brandenburg?® eine Erhebung der
Stellplatzanzahl und-nutzung an 41 Bahn-
stationen durchfiihren (siehe Tabelle 19).
Aus den Zahlen lasst sich ablesen, dass es
eine anhaltende Nachfrage nach PKW-Stell-
platzen an brandenburgischen Bahnhéfen
gibt und die vom Land Brandenburg vorge-
gebenen Formel zur Bedarfsberechnung des
kiinftigen Stellplatzbedarfs korrekt ist (ent-
halten im Leitfaden Parken am Bahnhof*).

Die anhaltende Nachfrage nach PKW-Stell-
platzen zeigt sich auch in der Zahl der Anla-
gen, die kurzfristig im Zeitraum von 2018 bis
2021 durch das Land Brandenburg geférdert
wurden. Die einzelnen Mallnahmen und
deren Art sind der Karte 9 zu entnehmen.
Demnach konnten iber die Richtlinie OPNV-
Invest und die Richtlinie zur Reduzierung
des CO,-AusstolRes im Verkehr (Mobilitats-
richtlinie) die Kommunen beim Bau von
weiteren 3.500 PKW-Stellplatzen unterstiitzt
werden.

35 Link: https://www.vbb.de/vbb-themen/mobilitaet-mit-zukunft/
kompetenzstelle-bahnhof/bike-and-ride-anlagen/gutachten/

36 Link: https://www.vbb.de/fileadmin/user_upload/VBB/Do-
kumente/Kompetenzstelle_Bahnhof/leitfaden-parken-am-
bahnhof-2020.pdf
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Auslastung und Stellplatze an 41 Jahreswerte Anderung 2011-2019
ausgewahliten Park+Ride-Anlagen

2011 absolut relativ
Gesamtanzahl erhobene Stellpldtze | 10.048 14.018* +3.970 +40%
... davon als P+R klassifiziert 7.847 12.224** +4.377 +56%
... davon sonstige Stellplatze im 2.201 1.794 — 407 -18%
Umfeld
Mittelwert genutzter Stellplatze 7.603 10.919 +3.316 +44%
... Auslastung ggii. Gesamtanzahl 76 % 78%
Mittelwert genutzter ,klassifizierte* 5.884 9.381 + 3.497 +59%
P+R-Stellplatze
... Auslastung ggd. alle ,klassifizierten | 75% 77%
P+R*

Hinweis: Im gesamten Land Brandenburg gibt es: *ca. 28.000 Stellplatze; **ca. 22.700 Stellplétze

Tabelle 19: Veranderungsstatistik erhobener Park+Ride-Anlagen (P+R) 2011 zu 2019
(Quelle: Gutachten zum Bike+Ride/Park+Ride im Land Brandenburg, 2020)

3.4.2 Fahrradverkehr: Bike+Ride (B+R)

Auch im Bereich der Fahrradabstellanlagen
(B+R) lieR das Land Brandenburg im Jahr
2019 — wie im Jahr 2011 — im Rahmen der
Studie B+R/P+R im Land Brandenburg eine
Erhebung der Stellplatzanzahl und -nutzung
an jenen 41 Bahnstationen durchfiihren. Die
Ergebnisse fir den Teil der B+R-Anlagen
kénnen der Tabelle 20 entnommen werden.

Es ist ersichtlich, dass auch im Bereich des
B+R eine anhaltend sehr hohe Nachfrage
nach Fahrradstellplatzen an Brandenburgi-
schen Bahnhofen vorhanden ist.

Im Trend: AbschlieRbare Stellplatze

Auffallig ist der starke Zuwachs an ab-
schlieBbaren Stellplatzen wie Fahrradboxen
und Sammelschliefanlagen. Die Bedeutung
des Fahrrads, inbesondere von E-Bikes,
hat in den vergangenen Jahren stetig zu-

genommen und Fahrradfahren ist fir viele
Menschen Teil eines gesunden Lebensstils
geworden. Da unter anderem durch die
Nutzung von E-Bikes deutlich weitere Stre-
cken als mit konventionellen Fahrradern im
Vor- und Nachlauf der SPNV-Nutzung mog-
lich sind, verstarkt sich der Wunsch vieler
Fahrradnutzer und -nutzerinnen, mit ihren
hoéherwertigen Fahrradern oder E-Bikes zum
Bahnhof zu fahren und diese dort sicher ab-
stellen und laden zu kénnen.

Uber die Studie B+R/P+R im Land Branden-
burg hinaus lohnt sich auch im Bereich B+R
ein Blick auf das gesamte Land Branden-
burg. Hier wurden allein im Zeitraum 2018
bis 2021 rund 6.400 Fahrradstellplatze durch
die Kommunen gebaut. Wie auch im Be-
reich P+R forderte das Land Brandenburg
den Bau der Anlagen Uber die Richtlinie
OPNV-Invest und die Richtlinie zur Reduzie-
rung des CO,-AusstolRes im Verkehr (siehe
Karte 9).
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Auslastung und Stellplatze an 41 Jahreswerte Anderung 2011-2019

ausgewahliten Bike+Ride-Anlagen

2011 absolut relativ
Gesamtanzahl erhobene Stellplatze 10.323 14.627* +4.304 +42%
... davon als optimal klassifiziert 5.765 9.070** +3.305 +57%
... davon abschlieRbare Stellplatze 10 718 + 708 +7.080%
... davon sonstige Stellplatze 4.558 5.557 + 999 +22%
(nicht optimal)
Mittelwert genutzter Stellplatze 8.813 12.209 + 3.396 +39%
... Auslastung ggii. Gesamtanzahl 85% 83%
Mittelwert genutzter ,optimaler” Stell- | 4.083 6.172 +2.089 +51%
platze
... Auslastung ggd. alle ,optimalen* 71% 68%
Anzahl ,wild“ abgestellter Fahrrader 1.530 2.567 +1.037 + 68 %

Hinweis: Im gesamten Land Brandenburg gibt es: *ca. 28.000 Stellplatze; **ca. 16.300 Stellpldtze

Tabelle 20: Veranderungsstatistik erhobener Bike+Ride-Anlagen (B+R) 2011 zu 2019
(Quelle: Gutachten zum Bike+Ride/Park+Ride im Land Brandenburg, 2020)

3.4.3 Bahnhofe und
Bahnhofsempfangsgebaude

Ausgangslage

Die Bedeutung der Bahnhofe, insbesonde-
re die der Empfangsgebaude, hat sich seit
dem Bestehen der Eisenbahn deutlich ge-
wandelt. Waren sie zur Zeit der industriellen
Revolution Aushangeschild einer Stadt und
Fahrradparkhaus am Bahnhof Oranienburg, OHV boten Raumlichkeiten fir zahlreiche bahn-
(Quelle: VBB GmbH) nahe Dienstleistungen, fiihrte der technische
Fortschritt im Laufe der Jahrzehnte dazu,
dass viele Dienstleistungen nicht mehr vor
Ort angeboten wurden oder keinen eigenen
Platz im Bahnhofsgebaude bendtigten. In
der Folge wurden die haufig schlossartigen
Gebaude kaum oder nur noch geringfligig
genutzt und durch die Deutsche Bahn ver-
kauft. Die erhoffte Revitalisierung der Ge-
baude im Zuge der Verkaufe fand jedoch
zumeist nicht statt — stattdessen dominieren

Gesicherte, abschlieRbare Fahrradboxen am Bahnhof weiterhin haufig Leerstand, Verfall und Van-
Klandorf, BAR (Quelle: VBB GmbH) dalismus das Bild.
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——— Linie des Bahn-Regionalverkehrs

Vom Land Brandenburg geférderte MaBnahmen
auf Bahnhofsvorplatzen in den Jahren 2018-2022
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Karte 9: Vom Land Brandenburg geférderte MalRnahmen auf Bahnhofsvorplatzen in den Jahren 2018-2022
(Quelle: Brandenburger Landesamt fiir Bauen und Verkehr)
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Etablierung einer Kompetenzstelle bei
der VBB GmbH

Daher wurde im Mai 2018 im Auftrag des
Landes Brandenburg die Kompetenzstelle
Bahnhof bei der VBB GmbH eingerichtet.
Ziel ist die Reaktivierung der Bahnhofsemp-
fangsgebaude in Brandenburg. Zur Errei-
chung des Ziels unterstitzt die Kompetenz-
stelle Bahnhof die Eigentimerinnen und die
Eigentimer der Gebaude

* bei der Findung von Nutzungskonzepten,

* bei baurechtlichen Fragestellungen
(insbesondere Freistellungsverfahren
fir gewidmete Eisenbahnflachen und
-gebaude) sowie

* bei der Identifikation von geeigneten
Foérderinstrumenten.

Aus einer umfangreichen Bestandsaufnah-
me der insgesamt 249 Empfangsgebaude
ergeben sich folgende Schlussfolgerungen:

» Zielgruppe: Hauptansprechpartner der
Kompetenzstelle Bahnhof sind sowohl
private wie auch kommunale Eigentiime-
rinnen und Eigentimer.

Neu erdffnetes Restaurant im Bahnhof Beelitz
Heilstatten, PM, welches durch die Kompetenzstelle
unterstitzt wurde (Quelle: A. Schwarz)

¢ Entwicklungsmoglichkeiten: Subopti-
male Lagen und geringes Fahrgastauf-
kommen begrenzen die Entwicklungs-
madglichkeiten, da hierdurch eine moégliche
Kundenfrequenz vor allem flr geschaft-
liche oder gastronomische Nutzungen
beeinflusst wird.

* Hohe Sanierungskosten: Durch die teil-
weise sehr groRraumigen Gebaude und
jahrzehntelange Vernachlassigung bewe-
gen sich die Sanierungskosten fur Bahn-
hofsempfangsgebaude meist im Bereich
von mehreren Millionen Euro.

* Hohe Férdermittelaufwendungen:
Sowohl flr private als auch kommunale
Eigentimerinnen und Eigentimer sind die
Sanierungskosten schwer alleine aufzu-
bringen. Insoweit missen fur eine Sanie-
rung gro3e Summen an Férdermitteln zur
Verfugung gestellt werden.

Bisherige Erfolge der Kompetenzstelle

Um diesen schwierigen Rahmenbedin-
gungen entgegenzuwirken, arbeiten die
Kompetenzstelle Bahnhof und das Land
Brandenburg kontinuierlich an méglichen
Erleichterungen. Erfolge sind bisher:

¢ Verbesserte Fordermoglichkeit durch
Novellierung der Richtlinie OPNV-Invest

* Neue Fordermdglichkeit mit ,Richt-
linie zur Forderung der Stadt- und Orts-
entwicklung im landlichen Raum*

* Erfolgreiche Revitalisierung der Bahn-
hofsgebdude mit Unterstitzung der
Kompetenzstelle der Station: Beelitz
Heilstatten

* Erreichung wichtiger Meilensteine
zur Revitalisierung aufgrund der Unter-
stlitzung durch die Kompetenzstelle
bei folgenden Stationen: Brick (Mark),
Werneuchen, Werder (Havel)
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Fazit

Das Land Brandenburg hat in den letz-
ten Jahren erhebliche Anstrengungen
unternommen, um die Anschlussmo-
bilitat an der Schnittstelle Bahnhof fur
die Fahrgaste des SPNV noch komfor-
tabler zu gestalten. Durch das Bereit-
stellen von zusatzlichen Personalres-
sourcen zur Beratung, Unterstitzung
und Projektumsetzung sowie den not-
wendigen Fordergeldern konnten viele
tausend Stellplatze fir Pkw und Fahr-
rader geschaffen sowie die Revitalisie-
rung von Bahnhofsempfangsgebauden
angestof3en und umgesetzt werden.
Durch die verbesserten Mdglichkeiten
im Bereich der Fordermittel wurden
bereits einige Projekte angestolien;
demnachst werden erste Sanierungen
abgeschlossen.

3.5 Fahrgastinformation

Neben der Qualitat von Angebot und Infra-
struktur spielt auch die der Fahrgastinforma-
tion eine zentrale Rolle, um Fahrgasten den
Einstieg in das OPNV-System zu erleichtern.
Als wichtigster Baustein fiir den Zugang zum
Nahverkehr und zur Orientierung innerhalb
des Systems OPNV wachsen die Anforde-
rungen an die Fahrgastinformation standig.
Je zuverlassiger und genauer die Informa-
tionen flur die Fahrgaste sind, umso weniger
werden unter anderem die Nutzungshirden
wahrgenommen. In einer immer digitaleren
Welt werden technische Innovationszyklen
bei digitalen Medien zur Fahrgastinformation
immer kulrzer, was sich in einer gestiegenen
Erwartungshaltung auf Seiten der Fahrgaste
zeigt.

Die Nutzung digitaler Medien ist stark an-
gestiegen und hat dabei nicht-digitale Infor-
mationsmedien in ihrer Bedeutung weiter
zuruckgedrangt. Die Entwicklungen der
Fahrgastinformation in der zurtickliegenden
Laufzeit des Landesnahverkehrsplans 2018-
2022 trugen dieser Tendenz Rechnung.

3.5.1 Ausgangslage der
Fahrgastinformation

Eine im Gesellschaftsvertrag der VBB GmbH
definierte Kernaufgabe ist die Sicherstellung
eines einheitlichen Erscheinungsbildes bzw.
einer einheitlichen Nutzeroberflache des
Nahverkehrs gegenuber den Fahrgasten.
Diese umfasst eine grof3e Bandbreite von
scheinbar einfachen Elementen, wie einheit-
licher Piktogramm- und Informationssprache
auf allen Fahrzeugen und Zugangsstellen
bis hin zu komplexen IT-Systemen, zum Bei-
spiel zur Ubermittlung von Live-Auslastungs-
daten im SPNV an die Fahrgastinformations-
systeme fir den Fahrgast.

Die Entwicklung und Umsetzung von neuen
bzw. die Anpassung vorhandener Medien
zur Fahrgastinformation ist dabei ein zeitauf-
wendiger Prozess und unterliegt vielfaltigen
EinflussgréRen, wie zum Beispiel:

e Kundennutzen und erwartete Kunden-
wirkung

* Integrierbarkeit in vorhandene Medien
und Systeme bzw. technische und organi-
satorische Umsetzbarkeit

 Sich verandernde rechtliche Rahmen-
bedingungen auf nationaler und europai-
scher Ebene z.B. zur Barrierefreiheit oder
Datenbereitstellung (vgl. PBefG-Novelle
August 2021)

* Laufzeiten von Verkehrsvertragen vs.
Innovationszyklen
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* Wirkung in anderen Verbundraumen bei
landertberschreitenden Linien und Ab-
stimmungen

» Kooperation/Informationsaustausch auf
nationaler Ebene

* Ausgewogenes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

3.5.2 Grundlagen und Konzepte

Handbuch ,,VBB-Richtlinien Fahrgast-
information“

Grundlage fiir die Gestaltung der OPNV-In-
formationsmedien in Brandenburg bildet das
Handbuch ,VBB-Richtlinien Fahrgastinfor-
mation“®’, welches verpflichtender Bestand-
teil von Verkehrsvertragen ist und in Teilen
auch in den angrenzenden Bundeslandern
bei landeribergreifenden Linien des SPNV
angewandt wird. Im bundesweiten Vergleich
stellt es das umfassendste Werk zur homo-
genen Umsetzung von Fahrgastinformation
in Verbundraumen dar und wird auch in an-
deren Verkehrsrdumen in Teilen genutzt.

Das Handbuch enthalt Vorgaben und Emp-

fehlungen zu Fahrgastinformation und Infor-
mationselementen. Diese gliedern sich auf

in:

* Basiselemente der Fahrgastinformati-
on: z.B. Signets, Schriften, Piktogramme

* Allgemeine Festlegungen: Daten-
management, Informationsdarstellung
(Benennung, Abkirzungen, Liniennum-
mernkonzept)

¢ Fahrgastinformation zur Reiseplanung

* Fahrgastinformation wahrend der Rei-
se: Statische Fahrgastinformation (an
Haltestellen, Bahnhofen und Fahrzeu-
gen), Dynamische Fahrgastinformation,
Akustische Fahrgastinformation

37 VBB GmbH — Link: https://www.vbb.de/handbuch

¢ Regelfahrplanabweichungskommuni-
kation und Ersatzverkehr

¢ Empfehlungen zur Gestaltung Halte-
stelleninfrastruktur und Mobilitatssta-
tionen

Konzeption der Inhalte des Handbuches
und Weiterentwicklung

Die Konzeption der Inhalte erfolgt dabei,
unterstitzt durch Fachleute und -expertise,
im engen Dialog mit den Verkehrsunterneh-
men. Auch werden Ergebnisse aus Markt-
forschungen hinzugezogen, um Trends und
Einschatzungen rechtzeitig aufzunehmen
und in Konzepten umzusetzen. Diese Vor-
gehensweise stellt seit Jahren eine breite
Nutzerakzeptanz und steigende Kunden-
nachfrage sicher.

Neue Mobilitatsangebote erganzen den
OPNV. Fir ein nutzerfreundliches, einheit-
liches Erscheinungsbild im gesamten VBB-
Gebiet wird die VBB GmbH das Handbuch
in Bezug auf die einheitliche Gestaltung von
Mobilitadtsstationen weiterentwickeln. Dies
schlie3t entsprechende Signets bzw. Logos
mit ein.

Einen kunftigen Schwerpunkt der Weiterent-
wicklung stellt die Konzeption digitaler Infor-
mationsmedien fur den I&andlichen Raum dar.

Dabei entstanden zahlreiche Erweiterungen
und Anpassungen des Handbuches, die in
Teilen bereits fahrgastwirksam umgesetzt
wurden. Beispiele daflir sind:

» Sorbische und wendische Sprache:
Empfehlung zur Umsetzung der sorbi-
schen/wendischen Sprache in der Fahr-
gastinformation

¢ Anzeigen der Fahrgastinformationsmo-
nitore gemaR TSI PRM: Anpassung der
Informationsoberflachen der Fahrgast-
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oberer Bereich
Néchster Halt

Altes Lager

Treuenbrietzen Std

8146 07:47 Altes Lager

87:54- 07:59 Treuenbrietzen Sid
08:01 08:01 Treuenbrietzen
08:09 08:09 Buchhelz (Zauche)
0843~ 08:14  Elsholz

5 12 weitere Haltestellen 1.2 more stops

mittlerer Bereich
Zwischen-Fahrtziel

Treuenbrietzen

Buchholz (Zauche) Bedarfshalt/Request stop

unterer Bereich
Endhalt =" Senftenberg via Berlin-Wannsee

s  Berlin-Wannsee

Beispiele fir die dynamische Fahrgastinformation auf Flachbildschirmen (Quelle: VBB GmbH)

informationsmonitore in den Fahrzeugen
des SPNV an die rechtlichen Vorgaben
zur Barrierefreiheit der TSI PRM?® (siehe
oben)

* Verbesserte Sichtbarkeit: AulRenkenn-
zeichnung der Fahrradbereiche und bar-
rierefreien Multifunktionsabteile in den
Fahrzeugen des SPNV

* Ansagenkonzept in SPNV-Fahrzeugen:

Einheitliche Ansagen, dem Zwei-Sinne-
Prinzip folgend (kombinierter Einsatz von
gleichlautenden Anzeigen und Ansagen)

* Automatendesign: Modulares, klar ver-
standliches und trotzdem einheitliches
Re-Design der Automaten (Vertriebsstel-
len) (siehe unten)

38 Link: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/
PDF/?uri=CELEX:32014R1300&from=DE

Einbeziehung von Echtzeit-Auslastungs-
informationen

Ein bedeutendes Thema der Fahrgastin-
formation ist die Integration von (Echtzeit-)
Auslastungsinformationen in die unter-
schiedlichen Auskunftsmedien, welche der
VBB GmbH zunehmend zur Verfiigung
stehen. In Abstimmung mit verschiedenen
Akteuren der OPNV-Branche wurden bereits
erste Grundlagen zur Darstellung entwickelt.
Der Austausch erfolgte Uber verschiedene
Gremien bzw. durch eine enge Verzahnung
mit dem ,DELFI e.V.”, dem ,Bundesverband
Schienennahverkehr (ehem. BAG-SPNV)
und dem ,Verband Deutscher Verkehrs-

Integriertes Design an verschiedenen Automaten in VBB-Verkehrsmitteln (Quelle: VBB GmbH)
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unternehmen® (VDV). Ein regelmafiger
Austausch in der ,Brancheninitiative Auslas-
tung”“ sicherte dariiber hinaus eine nationale
Harmonisierung des Vorgehens (z.B. bei der
Konzeption einheitlicher Visualisierungen).

Damit kiinftig Fahrgaste auf Basis der Aus-
lastungsinformation ihre Wege zeitlich und
raumlich optimieren kénnen, missen erst
noch geeignete, durch kinstliche Intelligenz
(KI) gestitzte, Ansatze zu verlasslichen Pro-
gnosen entwickelt und in die Fahrgastinfor-
mation Uberfihrt werden.

3.5.3 Digitale Angebote und Services

Die Digitalisierung hat das Verhalten der
Fahrgaste grundlegend verandert: Im Jahr
2020 lag die Verbreitung von Smartphones
in Deutschland bei 86 Prozent* — vor nicht
einmal 15 Jahren gab es kaum eine Nutzung
von digitalen Fahrgastinformationsangebo-
ten auf mobilen Telefonen. Inzwischen ist
selbst die Altersgruppe der Gber 70-Jahrigen
mit einem Anteil von 52 Prozent deutlich ver-
treten. Digitale mobile Informationsmdglich-
keiten werden als integraler Bestandteil der
OPNV-Angebotsqualitat gesehen. Infolge-
dessen hat sich die Informationslandschaft
von gedruckten Medien (Fahrplanblichern)
Uber Internet, welches nur Gber stationare
Gerate erreichbar war, fast komplett hin zu
mobilen Anwendungen (Apps und Co.) ver-
schoben.

39 Online-Statistik-Portal Statista — Link: https://de.statista.
com/statistik/daten/studie/585883

Stark nachgefragt: Mobile Informations-
angebote fiir den OPNV

Basierend auf der zunehmenden Nutzung
von Smartphones in allen Lebensbereichen
steht deshalb die Entwicklung von mobilen
Informationsangeboten fir den OPNV im
Fokus. Die VBB GmbH und die Verkehrs-
unternehmen kommen dieser Entwicklung
nach und bieten vielféltige Informationska-
néle an, um das Informationsbedurfnis der
Kundinnen und Kunden im OPNV zu bedie-
nen. Diese Entwicklung vollzog sich jedoch
nicht ausschlieRlich mobil, auch im Bereich
der Stationen und in den Fahrzeugen sind
neue digitale Informationsmedien entstan-
den.

Neu- und weiterentwickelte Systeme in
den Jahren 2018-2022

Im Zeitraum des zurlickliegenden Landes-
nahverkehrsplan sind diesbeztglich folgen-
de Beispiele fir wesentliche Neu- bzw. Wei-
terentwicklungen zu nennen:

* Weiterentwicklung der Stérungsmel-
dungssysteme: Bei ungeplanten Beein-
trachtigungen des OPNV kénnen die Ver-
kehrsunternehmen Streckensperrungen,
Umleitungen oder Ersatzangebote zeitnah
in die VBB-Fahrplanauskunft integrieren.
Diese Informationen werden dann bei der
Routensuche bericksichtigt.

* Integration fahrplanunabhéngiger Be-
darfsverkehre: Einbindung der jeweiligen
Buchungssysteme in die VBB-Auskunfts-
systeme zur Planung von Flachenrufbus-
sen.

e Barrierefreie Nutzung von digitalen
Informationsmedien: Optimierung der
Webseite und Fahrplanauskunft des VBB
sowie der App ,Bus&Bahn“ flir Nutzung
durch Blinde oder Sehschwache.
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Pilotprojekt Heidekrautbahn: Erste Integration von
Auslastungsinformationen in Echtzeit an dynamischen
Fahrgastinformationsanzeigern am Bhf Basdorf, BAR
(Quelle: NEB Betriebsgesellschaft mbH/H. Reimann)

* Beriicksichtigung des Status von Auf-
ziigen bei Routensuche: Defekte oder
auler Betrieb befindliche Aufziige werden
in der VBB-Fahrplanauskunft berlick-
sichtigt, in diesem Fall Darstellung von
Alternativverbindungen.

* Alternative Fahrtempfehlungen mit
der VBB-Pendler-App: Ziel ist, autofah-
renden Berufs-, Einkaufs- und Freizeit-
pendlern aus dem Berliner Umland eine
integrierte Mobilitats-App anzubieten.
Die Kombination von Navigation, der An-
zeige von realen Parkmdglichkeiten im
Bahnhofsumfeld und dem Routing vom
eigenen Wohnort im Berliner Umland
zum Zielort in Berlin, kombiniert Mobilitat
in der Flache mit dem dichten Takt der
SPNV-Verkehrsanbindung nach Berlin.
Die Anwendung befindet sich in der Test-
phase.

* Live-Auslastungsinformationen auf
Regionalverkehrslinien: auf Linien des
Netzes Stadtbahn und den Linien der
NEB, pilothafte Umsetzung der Auslas-
tungsinformation auf dem Bahnsteigan-
zeiger des Bahnhofs Basdorf.

* WLAN-basierte Bordinformations-
portale: in den Zlgen des Netzes Elbe-

» 1096

o Bern

Umsetzung von Verbesserungen aus
Pilotprojekt ,,Rad im Regio*“: Projekt-
ergebnisse werden sukzessive auf allen
anderen SPNV-Linien, einschlieRlich der
neuen Berliner S-Bahn-Fahrzeuge (Bau-
reihe 483/484), angewandt.
Verbreitung von OPNV-Fahrplan-
informationen uber Drittdiensten:
Uber das VBB-open data-Angebot (z.B.
Kartendienste, touristische Portale).
Vernetzung der deutschlandweiten
Fahrplanauskunftssysteme: Einsatz
Uber das DELFI-Portal, so dass auch

fur an Berlin-Brandenburg angrenzende
Regionen durchgehende Fahrplanaus-
kiinfte erteilt werden kénnen (z. B. Aus-
flugsgebiet Mecklenburgische Seenplatte
oder Pendlerbeziehungen aus Sid-
brandenburg im Raum Dresden)

RS wvdl
Routenansicht

Bediner Sir. 27A, 14612 Falkensee
Falkengee, Glienicker Str.

nsme
At 7TA, 14612 Falen’
;‘v:-:m-urqu_snumnm\

Falkensee, Glienicker St
Berlin, Albrechishof Bhf

Berin, Albrechishof Bhi
Gleis 2

sdamer Platz Bhf (Berlin)

az Bhf (Berlin)

©

=)
e}
L-f Y

Beispielroute bei Verkniipfung eines OPNV-Verkehrsmit-
tels und eines Bike&Ride-Angebotes in der sich in der
Testphase befindlichen VBB-Pendler-App

(Quelle: VBB GmbH)

Spree zur individuellen Information der
Fahrgaste.
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Fazit

Die Digitalisierung hat im Bereich der
Informationssysteme in den zurtcklie-
genden vier Jahren deutlich an Dyna-
mik gewonnen. Viele neue Dienste und
neue Informationsqualitaten verbessern
die Verlasslichkeit der Nutzung des Ge-
samtsystems OPNV. Damit wird eine
wichtige Rahmenbedingung zur Unter-
stitzung der Verkehrswende gesetzt.

Voraussetzung fir alle neuen, digitalen
Dienste sind sehr komplexe, regional
und national vernetzte IT-Hintergrund-
systeme, die fur Fahrgaste und Ver-
kehrsunternehmen rund um die Uhr
zuverlassig zur Verfligung stehen mis-
sen. Basis fur alle Services sind ent-
sprechend aufbereitete, iberwiegend
in Echtzeit vorhandene Daten der Ver-
kehrsunternehmen oder dritter Partner.
Die Anforderungen an deren Umfang
und Inhalt wachsen mit jeder neuen
Entwicklung.

Eine kiinftige Herausforderung besteht
darin, homogene Systemansatze fir
neue Inhalte im VBB-Gebiet zu entwi-
ckeln. Die Unterstitzung der Verkehrs-
unternehmen und weiterer beteiligter
Partnerinnen und Partner in dem sehr
komplexen Handlungsfeld digitaler Ser-
vices wird zu einer wichtigen kunftigen
Aufgabe. Absehbar ist, dass fir die Be-
waltigung der Digitalisierung der Fahr-
gastinformations- und Servicesysteme
des OPNV bereits mittelfristig deutlich
mehr Ressourcen bendtigt werden.

3.6 Tarif und Vertrieb

Der Bereich des gemeinsamen Tarifs und
Vertriebs im VBB nimmt eine zentrale Rolle
bei der Gestaltung des Nahverkehrs ein.

3.6.1 Entwicklung des VBB-Tarifs seit
2018

Das Land Brandenburg befiirwortet eine ein-
heitliche Tarifgestaltung in der Hauptstadt-
region und unterstiitzt diese. Alle Verkehrs-
unternehmen im Verbundgebiet wenden den
gemeinsamen VBB-Tarif an. Dieser wurde in
den vergangenen Jahren stetig weiterentwi-
ckelt, um den Anforderungen von Fahrgas-
ten, Verkehrsunternehmen und Aufgabentra-
gern gerecht zu werden.

Anwendung des Tarifentwicklungsver-
fahrens

Einen wesentlichen Bestandteil fur die Wei-
terentwicklung des VBB-Tarifs stellt das im
Jahr 2015 entwickelte Tarifentwicklungsver-
fahren dar. Damit besteht grundséatzlich fur
alle an der Tarifgestaltung beteiligten Akteu-
rinnen und Akteure ein transparenter und
verlasslicher Prozess. Uber angemessene
Tarifanpassungen im Rahmen des VBB-
Tarifindex werden einerseits die notwendige
Tarifergiebigkeit und andererseits Uber struk-
turelle Verbesserungen eine strategische
Tarifweiterentwicklung gewahrleistet.

Die Anwendung des VBB-Tarifentwicklungs-
verfahrens hat den bisherigen Prozess der
Tarifentwicklung verbessert. Die jahrliche
Befassung mit dem VBB-Tarif hat sich als
Plattform fir die gemeinsame Erarbeitung,
Kommunikation und Abstimmung von Tarif-
entwicklungsmafRnahmen im VBB bewahrt.
Die Entscheidung Uber eine Umsetzung
von Tarifmalinahmen obliegt dem VBB-Auf-
sichtsrat.
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In den letzten Jahren standen MaRnahmen
zur Kundenbindung und die Entwicklung
zielgruppenspezifischer Angebote beson-
ders im Fokus.

Zielgruppenspezifische Angebote zur
Kundenbindung und -gewinnung

Die Starkung des Abonnements als wichtige
Saule der Kundenbindung und gleichzeitig
der Fahrgeldeinnahmen stand im Fokus der
Tarifweiterentwicklung. Zudem wurden neue,
zielgruppenspezifische Tarifprodukte entwi-
ckelt und bestehende Angebote weiterentwi-
ckelt. Seit 2018 standen besonders folgende
Produkte im Fokus:

* Neue Angebote fiir Berufspendlerinnen
und -pendler: Einfiihrung eines VBB-Fir-
mentickets mit verpflichtendem Arbeitge-
ber-Zuschuss und attraktiven Rabatten fur
Berufspendlerinnen und -pendler

* Neue Angebote fiir Auszubildende:
Einfihrung des VBB-Abo Azubi als ver-
bundweites Angebot fiir Auszubildende,
Freiwilligendienstleistende sowie Beam-
tenanwarterinnen und -anwarter des ein-
fachen und mittleren Dienstes

* Neue Angebote fiir Gelegenheitsrei-
sende: Weiterentwicklung der Mehrfach-
angebote im Bartarif (4-Fahrten-Karten
und 4er-Tageskarten in den kreisfreien
Stadten)

¢ Verbessertes Angebot fiir Anschluss-
fahrausweis-Nutzer: Optimierung der
Regelungen fir Anschlussfahrausweise

¢ Verbessertes Angebot fiir Touristen:
Erhdhung der Attraktivitat der Tageskarten
durch Umstellung auf 24-Stunden-Giiltig-
keit

* Fortfilhrung des Mobilitatstickets Bran-
denburg: flr berechtigte Personen mit
einer 50-prozentigen Rabattierung
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Fazit

Im Interesse der Fahrgaste ist bereits
eine Vielzahl von tariflichen Verbesse-
rungen umgesetzt worden. Die Wei-
terentwicklung des VBB-Tarifs ist ein
stetiger Prozess. Aufgrund steigender
Anforderungen an die Tarifgestaltung
mussen die Rahmenbedingungen des
Tarifentwicklungsverfahrens (Zeitrah-
men und VBB-Tarifindex) regelmaRig
Uberprift und ggf. angepasst werden.
Zu beachtende Aspekte sind unter
anderem:

* die Verkehrswende mit grundsatz-
lich steigender OPNV-Nachfrage

* die Digitalisierung des Vertriebs

* die Zunahme der Multi- und Inter-
modalitat von Fahrgasten sowie
der Wunsch nach verkehrsmittel-
Ubergreifenden Tarifangeboten

* die Veranderung des Mobilitéts-
verhaltens

e das dynamische Bevoélkerungs-
wachstum im Berliner Umland und
dem landlichen Raum

* der steigende Finanzierungs-

bedarf fiir den erforderlichen Ausbau

des OPNV
» die Rabattierung von spezifischen
Tarifangeboten

4-Fahrten-Fahrkarten verschiedener Verkehrsunter-
nehmen (Quelle: Wawra/VBB GmbH)
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Fachhintergrund: VBB-Firmenticket mit verpflichtendem Arbeitgeberanteil

Merkmale des VBB-Firmentickets

Das VBB-Firmenticket mit verpflichten-
dem Arbeitgeberanteil ist ein erfolgreiches
Beispiel fir ein Tarifprodukt, das durch
Einbindung Dritter — der Arbeitgeberinnen
und Arbeitgeber — ein besonders giins-
tiges Angebot fur die Zielgruppe der Be-
rufspendlerinnen und -pendler ermdglicht.

Vorteile des VBB-Firmentickets

Das VBB-Firmenticket bietet Vorteile fiir
beide Seiten: Jeder Euro, mit dem sich
die Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber am
VBB-Firmenticket beteiligen, senkt den
Ticketpreis fir die Arbeithehmerinnen und
Arbeitnehmer. Zusatzlich enthalt das 2019
eingeflihrte VBB-Firmenticket einen Ra-
batt fiir den OPNV. Dabei ist die Héhe des

Arbeitgeberzuschusses Voraussetzung fur
den Rabatt auf Nutzerseite/Kundenseite.
Durch diese Kombination wird tagliches
Pendeln mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
fir den Endkunden deutlich guinstiger und
die Kundenbindung wird gleichzeitig zu
einem Instrument der Mitarbeiterbindung
auf dem Arbeitsmarkt.

Far Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber
sind die Fahrtkostenzuschusse flir Be-
schaftigte in unbegrenzter Hohe steuer-
und sozialabgabefrei. Zusatzlich ist das
VBB-Firmenticket ein Standortvorteil flr
Unternehmen zum Gewinnen neuer und
Halten bestehender Arbeithnehmerinnen
und Arbeitnehmer.

Arbeitgeberzuschuss
ist definiert

18

Das ortliche Verkehrsunter-
nehmen, mit dem der Vertrag
geschlossen wird, steht fest

iith 1

v

2
3

v

v
o~
ypB == 5
Nt

= 5 teilnehmende
Beschaftigte

Alle Infos zum VBB-Firmen-
ticket und den steuerlichen
Bedingungen liegen vor

VU/

Vertragsabschluss
des VBB-Firmentickets

Abbildung 15: Der Weg zum VBB-Firmenticket (Quelle: VBB GmbH)
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3.6.2 Entwicklung des Fahrausweis-
vertriebs seit 2018

Der Vertrieb von Fahrausweisen ist das
Bindeglied zwischen dem Tarif und den
Fahrgasten; er ist elementar fiir einen erfolg-
reichen OPNV. Die Weiterentwicklung des
Tarifs und des Vertriebs sind unmittelbar
miteinander verbunden. Fir den Vertrieb des
VBB-Tarifs sind die Verkehrsunternehmen
zustandig und managen diesen operativ.

Klassischer Vertrieb

Die Facetten des klassischen Vertriebs

im Land Brandenburg sind je Region sehr
unterschiedlich. Im stadtischen Raum Bran-
denburgs tragen die personalbedienten Ver-
kaufsstellen sowie der stationare und mobile
Fahrausweisautomat die Hauptlast beim
Fahrausweisverkauf.

In landlicheren Regionen hingegen kann der
mobile Fahrausweisdrucker in den Fahrzeu-
gen als Inbegriff fiir den klassischen Vertrieb
bewertet werden. Auch der GroRkundenver-
trieb von Fahrausweisen flir Schilerinnen

Fahrausweisautomaten am Bahnhof Flughafen BER,
LDS, im VBB-Design (Quelle: VBB GmbH)

und Schuiler, gefolgt vom personalbedienten
Vertrieb, spielen hier eine enorm wichtige
Rolle. Regionsibergreifend fir alle gemein
ist zusatzlich die hohe Bedeutung der Abon-
nementverwaltung beim Fahrausweisverkauf
in Brandenburg.

Die Verkehrsunternehmen im OPNV bemdi-
hen sich, die nutzerbedienten Systeme mit
einer vom Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg empfohlenen einfachen und logischen
sowie selbsterklarenden, direkten Menu-
fihrung auszustatten. Die Umsetzung erfolgt
in der Verantwortung der Verkehrsunterneh-
men nach ihren wirtschaftlichen Gesichts-
punkten sowie funktionalen Erfordernissen.

Des Weiteren wurde mit der Eréffnung des
Flughafens BER auch ein neuer Vertriebs-
standort mit personalbedientem Vertrieb
und zahlreichen Automaten in Betrieb ge-
nommen. Dieser Vertriebsstandort wurde

im auffalligen VBB-Design an den Fahr-
ausweisautomaten der S-Bahn und des
Regionalverkehrs umgesetzt — so wird der
Verkehrsverbund als einheitliche Institution
fir den OPNV im gesamten Land Branden-
burg starker in den Fokus gerlckt. Weiterhin
sind dadurch die Fahrausweisautomaten am
BER besonders leicht auffindbar.

Als weitere Highlights sind auch nachfolgen-
de Punkte zu nennen:

* Umsetzung einer Mobilitdtsagentur:
gemeinsam durch zwei Verkehrsunter-
nehmen im Potsdamer Hauptbahnhof
als zentrale Anlaufstelle mit vielfaltigem
Informations- und Vertriebsangebot fiir die
Fahrgaste

* Wiedereroéffnung einer personalbedien-
ten Vertriebsstelle: in Doberlug-Kirch-
hain, Ansiedlung mit Unterstltzung der
bei der VBB GmbH angesiedelten Kom-
petenzstelle Bahnhof
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e Nachriistung von Schreib- und Lese-
einheiten: zur individuellen Prifung und
Aktualisierung der VBB-fahrCard an zahl-
reichen Fahrausweisautomaten im SPNV

Digitaler Vertrieb

Elektronische Fahrscheine auf der Basis von
Chipkarten oder Smartphones (Handyticket)
haben seit 2018 stark an Bedeutung gewon-
nen. Dabei erfolgte eine erkennbare Verla-
gerung der Einnahmen aus Tarifprodukten,
die sowohl Uber das Smartphone als auch
im klassischen Vertrieb erwerbbar sind, zum
digitalen Vertrieb.

Die Einflhrung des elektronischen Tickets
auf Basis der Chipkarte unter dem Produkit-
namen VBB-fahrCard ist mit dem Projekt IN-
NOS-VBB-Start | und Il erfolgt. Das gesamte
Verbundgebiet wurde mit Ausgabe-, Kontroll-
und Lesegeraten durch die Verkehrsunter-
nehmen bzw. Aufgabentrager ausgestattet
sowie Hintergrundsysteme zu Datenhaltung
und -monitoring beschafft. Dabei war es von
groRer Bedeutung, dass die Neuausristung
der Vertriebstechnik bei den Verkehrsunter-
nehmen in enger Abstimmung mit der VBB
GmbH durchgeflihrt wurde, um den Einsatz
kompatibler Technik fur das Gesamtsystem
von Bus und Bahn im VBB-Gebiet zu ge-

wabhrleisten. Dies erméglicht nun trotz einer
Vielzahl an beteiligten Herstellern eine ver-
bundweite interoperable Kontrolle der VBB-
fahrCard und Barcode-Tickets — unabhangig
vom ausgebenden oder kontrollierenden
Verkehrsunternehmen.

Des Weiteren wurde der Fahrausweisver-
kauf Uber das Internet und das Smartphone
mit der Weiterentwicklung der VBB-App
,Bus & Bahn“ und dem VBB Tarifberater an
die jeweils aktuellen Bedurfnisse der Fahr-
gaste angepasst.

Fazit

Auch mit dem zunehmenden Anteil

des digitalen Vertriebs darf und kann
auf den klassischen Vertrieb nicht ver-
zichtet werden. Vielmehr bedeutet die
Entwicklung der letzten Jahre, dass
die Vertriebsbedurfnisse der Fahrgaste
durch Innovationen in beiden Vertriebs-
strangen starker berucksichtigt werden
konnten und weiterhin im Fokus stehen
werden. Moderne Vertriebswege so-
wohl im klassischen als auch digitalen
Fahrausweisvertrieb leisten so ihren
Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des
OPNV.

Neu er6ffnete mobiagentur im Potsdamer Hbf (Quelle: R. Schnabel Landeshauptstadt Potsdam)
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Ausblick: Weiterentwicklung des

OPNV-Systems — im Fokus SPNV | 4.

Die attraktive Weiterentwicklung des An-
gebotes im 6ffentlichen Personenverkehr
ist einer der mafigeblichen Bausteine, um
die Verkehrswende im Land Brandenburg
schnell und nachhaltig mitzugestalten. Der
offentliche Verkehr besteht dabei untrennbar
aus einem Gesamtsystem von Schienen-
personenverkehr (Fernverkehr und Re-
gionalverkehr) sowie straflengebundenen
offentlichen Verkehr (Bus, StralRenbahn,
Oberleitungsbus).

Entwicklung eines landesweiten OPNV-
Netzes

Zur Sicherstellung eines einheitlichen und
attraktiven Verkehrsnetzes in ganz Bran-
denburg und zu den Nachbarregionen wird
im Rahmen der Umsetzung des Landes-
nahverkehrsplan ein Vorschlag nach den
MaRgaben des beschlossenen Mobilitatsge-
setzes flr ein landesweites Netz von Bahn
und Bus unter Beteiligung der kommunalen
Aufgabentrager erarbeitet. Das landesweite
OPNV-Netz versteht sich als Vorrangnetz fiir
Verbindungen von Ubergeordneter Bedeu-
tung. Es ersetzt nicht die lokale Planung des
kommunalen OPNV.

Herausforderungen fiir den zukiinftigen
SPNV

Die im zweiten Kapitel dargestellten Rah-
menbedingungen sowie die im dritten
Kapitel beschriebenen, in den Jahren 2018-
2022 umgesetzten MaRnahmen, bilden das
Fundament fiir die zukiinftige Ausgestaltung
des SPNV. Hierbei ist insbesondere das
dynamische Bevodlkerungswachstum im
Land Brandenburg zu berlcksichtigen: hohe
Steigerungsraten im Berliner Speckgurtel
treffen auf leichte Rickgange in den berlin-
fernen Regionen. Die Karte 10 (Prognose
der Nachfrageveranderungen auf Branden-
burger Bahnstrecken bis 2030) zeigt dabei
eindrtcklich, wie sich diese Entwicklungen

auf die zukiinftigen Fahrgastzahlen auswir-
ken werden und dass zur Bewaltigung der

erhohten Nachfrage von bis zu 38 Prozent

(siehe Abbildung 16) zusatzliche Malinah-

men umgesetzt werden missen.

Samtliche Planungen zum SPNV miissen
weiterhin stets die Ubergreifenden Konzepte
auf nationaler und internationaler Ebene, wie
den Deutschlandtakt, oder die Transeuro-
paischen Netze beachten. Nur so kdnnen
konfliktvermeidende Zielnetze fur Guter-,
Nah- und Fernverkehr gemeinsam entwi-
ckelt werden. Wesentliche Voraussetzung
fur den Erhalt des aktuellen Angebotes und
die Ausweitung dieses ist eine langfristige
Sicherstellung der Finanzierung.

Konzeptionell gut aufgestelit: Fiir einen
starken SPNV im Land Brandenburg

Als Antwort auf die sich stellenden Heraus-
forderungen wird das Land Brandenburg
die Entwicklung des kunftigen SPNV-An-
gebotes sowohl nachfragegerecht als auch
angebotsoffensiv angehen. Fir den LNVP
2023-2027 sind keine landesbedeutsamen
Verkehrslinien anderer Verkehrstrager aulber
dem SPNV ausgewiesen. Konkrete Mal3-
nahmen und Ziele sind dem nachfolgenden
Kapitel zu entnehmen. Als wesentliche As-
pekte sind hier zu nennen:

* Neue einheitliche Bedienstandards
ermdglichen ein verlassliches Angebot
hinsichtlich Taktdichten und Bedienzeit-
raumen (vgl. Kapitel 4.1.2)

* Vielféltige Angebotsausweitungen und
-veranderungen werden bis zum Jahr
2027 umgesetzt, um auf die klinftigen
Nachfragesteigerungen bedarfsgerecht zu
reagieren (vgl. Kapitel 4.1.5)

* Das neue Perspektivnetz 2030+ ist Leit-
faden fur kiinftige SPNV-Planungsvorgan-
ge im Sinne einer Angebotsoffensive (vgl.
Kapitel 4.1.5)
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Prognostiziertes Wachstum des SPNV im Land Brandenburg
in den Jahren 2018 bis 2030

Verkehrsleistung
[Fahrgastkilometer]

2018: 7,7 Mrd

2018: 1,5 Mio

Fahrgaste

25%

2030: 10,4 Mrd 34%

2030: 2,1 Mio 38%

30%

35% 40%

Ein besonderer Fokus liegt auf dem
wachsenden SPNV-Angebot in das
Nachbarland Polen (vgl. Kapitel 4.1.3)
Reaktivierungen von Strecken und
Halten kdnnen eine Moglichkeit sein, um
den Bahnverkehr wieder in die Flache zu
tragen — eine Untersuchung liefert erste
Erkenntnisse, an welchen Stellen die
gréten Nachfragepotenziale liegen (vgl.
Kapitel 4.1.4)

Die SPNV-Infrastruktur im Land Bran-
denburg wachst und wird umfangreich
modernisiert, um Angebotsausweitungen
und barrierefreies Reisen zu ermdglichen
(vgl. Kapitel 4.2.1)

Mit dem Projekt i2030 entstehen neue
Wege fiir den SPNV zwischen dem Land
Brandenburg und dem Land Berlin (vgl.
Kapitel 4.2.4)

Die qualitative Aufwertung der Reise
mit dem SPNV hinsichtlich Fahrtkomfort,

Abbildung 16: Prognostiziertes Wachstum an Fahrgasten bis zum Jahr 2030 (Quelle: VBB GmbH)

Zur Sicherstellung einer ausreichen-
den Finanzierung sowohl des Ausbaus
und Erhalts der Infrastruktur, als auch zur
Sicherung und Erweiterung des Angebo-
tes, sind gegenlber bisher zusatzliche
Finanzierungsquellen zu identifizieren
(vgl. Kapitel 4.5)

Durch die angestrebte, verbesserte
intermodale Verkniipfung der Ver-
kehrstrager und des kommunalen OPNV
mit dem SPNV kénnen weitere Fahrgaste
gewonnen werden (vgl. Kapitel 4.7)

Neue digitale Angebote zur Fahrgast-
information und zum Vertrieb verringern
im gesamten Land Brandenburg die Ein-
stiegsbarrieren (vgl. Kapitel 4.8 und 4.9)
Der Strukturwandel in der Lausitz
bedarf besonderer planerischer Aufmerk-
samkeit, der mit spezifischen Konzepten
begegnet werden soll (vgl. Kapitel 4.10)

Sicherheit, Service und Punktlichkeit ist
malfigebendes Ziel des Landes Branden-
burg (vgl. Kapitel 4.3)

* Die 6kologische Nutzung von alter-
nativen Antrieben auf noch nicht elektri-
fizierten Strecken wird kinftig Vorgabe bei
SPNV-Netz-Vergaben (vgl. Kapitel 4.4)

Im Rahmen der Planungsprozesse sollen
auch die Winsche von Kommunen und den
verschiedensten Interessengruppen einbe-
zogen werden. Zum Erreichen der durch die
Mobilitatsstrategie 2030 gesetzten Ziele zum
Modal-Split ist eine Attraktivitatssteigerung
aller Verkehrsmittel des Umweltverbunds
sowie deren Verknifung erforderlich.
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Prognostizierter Zuwachs der Verkehrsnachfrage
in den Jahren 2018-2030
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(mit Dresdner Bahn und Stammstrecke der Heidekrautbahn, keine weiteren i2030-MaRnahmen)

Karte 10: Prognostizierter Zuwachs der Verkehrsnachfrage im SPNV-Regionalverkehr in den Jahren 2018-2030
(Quelle: VBB GmbH)
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Hinweis: Die Eingangsdaten zur Karte 10
beinhalten auch die geplanten Mehrverkehre
der zukiinftigen Vergabenetze Elbe-Spree,
Lausitz, Nord-Siid, Ostbrandenburg, Ber-
lin-Stettin und Heidekrautbahn, wodurch
zusétzliche Nachfrage generiert wird (so-
genannter induzierter Verkehr) sowie die
beiden neuen Infrastrukturen Dresdner
Bahn und Heidekrautbahn, die punktuell zur
Reduzierung der Nachfrage auf parallel ver-
laufenden Strecken fiihren (z. B. Anhalter
Bahn zwischen Berlin-Siidkreuz und Berliner
AuBBenring).

41 SPNV-Angebot

In diesem Kapitel werden die geplanten Ent-
wicklungen des SPNV-Angebotes im Land
Brandenburg ab dem Jahr 2023 dargestellt.
Daflr wird zunachst auf die Grundlagen zur
Verkehrsprognose und Angebotsplanung
(Kapitel 4.1.1 und 4.1.2) eingegangen. Die
im Rahmen bzw. Vorfeld des Landesnahver-
kehrsplans durchgefiihrte Potenzialanalyse
zur Reaktivierung stillgelegter Verkehrshalte
und Strecken ist im Kapitel 4.1.4 beschrie-
ben. Die geplanten Anderungen im SPNV
sowie die Angebotskonzepte ab den Jahren
2023 und 2027 sowie das neue Perspektiv-
netz des Brandenburger SPNV im Horizont
2030+ finden detailliertere Betrachtung im
Kapitel 4.1.5. Die aktuellen und geplanten
Entwicklungen zum &ffentlichen Verkehr

in die Republik Polen sind ausfiihrlich im
Kapitel 4.1.3 beschrieben.

Ein Zug der Linie RB36 an seinem Endpunkt in Kénigs
Wousterhausen, LDS (Quelle: VBB GmbH)

4.1.1 Verkehrsmodellierung und
Nachfrageprognosen

Perspektivische Angebotsveranderungen
und -ausweitungen des SPNV mussen hin-
sichtlich des zu erwartenden Nutzens und
insbesondere bezlglich ihrer Nachfrage-
wirkung bewertet und klassifiziert werden.
Fur das Bewertungsverfahren nutzt die VBB
GmbH ein eigenes, etabliertes OPNV-Ver-
kehrsmodell, welches im Wesentlichen
durch folgende Aspekte charakterisiert wird:

« Reines OPNV-Modell: Das genutzte Mo-
dell ist rein auf den offentlichen Verkehr
beschrankt

* Begrenztes Gebiet: Das Modell umfasst
die Lander Berlin und Brandenburg sowie
die jeweils angrenzenden Landkreise an-
derer Bundeslander bzw. Woiwodschaften
der Republik Polen

* Eingangsdaten sind unter anderem Ein-
wohnerzahlen, Altersstruktur und das
Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung, das
vorhandene OPNV-Angebot sowie derzeit
vorliegende Erkenntnisse bzw. Voraus-
schatzungen zur perspektivischen Ent-
wicklung der jeweiligen Daten

* Detaillierte Datenverarbeitung: Alle Ein-
gangsdaten werden im Land Brandenburg
mindestens auf Gemeindeebene verarbei-
tet

» OPNV-Angebot im Modell: Angebotssei-
tig umfasst das Modell alle Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs im Ge-
biet des Verkehrsverbundes Berlin-Bran-
denburg, fokussiert sich jedoch auf die
Angebote des SPNV

» OPNV-Wirkungen auch in der Fliche:
Da alle OPNV-Angebote modelliert sind,
ist gewahrleistet, dass Verbesserungen
im SPNV-Angebot auch ,in die Flache
getragen werden“ kdnnen. So kann im
Modell eine zusatzliche Nachfrage in
SPNV-fernen, jedoch zum Beispiel durch
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Busverkehre an den SPNV angebundene
Gemeinden erkannt werden

Datenstand Eingangsdaten: Das Ver-
kehrsmodell nutzt Daten des Jahres 2018
und ist auf dieses Jahr kalibriert (die Re-
chenergebnisse des Modells kommen den
tatsachlich erhobenen Nachfragedaten
des Jahres 2018 also sehr nahe)

* Prognosehorizont: Aufgrund der reinen
Verfugbarkeit von Strukturdaten fur das
Jahr 2030, beziehen sich die perspektivi-
schen Aussagen des Verkehrsmodells auf
eben jenes Jahr

Eine detaillierte Beschreibung des Ablaufes
einer Nachfrageprognose auf Grundlage

Fachhintergrund: Nachfrageprognosen fiir OPNV-AngebotsmaRnahmen

Erste Stufe — Erzeugung des Nulifalls:
Fir die Bewertung der zukunftigen Nach-
frage mit einer konkreten Maflinahme wird
zunachst, unter Nutzung der genannten
Eingangsdaten und Entwicklungsfaktoren,
ein sogenannter Nullfall berechnet. Dieser
stellt die voraussichtlichen Nachfragestei-
gerungen dar, die ohne die Umsetzung
der zu prifenden MaRnahme anfallen
werden. Hierbei sind jedoch angebots-
seitig bereits das voraussichtliche SPNV-
Netz des Prognosejahres (in diesem Fall
2030) sowie einzelne, bedeutende Mal}-
nahmen des kommunalen OPNV inbegrif-
fen.

Zweite Stufe — Erzeugung des Mitfalls:
Aufbauend auf dem Nullfall wird nun ein
sogenannter Mitfall erzeugt. Dieser be-
inhaltet abweichend zum OPNV-Angebot
des Nullfalls auch die zu priifenden An-
gebotsveranderungen — dies kann zum
Beispiel die Verdichtung einer Linie auf
einen 30- statt 60-Minuten-Takt sein. Un-
abhangig von der zeitlichen Umsetzungs-
perspektive der Malnahme, bezieht sich
der Mitfall im Modell auf das Jahr des
Nullfalls. Mit diesem Vorgehen wird Ver-
gleichbarkeit zwischen Null- und Mitfall
und damit eine objektive Bewertung der
jeweiligen MaRnahmen gewahrleistet.

Dritter Schritt — Umlegung auf das
Verkehrsangebot: Auf Grundlage der
Berechnungen in Schritt 1 und 2 wird

die Verkehrsumlegung durchgefuhrt.
Hierbei werden errechneten relations-
bezogenen OPNV-Fahrgéaste (z.B. 200
Fahrgaste/Tag von Oranienburg nach
Koénigs Wusterhausen) auf alle fahrplan-
seitig hinterlegten Regionalbahn-, Bus-,
Strallen- oder U-Bahn-Fahrten verteilt.
So kann fir jede Relation die Wirkung der
neuen AngebotsmalRnahme auf Reisezeit,
Bedien- oder Umsteigehaufigkeit errech-
net werden. Uber die bekannten Nach-
frageelastizitaten der standardisierten
Bewertung werden diese relationsbezoge-
nen Effekte in eine veranderte Nachfrage
umgerechnet.

Ergebnis: Gemessen wird die veranderte
Nachfrage anhand

- veranderter Fahrgastfahrten pro Tag
im Gesamtsystem und querschnitts-
bezogen

 veranderter Perso-
nenkilometer pro
Tag im Gesamt-
system (Verkehrs-
leistung)
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eines Verkehrsmodells zeigt der Fachhinter-
grund Nachfrageprognosen fiir OPNV-Ange-
botsmallinahmen. Fur das neue Perspektiv-
netz des Brandenburger SPNV im Horizont
2030+ (vgl. Kapitel 4.1.5) wurden verschie-
denste MalRnahmen zur Angebotsauswei-
tungen mithilfe des Verkehrsmodells und der
Nachfrageprognose auf deren Wirkung hin
bewertet und aufgrund dieser Bewertung
priorisiert. Die vielfaltigen Mitfalle wurden
dabei korridorbezogen zusammengefasst.

Fazit

Die Anwendung des Verkehrsmodells
erlaubt die Bewertung der Nachfrageef-
fekte von Angebotserweiterungen und
schafft so eine einheitliche und trans-
parente Grundlage, um verschiedene
MalRnahmen miteinander zu verglei-
chen. Die ermittelten Werte kénnen zu-
dem in Relation zum Aufwand gesetzt
und auch nach landesplanerischen

und verkehrlichen Erwagungen prio-
risiert werden. Zu beachten ist, dass
die berechneten Werte Prognosen dar-
stellen und es mit jeder Anderung der
Grundlagendaten auch zu Anderungen
der Prognosewerte kommen kann.
Besonders augenfallig ist dies zum
Beispiel bei veranderten Bevolkerungs-
vorausschatzungen oder veranderten
Erkenntnissen zum Mobilitatsverhalten
der Bevodlkerung.

4.1.2 Einheitliche Bedienstandards

Zur Sicherstellung eines nachhaltigen Mobi-
litdtsangebotes soll der SPNV attraktiv und
moglichst flichendeckend in ganz Branden-
burg zur Verfiigung stehen. Er soll ein ver-
Iassliches Angebot zu bestimmten Zeiten,

in festgelegten Takten und mit definierten
Produkten erbringen. Einheitliche Bedien-

standards fiir den SPNV dienen dafiir neu
als ubergeordnete Leitlinie zur kiinftigen
Gestaltung des Angebotes.

Standards in Bezug auf Bedienzeitraume

* Regionalverkehr: Tabelle 21 zeigt die
Bedienzeitraume fur den Regionalverkehr
im Land Brandenburg. Betriebsbeginn
und Betriebsende kénnen sich aufgrund
betrieblicher Abh&angigkeiten je nach Rich-
tung, Tagart und Streckenabschnitt unter-
scheiden.

* Berliner S-Bahn auf Brandenburger
Gebiet: Betrieb Montags bis Freitags von
ca. 04:00-01:00 Uhr, Samstags ca. 05:00-
01:00 Uhr und Sonntags ca. 07:00-01:00
Uhr. Zusatzlicher Nachtverkehr in den
Nachten Fr/Sa und Sa/So.

Standards in Bezug auf Taktzeiten

* Regionalverkehr: landesweiter Grund-
takt — der Berlin-Brandenburg-Takt — mit
taglich mindestens stiundlicher Bedienung,
sofern die Infrastruktur dies zulasst.
Abweichungen auf sehr schwach nach-
gefragten bzw. Gberwiegend touristischen
Strecken. Auf starker nachgefragten Stre-
cken gilt dartber hinaus:

— Strecken mit mittlerer Nachfrage
(> 5.000 Fahrgaste/Tag):
mind. zwei Fahrten pro Stunde und
Richtung

— Strecken mit hoher Nachfrage
(> 10.000 Fahrgaste/Tag):
mind. drei Fahrten pro Stunde und
Richtung

— Strecken mit sehr hoher Nachfrage
(> 20.000 Fahrgaste/Tag):
mind. vier Fahrten pro Stunde und
Richtung

¢ Berliner S-Bahn auf Brandenburger
Gebiet: taglich tagstuber mindestens
20-Minuten-Takt; weitere Verdichtung auf
einzelnen Linien, insbesondere zur HVZ
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Betriebsstunden Bemerkung
20 Stunden
19 Stunden
Bedienzeitrdume je nach
18 Stunden Nachfrage und Wochentag
17 Stunden
16 Stunden
12 Stunden touristische Verkehre mit
geringer Nachfrage

Betriebsbeginn Betriebsschluss

04:00 24:00
04:00 23:00
04:00 22:00
05:00 22:00
05:00 21:00
variabel

Tabelle 21: Bedienzeitrdume im Regionalverkehr (Quelle: VBB GmbH)

Kategorie

Fahrgaste/Tag
im Querschnitt

Sehr geringe Nachfrage/ <300
touristisches Angebot

Grundangebot > 300
mittlere Nachfrage >5.000
hohe Nachfrage > 10.000
sehr hohe Nachfrage > 20.000

Fahrten/Std., Betriebsstunden
Richtung
Mo-Fr Sa

0,5 12 12 12
1 18 17 16
2 18 18 17
3 18 18 17
4 20 19 18

Tabelle 22: Ubersicht der Kriterien fiir die Einheitlichen Bedienstandards im Regionalverkehr (Quelle: VBB GmbH)

Als Schwellenwert fiir die Definition der Be-
dienstandards ist dabei nicht nur die aktuelle
Nachfrage mafigebend, sondern insbeson-
dere auch die kiinftig (u.a. durch Anderun-
gen im Angebot) zu erwartende Nachfrage.
In Tabelle 22 ist eine Ubersicht aller definier-
ten Standards dargestellt, welche in Karte 11
auf das voraussichtliche SPNV-Streckennetz
im Jahr 2027 im Land Brandenburg ange-
wandt ist.

Bis zum Jahr 2027 werden nahezu alle
SPNV-Strecken im Land Brandenburg die
in Tabelle 22 dargestellten einheitlichen
Bedienstandards erflllen. Fir einzelne,
geringer frequentierte Abschnitte kdnnen

in Tagesrand- oder Wochenendlagen die
jeweiligen Anforderungen aus betrieblichen
Grinden noch nicht erfillt werden.

Standards in Bezug auf Produkt-
funktionen

Die angebotenen SPNV-Leistungen werden
in unterschiedliche Produktfunktionen ein-
geteilt, welche unterschiedliche Merkmale
aufweisen. Tabelle 23 erlautert diese Pro-
duktfunktionen.

In den vier Regionalkarten (Karte 12 bis
Karte 15) werden fir alle Halte in Berlin und
Brandenburg die jeweilig haltenden Produk-
te dargestellt.

Standards in Bezug auf Kapazitat

* Regionalverkehr: landesweiter Grund-
takt — der Berlin-Brandenburg-Takt — mit
taglich mindestens stiindlicher Bedienung,
sofern die Infrastruktur dies zulasst.
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Kiirzel Produkt Merkmale

RE Regional- | ¢ schnelle Verbindung zwischen Oberzentren ohne Bedienung aller

express Unterwegshalte mit Zubringerfunktion zum Fernverkehr

e auflerhalb von RB- und S-Bahn-Netzen mitunter ersatzweise Bedienung
aller Unterwegshalte

e abhangig vom Fahrgastaufkommen im 120-, 60- und 30-Minuten-Takt oder
dichter (z.B. RE1)

e auf einzelnen Strecken Integration von Fernverkehrsangeboten mit

Tarifanerkennung
RB Regional- | ¢ Verbindet Ober- und Mittelzentren, erschliet die Region und Gibernimmt
bahn Zubringerfunktion zum RE oder zum Fernverkehr

e auferhalb von S-Bahn-Netzen: Halt an allen Stationen

e abhangig vom Fahrgastaufkommen im 120-, 60- und 30-Minuten-Takt

e auf einzelnen Strecken Integration von Fernverkehrsangeboten mit
Tarifanerkennung

S S-Bahn e (bernimmt Berliner Stadt-Umland-Bedienung auf eigens errichteter
Infrastruktur

¢ Verknipfung mit Regionalverkehr in der Regel an der letzten Station mit
Ubergangsmdglichkeit zum RE-/RB-Verkehr

e abhangig vom Fahrgastaufkommen im 20-Min- oder 10-Min-Takt

* einige ins Mitteldeutsche S-Bahn-Netz integrierte Linien in Stidbranden-
burg entsprechen der Funktion von Regionalbahn-Linien

Tabelle 23: Produktfunktionen im SPNV (Quelle: VBB GmbH)

Umsetzung der Standards Bei Strecken, die Uberwiegend in anderen

Bundeslandern oder in Polen verlaufen,
Sofern die genannten Standards noch nicht orientiert sich das Angebot auch an den
erreicht sind, ist eine schrittweise Umset- Standards des jeweiligen Nachbaraufgaben-
zung in den kommenden Vergabeverfahren tragers.

(vgl. Kapitel 4.4) vorgesehen. Der Bedien-
standard ist ein Mindeststandard und kann
je nach ortlichen Gegebenheiten Ubererfilllt
werden. Dies wird insbesondere angewandt,
um mehrere Streckenadste umsteigefrei an
die Oberzentren anzubinden. Vereinzelt
sind jedoch noch nicht alle infrastrukturellen
Voraussetzungen erfillt. Im Rahmen einer
Einzelfallabwagung kénnen bis zur Erflllung
dieser Voraussetzungen manche Zwischen-
halte in Ausnahmefallen nur zweistiindlich
bedient werden. Dies dient in der Regel der
Erreichbarkeit von Anschliissen in den Kno-

tenbahnhofen. Ein Zug der Linie RB34 mit Fahrtziel Rathenow, HVL
(Quelle: N. Dalchow/HANSeatische Eisenbahn GmbH)
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Streckenspezifische Ubersicht der einheitlichen Bedienstandards

im Land Brandenburg

*%

Entscheidung zur Zukunft
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Ausschlieflich Bedienung am Wochenende, daher
keine Vergabe von Bedienstandards

ausgewahlte Stationen

Chemnitz Hbf <Riesa

Dresden Hbf

Die detaillierte Ubersicht der Betriebsstunden auf dem jeweiligem Streckenabschnitt ist nur dem Text zu entnehmen.

Der Bedienstandard ist ein Mindeststandard und kann je nach értlichen Gegebenheiten Gbererfullt werden.
Keine Darstellung von i2030-Infrastruktur-Manahmen

Karte 11: Einheitliche Bedienstandards des SPNV-Regionalverkehrs im Land Brandenburg flr das Jahr 2027
(Quelle: VBB GmbH)
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Haltekonzept nach Produkten in Berlin und Brandenburg 2023-2027
Berliner Umland
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Karte 12: Haltekonzept nach Produkten im Land Brandenburg in den Jahren 2023 -2027 (Berliner Umland)

(Quelle: VBB GmbH)
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Haltekonzept nach Produkten in Berlin und Brandenburg 2023-2027
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Karte 13: Haltekonzept nach Produkten im Land Brandenburg in den Jahren 2023 -2027 (Siid-Brandenburg)

(Quelle: VBB GmbH)

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV

103



Nordost-Brandenburg

Rostock Hbf < Neustrelitz Hbf » Stralsund Hbf

UM

Fiirstenberg (Havel) @

. ® Templin Stadt
Templin @

Dannenwalde @
@& Hammelspring

OHV

® Vogelsang

Gransee @ @ Zehdenick-Neuhof

W Zehdenick (Mark) Joachimsthal @,
Joachimsthal Kaiserbahnhof @,
# Bergsdorf Althiittendorf @,

Golzow (b Eberswalde) @

BAR

& Lowenberg (Mark) GroB Schnnebe(k.
(Schorfheide)
Griineberg @ Klandorf @ Britz @

Ruhlsdorf-Zerpenschleuse
Nassenheide @ b ?

Eberswalde Hbf @
@ Lottschesee
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Karte 14: Haltekonzept nach Produkten im Land Brandenburg in den Jahren 2023 -2027 (Nord-Ost-Brandenburg)

(Quelle: VBB GmbH)
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Haltekonzept nach Produkten in Berlin und Brandenburg 2023-2027
Nordwest-Brandenburg
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Karte 15: Haltekonzept nach Produkten im Land Brandenburg in den Jahren 2023-2027 (Nord-West-Brandenburg)

(Quelle: VBB GmbH)

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV

105



106

Fazit

Die Etablierung einheitlicher Standards
in Bezug auf Bedienzeitraume und
Taktzeiten untersetzt die Anforderun-
gen an ein nachhaltiges Mobilitats-
angebot fur die Fahrgaste. Im ganzen
Land Brandenburg soll der Stundentakt
als Grundangebot auch auf schwacher
nachgefragten Strecken eine verlass-
liche Anbindung bieten. Besonders
dichte Takte, lange Bedienzeitraume
und ausreichende Kapazitaten sollen
auf den starker nachgefragten Korrido-
ren, insbesondere im Berliner Umland
und zur Anbindung der Oberzentren,
ein bedarfsgerecht attraktives Angebot
schaffen. Die quantifizierten Bedien-
standards bieten dafur langfristig eine
transparente Planungsgrundlage.

4.1.3 Personenverkehre nach Polen

An den Flissen Oder und Neil3e trifft das
Land Brandenburg auf die zur Republik
Polen gehdérenden Woiwodschaften Zachod-
niopomorskie (Westpommern) und Lubuskie
(Lebus). Deren Wirtschaftsleistung wuchs im
Vierjahreszeitraum 2015 bis 2018 um zwolf
Prozent, die im Land Brandenburg um circa
finf Prozent*.

Die verkehrlichen Verflechtungen mit den
nachfolgend als Korridore dargestellten
GroRraumen rund um die Stadte

e Szczecin,
* Poznan,
e Gorzéw Wielkopolski,

40 Institut fur Arbeitsmarkt- und Berufsforschung, 2020: IAB-
Regional Berlin und Brandenburg; Grenzpendler aus Polen
in Berlin-Brandenburg, Seite 15. Link: http://doku.iab.de/
regional/BB/2020/regional_bb_0120.pdf, abgerufen am
07.09.2021, 12:20 Uhr.

e Zielona Géra,
 Zary und Zagan,
e sowie Wroctaw

gewinnen zudem an wirtschaftlicher Bedeu-
tung. Die bestehenden binationalen Euro-
regionen Pomerania, ProEuropa Viadrina
und Spree-NeiRe-Bober sind Ausdruck der
gewachsenen Verbundenheit der Regionen
sowie ihrer Bewohnerinnen und Bewohner.
Mittlerweile gibt es circa 18.000 Grenzpend-
lerinnen und Grenzpendler (Stand: 2019)*
zwischen Polen, Brandenburg und Berlin,
deren Zahl seit Bestehen der vollstandigen
Arbeitnehmerfreiziigigkeit deutlich gewach-
sen ist.

Ziel: Langfristige Starkung des grenz-
tiberschreitenden Schienenverkehrs

Die Nutzung der Entwicklungschancen

der gemeinsamen Grenzregion erfordert
den Aufbau leistungsfahigerer Verkehrs-
infrastrukturen im Schienenverkehr. In

den vergangenen Jahren konnte auf allen
Korridoren ein wachsendes Angebot im
Schienenpersonenverkehr erzielt werden
(Ubersicht aller Verbindungen: siehe Karte
16). Die Reaktivierung des Korridors Guben
— Zielona Goéra erhoht die Zahl der in Betrieb
befindlichen Grenziibergange im Schienen-
verkehr auf funf. Mit der Aufnahme des
Zugverkehrs auf der Ausbaustrecke Anger-
munde — Tantow — Szczecin, voraussichtlich
im Dezember 2026, wird ein wesentlicher
Meilenstein im grenziberschreitenden
Schienenverkehr erreicht. Auch die Konkur-
renzfahigkeit zum Verkehrstrager Stralle
wird in diesem Korridor deutlich verbessert.
Das Land Brandenburg sieht weiterhin Be-

41 Eurostat, 2021: Regionen und Stadte illustriert (Deutsch);
NUTS2, Reale Wachstumsrate der regionalen Bruttowert-
schopfung zu Herstellungspreisen (Veranderung in Prozent
gegeniber der Vorperiode), Index, 2015=100, 2018. Link:
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/RCI/#?vis=nuts2.econo-
my&lang=de, abgerufen Sep. 2021.
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darf, den OPNV auch auf weiteren Achsen
zu starken, um das Potenzial eines euro-
paischen Binnen- und Arbeitsmarkts besser
auszuschopfen.

Darlber hinaus dient der Hauptstadtflug
hafen BER Berlin Brandenburg auch der
Anbindung der westpolnischen Woiwod-
schaften an den Luftverkehr und soll auch
zukiinftig durch gute Verbindungen mit kur-
zer Umsteigezeit im Schienenverkehr an
Polen angebunden werden.

Nachfolgend werden die Entwicklungs-
perspektiven der einzelnen Korridore im
Uhrzeigersinn vorgestellt.

Korridor: Berlin — Angermiinde — Tantow
— Szczecin

Allgemeines

Der grenziberschreitende Metropolraum
Szczecin, welcher mit circa 700.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern (Stand: 2014)
die polnische Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie und die deutschen Landkreise
Vorpommern-Greifswald in Mecklenburg-
Vorpommern, sowie die Brandenburgischen
Landkreise Uckermark und teilweise Barnim
umfasst, besitzt ein hohes Wachstums-
potenzial.

Angebot

Die Linien RB66 und RE66 Ubernehmen
derzeit die Bedienung des Korridors mit bis
zu neun Zugpaaren taglich, annahernd im
Zweistundentakt. Die Strecke ist an ihren
beiden Enden in Knotenbahnhéfe mit Um-
steigemaoglichkeiten zum SPFV und SPNV
eingebunden. Mit Start des neuen Ver-
kehrsnetzes Berlin-Stettin voraussichtlich im
Dezember 2026 ist stlindlich eine Express-
verbindung zwischen Szczecin und Berlin,
teilweise mit Umstieg in Angerminde, vor-
gesehen.

Die nachfragestarkste Linie im grenziiberschreitenden
SPNV in Brandenburg — ein Zug der Linie RB26 in
Kustrin-Kietz, MOL (Quelle: Wawra/VBB GmbH)

Infrastruktur

Dem hohen Wachstumspotenzial wird mit
dem bereits laufenden und durch die Lan-
der Brandenburg und Berlin kofinanzierten
zweigleisigen, elektrischen und geschwin-
digkeitserhdhenden Ausbau der Strecke
Angermuinde — Tantow (Bundesgrenze)
Rechnung getragen. Auf polnischer Seite
sind gleichermafen eine Ertiichtigung und
ggf. der Ausbau der Infrastruktur geplant.
Nach Abschluss des Streckenausbaus wird
sich die Fahrzeit der Zlige um circa 20 Minu-
ten verklrzen. Die Achse zwischen Berlin
und Szczecin wurde auf Initiative der Lander
Brandenburg und Berlin durch die Europai-
sche Kommission in das Trans-European
Transport Network (TEN-T, vgl. Karte 5) auf-
genommen.

Des Weiteren soll das Angebot der beste-
henden Regionalbahnlinie RB66, welche
weiterhin das Grundangebot mit Bedienung
aller Halte darstellt, auf einen durchge-
henden Zweistundentakt mit zusatzlichen
Verdichterfahrten zur Hauptverkehrszeit
zwischen Stettin und Angermiinde ausge-
weitet werden. Eine Integration der RB66
in das geplante Stettiner S-Bahn-System
(Szczecinska Kolej Metropolitalna) wird sei-
tens des Landes Brandenburg befurwortet.
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Verbindungen zwischen Brandenburg und den westpolnischen Wojewodschaften
Zachodniopomorskie, Lubuskie, Wielkopolskie und Dolnoslaskie im Jahr 2023
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Karte 16: Schienenverkehrs-Verbindungen zwischen dem Land Brandenburg und den polnischen Woiwodschaften
Zachodniopomorskie, Lubuskie, Wielkopolskie und Dolnoslgskie im Jahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Weiteres

Der Korridor nach Stettin ist mit Einzel-

und Zeitkarten tariflich vollstandig in den
VBB-Tarif integriert. Zudem sollen neue,
elektrische Zweisystemfahrzeuge zum Ein-
satz kommen. Die neu zu beschaffenden
Fahrzeuge sollen neben neuen Qualitats-
merkmalen fur den Fahrgast (bspw. WLAN,
grélRere Mehrzweckbereiche auch zur Fahr-
radmitnahme) auch ein umweltfreundliches
Angebot ohne lokale Schadstoffemissionen
und mit reduzierten Larmemissionen ermog-
lichen.

Korridor: Berlin — Miincheberg
(Mark) — Kostrzyn nad Odra — Gorzéw
Wielkopolski

Allgemeines

Die Regionalbahnlinie RB26 (Berlin — Mln-
cheberg (Mark) — Kostrzyn nad Odra) ist die
nachfragestarkste Linie im grenziiberschrei-
tenden SPNV zwischen dem Land Branden-
burg und Polen. Die Strecke verbindet Ber-
lin-Brandenburg mit dem nordlichen Teil der
Woiwodschaft Lubuskie um den Wirtschafts-
raum der Grofl3stadt Gorzéw Wielkopolski
mit circa 160.000 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern.

Im weiteren Streckenverlauf (Bahnstrecke
Nr 203 in Polen) stellt die Stadt Pita mit dem
Anschluss an den Raum Bydgoszcz-Toruh
ein nachfragestarkes Ziel dar.

Angebot

Erfolgsfaktoren sind vor allem das seit vielen
Jahren konstante Angebot im Stundentakt
zwischen Berlin und Kostrzyn nad Odra,
sowie weitgehend abgestimmte Anschllisse
Richtung Gorzéw Wielkopolski und ein tag-
liches Fahrtenpaar als Direktfahrt Gorzéw
Wielkopolski — Berlin Ostkreuz.

Taglich fahren im Stundentakt 19 Zugpaare
der RB26, deren Anzahl zuletzt durch eine
zusatzliche, tagliche Spatverbindung zum
Dezember 2019 erhdht wurde. Das Land
Brandenburg strebt die Ausweitung der Di-
rektfahrten Berlin — Gorzéw Wielkopolski an.
Mit der Betriebsaufnahme des Vergabenet-
zes Ostbrandenburg Il zum Dezember 2024
werden die Kapazitaten der RB26 insgesamt
und somit auch im grenziberschreitenden
Abschnitt erhdht.

Infrastruktur

Auch nach Fertigstellung der zwei neuen
Oderbriicken (siehe Visualisierung S.66)
weist die Strecke noch ein gro3es Aus-
baupotenzial auf (vgl. Kapitel 2.5). Eine
Modernisierung der Infrastruktur wurde bis-
her teilweise umgesetzt, bei den Stationen
besteht Nachholbedarf. Die Lander Berlin
und Brandenburg sowie die DB Netz AG
haben sich daher auf ein zukunftsfahiges
Ausbauziel verstandigt, welches stufenweise
erreicht werden soll (vgl. Kapitel 4.2.1). Der
polnische Streckenabschnitt wurde in den
vergangenen Jahren ebenfalls grundlegend
modernisiert und wird hinsichtlich einer
Elektrifizierung und Erhéhung der Héchstge-
schwindigkeit laut der Betreiberin der Schie-
nenwege (PKP PLK S.A.) innerhalb des wei-
teren Bedarfs der Infrastrukturinvestitionen
berlcksichtigt.

Weiteres

Kostrzyn nad Odra, Witnica und Gorzéw
Wielkopolski sind in den VBB-Anschlusstarif
integriert, wobei die Fahrscheine auch im
Stadtverkehr in Gorzow Wielkopolski an-
erkannt werden. Die Lander Berlin und Bran-
denburg streben die Aufnahme der Bahn-
strecke Berlin — Kustrin-Kietz Grenze DE/PL
in das TEN-T Gesamtnetz der Europaischen
Union und eine Aufnahme in den vordring-
lichen Bedarf des Bundesverkehrswege-
plans, Teilbereich Schiene an, um der hohen
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verkehrlichen Bedeutung der Strecke Rech-
nung zu tragen. Die polnische Seite verfolgt
ebenfalls eine Aufnahme lhres Abschnittes
in das TEN-T Gesamtnetz.

Korridor: Berlin — Frankfurt (Oder) —
Poznan

Allgemeines

Das Mobilitatsbeduirfnis zwischen Berlin,
Frankfurt (Oder), Zbgszynek (Neu Bent-
schen) und dem Ballungsraum Poznan mit
knapp einer Million Einwohnerinnen und
Einwohnern wird durch Ziige des SPFV ge-
deckt, wovon derzeit flinf Eurocity-Zugpaare
von und nach Warszawa (Warschau) (siehe
Foto) und ein Zugpaar von und nach Gdynia
bzw. Gdansk verkehren. Zuletzt wurde das
Angebot zum Dezember 2020 um ein Zug-
paar erhoht. Weiterhin unterstlitzt das Land
Brandenburg die Forderung nach direkten
Verbindungen in Tagesrandlagen zwischen
Berlin und Poznan.

Angebot

Die Verbindungen werden eigenwirtschaft-
lich und gemeinsam durch die DB Fern-
verkehr AG und die PKP Intercity S.A.
betrieben, welche auch fur den Vertrieb

der Fahrscheine und die Fahrpreise ver-
antwortlich sind. Das bereits bestehende,
etwa zweistlndliche Angebot soll laut den
Planungen der Betreiber in den kommenden
Jahren weiter strukturiert und Taktlticken
moglichst aufgefillt werden. Mit der Bus-
linie 983 der Stadtverkehrsgesellschaft mbH
Frankfurt (Oder) ist die Frankfurter Partner-
und Nachbarstadt Stubice direkt in den VBB
eingebunden

Infrastruktur

Die gesamte Strecke ist zweigeleisig und
elektrifiziert sowie flir Geschwindigkeiten bis
zu 160 km/h ausgebaut. In der Republik Po-
len wird eine abschnittsweise Ertlichtigung
fir 200 km/h gepriift.

Korridor: Berlin — Frankfurt (Oder) —
Rzepin - Zielona Géra — Wroctaw

Allgemeines

Uber 200.000 Einwohnerinnen und Ein-
wohner umfasst die Region mit dem Sitz der
Woiwodschaftsverwaltung von Lubuskie:
Zielona Géra. SPNV und SPFV bilden ge-
meinsam das Angebot im Korridor.

Angebot

Die Regionalbahnlinie RB91 (Frankfurt
(Oder) — Rzepin — Zielona Géra) bietet drei
tagliche Zugpaare und verfugt in Frankfurt
(Oder) Uber glnstige Anschliisse in Richtung
Berlin sowie das Frankfurter Umland (z.B.
Beeskow, Eisenhittenstadt und Seelow
(Mark)). Daruiber hinaus fahren die eigen-
wirtschaftlich betriebenen SPFV-Angebote
Nightjet Berlin — Wien/Budapest/Krakow
taglich Gber Zielona Géra und der Eurocity
~Wawel“ Berlin — Wroctaw — Krakéw. Rzepin
als Eisenbahnknoten in Lebus selbst wird
sowohl durch die bereits genannten EuroCi-
ty-Zlge in Richtung Poznan, als auch durch
die RB91 sowie den EuroCity und Nightjet
in Richtung Zielona Goéra an das Land Bran-
denburg angebunden. Hierdurch werden
weitere Umsteigeverbindungen zwischen
dem Land Brandenburg und Poznah bzw.
Zielona Goéra ermdglicht. Mit der Betriebs-
aufnahme im Netz Elbe-Spree zum De-
zember 2022 und den zusatzlichen Fahrten
des RE1 wird sich die Umsteigezeit mit der
RB91 in Frankfurt (Oder) verklrzen. Lang-

Ein EuroCity zwischen Frankfurt (Oder) und Warszawa
(Quelle: DB AG, Uwe Miethe, DB89218)
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fristiges Ziel des Landes Brandenburg ist die
Verlangerung der Linie RE1 Uber Frankfurt
(Oder) hinaus bis nach Zielona Goéra.

Weiteres

Auch hier besteht eine Integration des Nah-
verkehrsangebotes in den VBB-Anschluss-
tarif, womit Fahrausweise auch im Stadtver-
kehr von Zielona Géra glltig sind. Im Zuge
des Projektes RailBLu (vgl. 4.1.3) wurde
zum 12. Juni 2022 eine pilothafte Integration
des grenziberschreitenden SPNV in den
digitalen Vertrieb in der DB Navigator App
teilweise umgesetzt. AulRerdem verkehrt seit
dem 28. Marz 2022 die Shuttleverkehrlinie
860 zwischen dem Bahnhof Radnica und
der Stadt Krosno Odrzanskie.

Korridor: Cottbus/Ché6sebuz — Guben —
Zielona Gora

Zwischen dem Brandenburgischen Mittel-
zentrum Guben und der polnischen Stadt
Czerwiensk wurde nach Ertlichtigung der
Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur im Juni
2022 die grenzuberschreitende Linie RB92
(Guben — Gubin — Czerwiensk — Zielona
Goéra Giéwna) in Betrieb genommen. Ge-
plant ab Fahrplan 2023 sind Montag bis
Freitag sechs Fahrten je Richtung sowie

an Samstagen und Sonntagen jeweils finf
Fahrten je Richtung. Zwei Fahrten werden
am Wochenende bis Cottbus Hbf/Chosebuz
Gtéwny verlangert. Eine Weiterentwicklung
von SPNV-Leistungen kann nach Auswer-
tung des Probebetriebs im gemeinsamen
Interesse der Woiwodschaft Lubuskie und
des Landes Brandenburg nach MalRgabe
der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur er-
folgen. Das Land Brandenburg strebt eine
Durchbindung der aus Polen kommenden
Fahrten nach Cottbus Hbf an. Eine Weiter-
entwicklung von SPNV-Leistungen wird nach
Auswertung des Probebetriebs im gemein-
samen Interesse der Woiwodschaft Lubus-

kie und des Landes Brandenburg nach Mal}-
gabe der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur
erfolgen.

Korridor: Berlin — Cottbus/Chésebuz —
Forst (Lausitz)/Bars¢ (Luzyca) — Wroctaw
(Breslau)

Allgemeines

Der Korridor stellt die Verbindung zwischen
den Regionen Berlin-Brandenburg und
Wroctaw (circa 870.000 Einwohnerinnen
und Einwohner) her. In diesem Korridor
wurden in den vergangenen Jahren einige
Zielstellungen des Landes Brandenburg bei
den Entwicklungen des Angebotes durch
gemeinsame Anstrengungen im SPNV und
SPFV erreicht: tagliche Fernzlige fahren
Uber den vorgenannten Korridor Frankfurt
(Oder) — Zielona Géra, wahrend der Kultur-
zug/Pocigg do Kultury und der SPNV das
Angebot via Cottbus/Chosebuz, Zary und
Zagan erganzen.

Angebot

Der Kulturzug stellt an Wochenenden eine
Direktverbindung zwischen Berlin, Cottbus/
Choésebuz und Wroctaw her. Das Land
Brandenburg férdert seit der Einstellung des
SPFV uber Cottbus Hbf/Chdsebuz gtéwny
den Kulturzug gemeinsam mit dem Land
Berlin und den polnischen Partnern, um
eine Direktverbindung Cottbus/Chosebuz —
Wroctaw aufrechtzuerhalten und ist bestrebt,
diese Forderung bis zur Wiedereinfihrung
des SPFV fortzusetzen. Die Regional-
bahnlinie RB93 fahrt an Werktagen mit vier
Zugpaaren und ab Fahrplan 2024 mit funf
Zugpaaren zwischen Forst (Lausitz)/Bars¢
(kuZyca) und Zagan. An Wochenend- und
Feiertagen werden zwei Zugpaare seit 2019
liber Zagan hinaus bis nach Wroctaw ver-
langert. In Forst (Lausitz)/Barsc¢ (Luzyca)
besteht Anschluss zur Linie RB46 von und
nach Cottbus Hbf/Chosebuz gtowny.

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV 111




112

Fachhintergrund: Der Kulturzug — Pociag do Kultury

Seit Mai 2016 fahrt ein besonderes Schie-
nenverkehrsprodukt zwischen Berlin und
Wroctaw, welches seinen Gasten auf der
gut vierstundigen Fahrt ein Kulturpro-
gramm und Catering bietet. Geschaffen
wurde das mittlerweile preisgekronte An-
gebot (Schienenverkehrspreis 2018), um
eine durchgehende Verbindung von Berlin
und Brandenburg zur europaischen Kul-
turhauptstadt 2016 (Wroctaw) zu schaf-
fen. Aufgrund positiver Resonanz der
Fahrgaste wurde der Kulturzug tber 2016
hinaus fortgefiihrt.

ErschlieBung neuer Nutzerkreise durch
zusitzliche Angebote wahrend der
Fahrt

Der Kulturzug ist seither mit einem ab-
wechslungsreichen Kulturprogramm

aus Theater, Live-Musik, Disco, Lesung,
Diskussion, mobiler Bibliothek, Sprach-
happen und Kinderprogramm unterwegs.
Zusatzlich zu den Zugbegleitpersonalen
der Bahnunternehmen sind zweisprachig
geschulte Kulturassistentinnen und -as-
sistenten mit an Bord, welche den Pro-
grammteilnehmerinnen und -teilnehmern
auch mit Reisetipps zur Seite stehen. Der
Kulturzug erzeugt durch seine einzigartige
Kombination aus Beférderung und Unter-
haltung nicht nur eine hdhere Akzeptanz
bei den Mitfahrenden, sondern spricht
durch seine Erwahnung in Feuilletons
und Kulturmagazinen gar einen neuen

KULTURZUG POCIAG DO
BERLIN - KULTURY
WROCLAW WROCLAW
// BRESLAU —BERLIN

Der Kulturzug in Fahrt (Quelle: N. Schéne)

Publikumskreis fiir die Fahrt im Zug an.
Die Koordination der Partner aus Kultur,
Eisenbahnverkehrs- und -Infrastruktur-
unternehmen, sowie den finanzierenden
Verwaltungen der Lander wird durch
quartalsweise stattfindende Kulturzug-
partnertreffen erreicht.

Beliebt bei den Fahrgasten

Die Fahrgastnachfrage stieg, insbesonde-
re in der Sommersaison, stark an. Dabei
entwickelte sie sich von 11.000 Fahrgas-
ten im Jahr 2017 um Uber 60 Prozent auf
Uber 18.000 im Jahr 2019. Die einsetzen-
de COVID-19-Pandemie flhrte zu meh-
reren Unterbrechungen des Fahrtbetriebs
und zu einem Einbruch der Nachfrage.

Tarif und Vertrieb

Der Kulturzug/Pocigg do Kultury bietet ei-
nen grenziberschreitenden Pauschaltarif.
Zukiinftig soll der elektronische Fahraus-
weisvertrieb Uber die Internetprasenz von
DB Regio hinaus auf die tblichen Kanale
(u.a. personalbediente Vertriebsstellen,
Verbindungssuche am Fahrkartenauto-
maten und in den Online-Fahrgastinfor-
mationsmedien) ausgedehnt werden.
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Das Land Brandenburg strebt eine Steige-
rung der Verbindungs-Frequenz zwischen
Cottbus/Chosebuz und Wroctaw an.

Infrastruktur

Der nichtelektrifizierte Zustand des Schie-
nenweges zwischen Cottbus/Chésebuz,
Forst (Lausitz)/Bars¢ (Luzyca) und Legnica
stellt derzeit noch ein Hemmnis fur die Ein-
richtung von Angeboten im SPFV und fir
ein Wachstum im SPNV dar. Im Rahmen
des Strukturstarkungsgesetzes ist der Aus-
bau und die Elektrifizierung des Abschnitts
Cottbus/Chosebuz — Forst (Lausitz)/Bars¢
(kLuzyca) vorgesehen, wahrend auf polni-
scher Seite keine entsprechenden Uberle-
gungen zum Ausbau bekannt sind.

Grenziiberschreitende
Fahrgastinformation

Grundsatzlich gelten auch bei grenziber-
schreitenden Angeboten die Vorgaben des
einheitlichen Handbuchs VBB-Richtlinien
Fahrgastinformation (vgl. Kapitel 3.5 und
4.8). DarUber hinaus gelten insbesondere
folgende Aspekte:

Verfligbarkeit und Korrektheit von Fahrplan-
informationen beiderseits der Grenze

Es mussen zu allen Verbindungen im
grenziberschreitenden SPFV, SPNV und
Busverkehr Ubereinstimmende Fahrplan-
informationen in den elektronischen Fahr-
planinformationssystemen vorhanden

sein. Die Partner mussen den zugehdrigen
Datenaustausch regelmaflig und zuverlassig
sicherstellen sowie geeignete Datenformate
bedienen und die dariberhinausgehenden
Standards (z. B. Echtzeitdaten zur Auslas-
tung und zu Anschlissen, textbasierte Sto-
rungs- und Baumeldungen) sicherstellen.
Die VBB-Fahrinfo Europa (unter Nutzung
des EU-Spirit Netzwerks) soll einen wesent-
lichen Teil zur vernetzten Fahrplaninfor-
mation beiderseits der Grenze beisteuern.

Bislang erreicht wurde der Austausch der
Sollfahrplandaten und die Einbindung des
polnischen Abschnitts in die VBB-Fahrinfo
Europa.

Bilinguale Aufbereitung der Inhalte

Die Fahrgastinformationssysteme im und
am Fahrzeug als auch die mit den grenz-
Uberschreitenden Fahrten in Verbindung
stehenden Printinformationsprodukte sind
zweisprachig (Deutsch und Polnisch) zu ge-
stalten. Das gilt beispielsweise flir Ansagen
im Fahrzeug, Beschriftung von Serviceein-
richtungen, aber auch fur Informationen zu
Fahrplanabweichungen. Aspekte der Mehr-
sprachigkeit sind im Handbuch VBB-Richt-
linien Fahrgastinformation aufgenommen
und werden kontinuierlich weiterentwickelt.

Gemeinsame Abstimmungen und
Projekte

Projekt RailBLu

Im Zuge des im Jahr 2021 gestarteten
INTERREG-Projektes RailBLu (,Branden-
burg-Lubuskie®) sollen die grenziberschrei-
tenden Mobilitatsangebote zwischen der
Woiwodschaft Lubuskie und dem &stlichen
Teil des Landes Brandenburgs verbessert
werden. Im Rahmen des Projektes wurde
der grenziberschreitende Verkehr verkehrs-
mittelUbergreifend anhand anonymisierter
Mobilitdtsdaten aus dem Jahr 2019 analy-
siert. Auf dieser Grundlage konnte ein Ver-
kehrsmodell fir die Grenzregion erstellt und
kalibriert werden. Darauf aufbauend wurden
Erreichbarkeits- und Nachfrageanalysen fir
das Jahr 2030 durchgeflhrt, eine Zielvision
2050 definiert sowie Betriebs- und Fahrplan-
konzeptionen im SPNV zwischen dem Land
Brandenburg und der Woiwodschaft Lubus-
kie erarbeitet.

RailBEu
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Die Analysen zeigen: durch Verdichtung der
bisherigen Angebote auf 60- bis 120-Minuten-
Taktfolgen wirde sich die Fahrgastnachfrage
deutlich erhéhen. Wurden weiterhin Direkt-
verbindungen zwischen den aufkommens-
starksten Zentren eingerichtet, stiege die er-
zielbare Nachfrage nochmals signifikant an —
eine Verdoppelung gegentber dem Stand
aus dem Jahr 2019 erscheint realistisch.

Aufgrund der starken grenziiberschreitenden
Nachfrageeffekte und der raumstrukturellen
Wirkung sind die Ergebnisse als ein Ziel

der Brandenburger SPNV-Strategie in das
Perspektivnetz 2030+ des Landesnahver-
kehrsplans wie folgt aufgenommen worden
und sollen mit den polnischen Vorstellungen
abgeglichen werden:

* stindliches Angebot Frankfurt (Oder) —
Staatsgrenze PL/DE (- Zielona Gora)

 stlindliches Angebot Guben — Staats-
grenze PL/DE (- Zielona Gora)

» zweistindliches Angebot, mit Verdich-
tungen in der HVZ Forst (Lausitz)/Bars¢
(kuZyca) — Staatsgrenze PL/DE (- Zagan)

Zwischen dem Bahnhof und dem Ort Golzow
verkehrte weiterhin pilothaft zwischen De-
zember 2021 und Mai 2022 der Shuttlebus
956 mit Anschluss an die Linie RB26. Ebenso
verkehrte die Shuttlebuslinie 860 im zweiten
Halbjahr 2022 zwischen Krosno Odrzanskie
und dem Bahnhof Radnica (Linie RB91).
Eine weitere, im Projekt eingefiihrte Mal3-
nahme ist der Mitte 2022 im DB Navigator
implementierte digitale Vertrieb der Fahr-
scheine des VBB-Tarifs Teil E.

Entsprechend der Aufnahme in das Perspek-
tivnetz 2030+ des Landesnahverkehrsplans
wird die Umsetzung der grenziberschrei-

tenden Angebotsmalinahmen in kiinftigen
Planungsprozessen angegangen#2,

Deutsch-polnischer Bahngipfel

Der deutsch-polnische Bahngipfel stellt ein
mittlerweile etabliertes und auf Ebene der
nationalen Regierungen und Eisenbahnun-
ternehmen hochrangig besetztes Gremium
dar, welches bereits seit 2015 ein- bis zwei-
jahrlich tagt. Es begleitet die Entwicklungen
im grenziberschreitenden Schienenverkehr
und setzt Meilensteine.

Kundenkonferenz DB Netz/PKP PLK

Die Kundenkonferenz DB Netz/PKP PLK
findet jahrlich im Herbst turnusmaRig zwi-
schen den staatlichen Eisenbahninfrastruk-
turbetreibern und Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen zum grenziberschreitenden Fahr-
plankonzept statt.

Runder Tisch Verkehr der Oderpartnerschaft
Um einen kontinuierlichen Austausch zwi-
schen den Akteuren beiderseits der Grenze
sicherzustellen, wurde im Rahmen der Oder-
Partnerschaft der Runde Tisch Verkehr mit
Geschéftsstelle bei der VBB GmbH etabliert,
den das Land Brandenburg vielfaltig unter-
stlitzt und an dessen Sitzungen es regelma-
Rig teilnimmt. Darliber hinaus gibt es einen
regelmafigen Austausch im Rahmen der
AG Verkehr des Ausschusses fiir grenznahe
Zusammenarbeit der deutsch-polnischen
Regierungskommission fiir regionale und
grenznahe Zusammenarbeit. Um das Ange-
bot im grenziiberschreitenden SPNV weiter-
zuentwickeln, ist auch in Zukunft eine enge
Zusammenarbeit mit den regionalen und
nationalen Akteuren beiderseits der Grenze
erforderlich. Das Land Brandenburg fiihrt
dazu gemeinsam mit der VBB GmbH und

42 Weitere Informationen: www.vbb.de/vbb-themen/forschung-
und-projekte/railblu
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den polnischen Partnern mindestens jahr-
liche Abstimmungen zur Entwicklung der
Fahrplane durch.

Fazit

Im regelmafigen Austausch der pol-
nischen und deutschen Partnerinnen
und Partnern konnte bereits ein Ausbau
des Angebotes realisiert werden. Die-
ses wird insbesondere auf der Achse
nach Szczecin noch einmal deutlich
gesteigert und somit in den nachsten
Jahren zu einer neuen Qualitat fir die
Reisenden fiihren. Weiterhin sind viel-
faltige Bemuhungen aller Beteiligten
notwendig, um eine hdhere Integration
der unterschiedlichen Tarif-, Vertriebs-
und Fahrgastinformationssysteme
sowie der Planungsvorlaufe und Finan-
zierungsstrukturen zu erreichen. Deren
Fortschritt hangt nicht unwesentlich von
den politischen Rahmenbedingungen
und einer weiteren Forderung, auch
durch die Europaische Union, ab.

4.1.4 Potenziale fiir Reaktivierungen

Insbesondere nach der Wiedervereinigung
hat der zunehmende motorisierte Indivi-
dualverkehr (MIV) zu einem Rickzug des
Schienenverkehrs, insbesondere in diinn be-
siedelten Regionen, in Brandenburg gefuhrt.
Auf zahlreichen Bahnstrecken und an vielen
Bahnstationen wurde der Zugverkehr auf-
grund geringer Reisendenzahlen eingestellt.
Teilweise wurden jene Bahnstrecken und
Stationen auch stillgelegt und ggf. abgebaut.

Voraussetzung fir die Wiederaufnahme des
Bahnbetriebs ist ein ausreichendes Potenzial
an Fahrgasten und ein dazu im Verhaltnis
stehender Investitions- und Betriebskosten-
aufwand. Daflr gibt es in Brandenburg be-

reits positive Beispiele: So ist die Reaktivie-
rung der Stammestrecke der Heidekrautbahn
fester Bestandteil des Projekts i2030 (vgl.
Kapitel 4.2.4). Dariber hinaus wurde der
Streckenabschnitt Bad Saarow Klinikum —
Bad Saarow-Pieskow (RB35) zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2021 entsprechend
den Zielen des Landesnahverkehrsplan
2018 reaktiviert.

Potenziale fur eine Reaktivierung weiterer
Bahnstrecken bzw. Haltestellen im Land
Brandenburg wurden durch einen unabhan-
gigen Gutachter mit einer einheitlichen Sys-
tematik untersucht. Uber ein vorgeschaltetes
Beteiligungsverfahren der Landkreise und
kreisfreien Stadte wurden hierzu zunachst
36 Vorschlage fir zu reaktivierende Strecken
(zzgl. zehn Teilstrecken) und 35 Vorschlage
fr potenzielle Reaktivierungshalte gesam-
melt. Diese wurden in einem zweistufigen
Verfahren*® schrittweise auf Strecken und
Halte mit erwartbar ausreichendem Poten-
zial eingegrenzt und kategorisiert. Das Er-
gebnis der ersten Stufe der Untersuchung
(Vorauswahl) zeigte, dass bei 21 Strecken
und 20 Stationen aufgrund der Ausgangs-
bedingungen kein positives Reaktivierungs-
potenzial vorhanden ist. Daher wurden die
Stationen und Strecken in der zweiten Stufe
der Untersuchung nicht weiter betrachtet.

Ergebnisse der Potenzialuntersuchung
fiir Strecken

Die untersuchten Reaktivierungsstrecken
wurden drei Kategorien zugeordnet:

43 Stufe 1: Vorauswahl anhand von Verkehrspotenzialen,
Infrastrukturzustand und Netzwirkungen (Strecken) bzw.
Betriebskonzepten (Halte); Stufe 2: Nutzwertanalyse der
Vorauswahl anhand verschiedener Kriterien mit unterschied-
licher Gewichtung (Potenziale/Nachfragewirkungen, Raum-
und Umweltwirkungen, Infrastrukturaufwand und geschatzte
Betriebskosten)
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Die Streckenkategorie A umfasst vier po-
tenzielle Reaktivierungsstrecken mit einem
sehr hohen Nutzwert von mindestens 45 der
100 maximal erreichbaren Punkte und einer
Gesamtlange von rund 28 km:

e Rathenow — Rathenow (Nord)

» Falkenberg (Elster) — Herzberg (Elster)
Stadt

* Hoppegarten — Altlandsberg

* Fredersdorf (b Berlin) — Ridersdorf
(b Berlin)

In die Streckenkategorie B fallen funf po-
tenzielle Reaktivierungsstrecken mit einem
Nutzwert von 40 bis unter 45 Punkten und
einer Gesamtlange von rund 97 km:

e Luckau-Uckro — Liibben (Spreewald)/
Lubin (Btota)

e Mincheberg (Mark) — Mincheberg (Mark)
Stadt

* Joachimsthal — Templin

* Neustadt (Dosse) — Neuruppin West

e Schmachtenhagen — Oranienburg
(Fichtengrund)

* Wustermark — Ketzin

* Werneuchen — Wriezen

Die Strecken dieser beiden Kategorien zei-
gen gemal dem Gutachten hinsichtlich der
zu erwartenden werktaglichen Personenver-
kehrsleistung ein erwartbares Potenzial fur
eine Reaktivierung (Streckenkategorie A)
bzw. ein nicht eindeutig erkennbares Poten-
zial (Streckenkategorie B)

Zur Operationalisierung werden zunachst
zwei Pakete gebildet, die nacheinander
abgearbeitet werden. Nach Paket 1 wird
evaluiert, ob die Vorgehensweise nachhaltig
ist. Unter Berlicksichtigung raumstruktureller
(Berlin Umland/Weiterer Metropolenraum)
und infrastruktureller (kurze und lange Stre-
ckenabschnitte) Belange werden aus den
Ergebnissen der Potenzialuntersuchung

Die stillgelegte SPNV-Strecke Ketzin — Wustermark
(beides HVL) wird einer detaillierten Priifung unterzogen
(Quelle: Gregor Rom, CC BY-SA 4.0, Wikimedia)

jeweils kurze Strecken aus der Kategorie A
und lange Strecken aus der Kategorie B in
einem Paket gebilindelt.

Paket 1 enthalt:

¢ Rathenow — Rathenow (Nord)
Streckenlénge: kurz
Verortung: Weiterer Metropolenraum
Streckenkategorie: A

* Fredersdorf (b Berlin) —
Riidersdorf (b Berlin)
Streckenlange: kurz
Verortung: Berliner Umland
Streckenkategorie: A

¢ Neustadt (Dosse) — Neuruppin West
Streckenlange: lang
Verortung: Weiterer Metropolenraum
Streckenkategorie: B

* Werneuchen — Wriezen
Streckenlange: lang
Verortung: Berliner Umland
Streckenkategorie: B

¢ Wustermark — Ketzin
Streckenlange: lang
Verortung: Berliner Umland
Streckenkategorie: B

Paket 2 enthalt:

* Miincheberg (Mark) — Miincheberg
(Mark) Stadt
Streckenlénge: kurz
Verortung: Weiterer Metropolenraum
Streckenkategorie: B
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* Hoppegarten — Altlandsberg
Streckenlange: kurz
Verortung: Berliner Umland
Streckenkategorie: A

* Schmachtenhagen — Oranienburg
(Fichtengrund)
Streckenlange: kurz
Verortung: Berliner Umland
Streckenkategorie: B

* Luckau-Uckro — Liibben (Spreewald)/
Lubin (Btota)
Streckenlange: lang
Verortung: Weiterer Metropolenraum
Streckenkategorie: B

* Falkenberg (Elster) — Herzberg (Elster)
Stadt
Streckenlange: lang
Verortung: Weiterer Metropolenraum
Streckenkategorie: A

Fir die Strecken der beiden Pakete sind als
nachstes Machbarkeitsstudien mit einer dif-
ferenzierten Betrachtung von Nutzen und
Kosten durchzuflhren. Dazu gehort auch die
Ermittlung der jahrlichen Betriebskosten. Fur
Reaktivierungsstrecken, die im Ergebnis
einen Nutzen-Kosten-Faktor > 1 aufweisen,
soll dann in einem zweiten Schritt das Regel-
verfahren der standardisierten Bewertung
angewendet werden, was Voraussetzung fur
eine Forderung der erforderlichen Investi-
tionskosten im Rahmen des GVFG-Bundes-
programms ist.

Ab Sommer 2023 werden mehrere PlusBus-
Linien die Stadte Schwedt (Oder), Anger-
minde, Joachimsthal, Templin und Prenzlau
ringférmig miteinander verbinden. Parallel
zur Umsetzung des busgestutzten ,,Ucker-
mark-Rings® wird die Schieneninfrastruktur
der Linie RB63 einer Nutzen-Kosten-Unter-
suchung unterzogen, um zu bewerten, in-
wieweit diese dauerhaft reaktiviert werden
kann. So sollen die Potenziale fir ein lang-
fristig tragbares und attraktives Schienen-
konzept ermittelt werden.

Zur Streckenkategorie C mit einem Nutz-
wert von unter 40 Punkten zahlen 16 der
untersuchten Schienenstrecken mit einer
Gesamtlange von rund 280 km. Die Strecken
in dieser Streckenkategorie lassen kein aus-
reichendes Potenzial fiir eine regelmafige
SPNV-Bedienung erkennen. Eine Sonder-
stellung nimmt die Strecke Finsterwalde
(Niederlausitz) — F60 ein. Sie fallt zwar eben-
falls in die Streckenkategorie C, wird jedoch
aufgrund ihrer touristischen Bedeutung be-
reits von einem privaten Betreiber im Gele-
genheitsverkehr bedient.

Alle genannten Strecken sind in der Karte 17
dargestellt.

Ergebnisse der Potenzialuntersuchung
fiir Halte

Die untersuchten potenziellen Reaktivie-
rungshalte wurden ebenfalls in drei Katego-
rien eingeteilt. Die Haltekategorie A umfasst
vier der untersuchten Reaktivierungshalte
mit einem Nutzwert von mindestens 30 der
100 maximal erreichbaren Punkten:

* Heidefeld (SPNV-Strecke Brandenburg
Hbf — Rathenow)

* Kiekebusch/Kibus (b Cottbus/
Chésebuz) (SPNV-Strecke Cottbus Hbf/
Chdésebuz gtowny — Gérlitz)

* Bornim-Grube (SPNV-Strecke Berliner
AuBBenring)

* Haida (Oberlausitz) (SPNV-Strecke
Falkenberg (Elster) — Ruhland)

Die Halte der Kategorie A lassen hinsichtlich
der zu erwartenden Reisendenzahlen ein aus-
reichendes Potenzial fiir die Reaktivierung
des Halts erwarten. Fir diese Reaktivierungs-
halte ist daher vorgesehen, eine vereinfachte
Nutzen-Kosten-Untersuchung (sogenanntes
vereinfachtes Verfahren der standardisierten
Bewertung) sowie eine Betrachtung der be-
trieblichen Auswirkungen durchzufihren.
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Karte 17: Ubersicht der untersuchten Strecken in der Potenzialanalyse zur Reaktivierung stillgelegter Strecken

und Halte (Quelle: VBB GmbH)
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In die Haltekategorie B fallen sieben der

untersuchten Reaktivierungshalte mit einem

Nutzwert zwischen 0 und unter 30 Punkten:

* GroB Behnitz (SPNV-Strecke Berlin —
Rathenow)

e Herzsprung (SPNV-Strecke Berlin —
Szczecin)

» Zeischa (SPNV-Strecke Falkenberg
(Elster) — Ruhland)

* BooBen (SPNV-Strecke Frankfurt (Oder)

— Eberswalde Hbf)

e Petersdorf (Kr Fiirstenwalde/Spree)
(SPNV-Strecke Fiirstenwalde(Spree) —
Bad Saarow-Pieskow)

e Miirow (Kr Nauen) (SPNV-Strecke
Angermiinde — Schwedt (Oder))

* Schonwalde (Kr Nauen) (SPNV-Strecke

Berliner Aul3enring)

Da die zu erwartenden Reisendenzahlen
kein eindeutiges Potenzial fir eine Reakti-

vierung der Halte erkennen lassen, wird eine

vertiefte Untersuchung dieser Halte zu-

nachst zurlickgestellt, bis die Ergebnisse flr

die Halte der Kategorie A vorliegen.

Die Station Kiekebusch/Kibus (b Cottbus/Chésebuz),
CB, zeigt Potenzial zur Reaktivierung (Quelle: Trio3D,

In die Haltekategorie C fallen vier unter-
suchte Reaktivierungshalte. Diese Halte
lassen aufgrund sehr geringer zu erwarten-
der Reisendenzahlen kein ausreichendes
Potenzial fur ihre Reaktivierung erkennen.

Alle genannten Halte sind in der Karte 18
dargestellt.

Bei einem flir eine Reaktivierung nicht aus-
reichenden Fahrgastpotenzial bietet die Op-
timierung des kommunalen OPNV eine auch
kurzfristig umzusetzende Moglichkeit zur
Verbesserung des OPNV-Angebotes.

Fazit

Bei einem ausreichenden Potenzial an
Fahrgasten und dazu im Verhaltnis ste-
henden Kosten kdnnen Reaktivierun-
gen von Strecken und Halten eine
Maoglichkeit bieten, den SPNV weiter in
die Flache zu tragen. Die durchgefihr-
te Reaktivierungsuntersuchung* hat
eine erste Einordnung von Nutzen und
Kosten zahlreicher, derzeit nicht mehr
im SPNV bedienter Strecken und Halte
aufgezeigt. In einem nachsten Schritt
sollen fur die Strecken und Halte mit
dem groRten Potenzial Machbarkeits-
studien bzw. Nutzen-Kosten-Unter-
suchungen durchgefiihrt werden. Ziel
ist, eine GVFG-Bundesforderung zu
beantragen, sofern fir eine kiinftige
Verkehrsbestellung Haushaltsmittel zur
Verfligung stehen.

CC BY-SA 3.0 — https://creativecommons.org/licenses/ 44 Der komplette Ergebnisbericht zur Reaktivierungsunter-

suchung ist hier abrufbar — Link: https://mil.brandenburg.de/
mil/de/themen/mobilitaet-verkehr/bahnen-busse/infrastruk-
turmassnahmen/strecken-und-haltereaktivierung/

by-sa/3.0/)
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4.1.5 Angebotskonzepte fiir 2023, 2027
und im Horizont 2030+

SPNV-Angebot ab dem Jahr 2023

Verdnderungen im Angebot des
Regionalverkehrs

Mit der Betriebsaufnahme in den neuen Ver-
gabenetzen Elbe-Spree und Lausitz sowie
durch Anpassungen im Netz Nord-Siid zum
Dezember 2022 hat sich das Angebot an
Regionalverkehrslinien erhéht. Neben neuen

Wochentagen, Ausweitungen der Beférde-
rungskapazitat, Anpassungen am Laufweg

stellt.

Linien gibt es zudem Taktverdichtungen an

Neue Linien

Linie

RE8

REM

RE13

RB32

RB37

Abschnitt bzw. Laufweg

Wismar — Wittenberge —
Nauen — Berlin Stadtbahn —
Flughafen BER

Berlin Hbf (tief) — Berlin
Nord-Sud-Tunnel — Wiinsdorf
Waldstadt — Elsterwerda/
Finsterwalde (Niederlausitz)

Hoyerswerda — Ruhland —
Falkenberg (Elster) — Leipzig
Hbf

Cottbus Hbf — Senftenberg —
Ruhland — Elsterwerda-Biehla
— Elsterwerda

Oranienburg — Berlin Ost-
kreuz — Schonefeld (b Berlin)

Ludwigsfelde — Flughafen
BER - weiter als FEX Rich-
tung Berlin Hbf

Beelitz Stadt — Michendorf —
Berlin Wannsee

Beschreibung

Ubernimmt die Funktion des RE2 im
Abschnitt Wismar — Berlin Stadtbahn,
sowie der RB14 im Abschnitt Berlin
Stadtbahn — Flughafen BER

Ubernimmt die Funktion der Linie RE5
im Abschnitt Berlin Hbf — Elsterwerda/
Finsterwalde

Ubernimmt die Funktion der Linie S4 im
Abschnitt Hoyerswerda — Falkenberg
(Elster), gemeinsame Fiihrung mit Linie
RE10 zwischen Falkenberg (Elster) und
Leipzig Hbf

Gemeinsam mit dem RE18 und der RB49
besteht ein angenaherter 30-Minuten-Takt
zwischen Senftenberg und Cottbus Hbf

Gemeinsam mit der RB12 bestehen zwei
sttindliche Direktverbindungen Oranien-
burg — Berlin Ostkreuz; Direktverbindung
Oranienburg — Flughafen BER

Direktverbindung Ludwigsfelde —
Flughafen BER sowie weiter nach Berlin
Ostkreuz

Ubernimmt die Funktion der RB33 im
Abschnitt Beelitz-Stadt — Berlin-Wannsee

und zusatzliche Leistungen im Frih- und
Spatverkehr. Die Angebotsausweitungen
und -anderungen sind zum besseren Uber-
blick in den Tabellen 24.1 bis 24.4 darge-

Vergabenetz

Elbe-Spree

Elbe-Spree
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Lausitz

Lausitz

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Tabelle 24.1: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet zum Fahrplanjahr
2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Taktverdichtungen von Montag bis Freitag

Linie Abschnitt bzw. Laufweg Beschreibung Vergabenetz
RE1 Brandenburg Hbf — Potsdam | Verdichtung auf drei Fahrten pro Stunde in| Elbe-Spree
Hbf — Berlin Stadtbahn — der erweiterten HVZ
Frankfurt (Oder)
RE2 (Berlin-Wannsee —) Ber- Verdichtung auf zwei Fahrten pro Stunde Elbe-Spree
lin-Charlottenburg — Berlin in der erweiterten HVZ, Fahrten von/nach
Stadtbahn — Liibbenau Berlin-Wannsee durchgebunden auf RE7
(— Cottbus Hbf) in Richtung Bad Belzig
RE7 Bad Belzig — Michendorf — Verdichtung auf zwei Fahrten pro Stunde Elbe-Spree
Berlin-Wannsee ganztags, zeitweise Durchbindung auf
RE2-Taktverdichtung in Berlin-Wannsee
RB21 (Potsdam Hbf —) Wustermark | Fahrt zwischen Wustermark und Berlin Elbe-Spree
— Berlin Gesundbrunnen ganztagig statt nur in der HVZ wie
bisherige RB13

Tabelle 24.2: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet zum Fahrplanjahr
2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Kapazitiatsausweitungen

Linie Abschnitt bzw. Laufweg Beschreibung Vergabenetz
RE1 Magdeburg Hbf — Brandenburg Einsatz von Doppelstockziigen mit Elbe-Spree
Hbf — Potsdam Hbf — Berlin 630 bzw. 800 Sitzplatzen statt bisher
Stadtbahn — Frankfurt (Oder) (— 600 Sitzplatzen
Eisenhittenstadt — Cottbus Hbf
[in HVZ])
RE2 Nauen — Berlin Stadtbahn — Einsatz von modernisierten Elbe-Spree
Cottbus Hbf Doppelstockziigen mit 550 statt bisher
430 Sitzplatzen
RE4 (Stendal Hbf —) Rathenow — Ber- | Einsatz von Doppelstockzligen mit bis | Nord-Sud
lin Nord-Sud-Tunnel — Jiterbog zu 480 statt bisher 430 Sitzplatzen in
— Falkenberg (Elster) der Ausflugssaison
RE10 Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf Einsatz von neuen Triebfahrzeugen, Lausitz
— Finsterwalde (Niederlausitz) — | gemeinsame Fihrung mit Linie RE11
Falkenberg (Elster) — Leipzig Hbf | zwischen Falkenberg (Elster) und
Leipzig Hbf
FEX Berlin Hbf (tief) — Berlin Ostkreuz | Einsatz von modernisierten Elbe-Spree
— Flughafen BER Doppelstockziigen mit bis zu 480 statt
bisher 390 Sitzplatzen
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Kapazitdtsausweitungen

Linie

RB21

RB22

RB23

RB24

RB33

RB43

RB49

RB51

Abschnitt bzw. Laufweg

Berlin Gesundbrunnen —
Berlin-Spandau — Wustermark
— Golm — Potsdam Hbf

Kdnigs Wusterhausen — Flug-
hafen BER — Ludwigsfelde-Stru-
veshof — Golm — Potsdam Hbf
— Potsdam Griebnitzsee

Flughafen BER — Berlin Stadt-
bahn — Berlin-Charlottenburg —
Potsdam Hbf — Golm

Eberswalde Hbf — Berlin Ost-
kreuz — Schénefeld (b Berlin)

Wiinsdorf-Waldstadt — Flughafen
BER — weiter als FEX Richtung
Berlin Hbf

Potsdam Hbf — Beelitz Stadt —
Treuenbrietzen — Jiiterbog

Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf

— Finsterwalde (Niederlausitz) —
Falkenberg (Elster)

Cottbus Hbf — Ruhland —
Falkenberg (Elster)

Brandenburg Hbf — Rathenow

Beschreibung

Einsatz von modernisierten
Triebfahrzeugen mit 270 statt bisher
160 Sitzplatzen

Einsatz von modernisierten
Triebfahrzeugen mit 270 statt bisher
160 Sitzplatzen

Einsatz von modernisierten
Triebfahrzeugen mit 420 statt bisher
320 Sitzplatzen (Vergleich zu RB21-
RB22)

Einsatz von modernisierten
Doppelstockziigen mit bis zu 480 statt
bisher 300 Sitzplatzen

Einsatz von modernisierten
Doppelstockziigen mit bis zu 480 statt
bisher 460 Sitzplatzen (Vergleich zu
RE7)

Einsatz von neuen Triebfahrzeugen
mit 140 statt bisher 100 Sitzplatzen

Einsatz von neuen Triebfahrzeugen
mit 180 statt bisher 160 Sitzplatzen
(bzw. bisher 120 Sitzplatzen zwischen
Cottbus und Falkenberg (Elster))

Einsatz von neuen Triebfahrzeugen
mit 180 statt bisher 160 Sitzplatzen

Einsatz von neuen Triebfahrzeugen
mit 140 statt bisher 100 Sitzplatzen

Vergabenetz

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Elbe-Spree

Lausitz

Lausitz

Elbe-Spree

Tabelle 24.3: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet zum Fahrplanjahr
2023 (Quelle: VBB GmbH)

Zug der Linie RE6 (Prignitzexpress) an der Station
Grol3 Pankow, PR (Quelle: Reimann/VBB GmbH)
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Zudem werden auf vielen Relationen einzel-
ne Zusatzfahrten im Frih-, Spat- und Wo-
chenendverkehr angeboten und damit der
Bedienzeitraum ausgeweitet. Konkret betrifft
dies die Linien RE1, RE2, RE8, RE10, FEX, FEX Flughafen-Expre
RB10, RB11, RB21, RB24, RB33 und RB49.
Hervorzuheben ist zudem die ganztagig
stindliche Bedienung von Baruth (Mark) mit
dem RES8.

Airport Express

Auf allen weiteren in den Netzen Elbe-Spree Mit dem FEX auf direktem Wege vom Flughafen BER,
und Lausitz zugeordneten Linien werden LDS, in die Berliner Innenstadt (Quelle: VBB GmbH)
modernisierte Fahrzeuge mit Qualitatsver-

besserungen eingesetzt (vgl. Kapitel 4.3). und Taktzeiten orientieren sich an den Vor-
gaben der einheitlichen Bedienstandards
Linieniibersicht des Regionalverkehrs (vgl. Kapitel 4.1.2).
In den Tabellen 25.1 und 25.2 sind alle im
Fahrplanjahr 2023 fahrenden Linien sowie Die Karte 19 zeigt das geplante Linien-
ihr Laufweg und Takt vermerkt. Die Betriebs- konzept im Fahrplanjahr 2023.
Linie Beschreibung Vergabenetz
RE3 Linie fahrt von Berlin aus kommend zweistlindlich bis Lutherstadt Nord-Sud

Wittenberg Hbf, der Linienteil nach Falkenberg (Elster) wird von der Linie
RE4 ibernommen

RE4 Linie wird von Juterbog aus bis nach Falkenberg (Elster) verlangert Nord-Sud
RE5 Linie endet aus Norden kommend bereits in Berlin Stidkreuz, da der Nord-Sid
Abschnitt Berlin Stidkreuz — Elsterwerda/Finsterwalde (Niederlausitz) von

der Linie RE8 ibernommen wird

REG6 Neuer Endpunkt Berlin-Charlottenburg statt bisher Berlin Gesundbrunnen Nordwestbran-
denburg

RB21 Ersetzt Linie RB13 im Abschnitt Wustermark — Berlin Jungfernheide und Elbe-Spree
wird verlangert bis Berlin Gesundbrunnen

RB23 Linie fahrt neu von Golm tber Potsdam und Berliner Stadtbahn zum Elbe-Spree
Flughafen BER

Tabelle 24.4: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet zum Fahrplanjahr
2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Linienkonzept des SPNV-Regionalverkehrs

. 1> Stralsund Hbf
im Jahr 2023
[ET3 > Szczecin Glowny
e [T~ Szczecin Glowny
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Meyenburg Rostock Hbf eus;ﬂlz Stralsund Hbf Oprenzlau
Wismar <«
# Tantow
UM
[RB73]R74] Wittstock Fiirstenberg (Havel)
Pritzwalk West o—3q Pritzwalk (Dose)
OTemplin Stadt
Rheinsberg (Mark) | RE3 [Re61]
() Schwedt (Oder)
[eo] reals 1) - OHV
i RB73| y -
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xBuirgerpark JZehdenick (Mark) oJoachimsthal
D GroB Schonebeck
v Neuruppin Q Léwenberg O (Schorfheide)
Stendal Hbf Rheinsberger Tor (Mark) i
Britz 3
YyNeustadt (Dosse) [T RB63
Schmachten- Eberswalde HbfC&
hagen*
o BAR

RB20[RB32]

Velten (Mark) Q2

KremmenQ, Oranien-C_>
[RB55]

4
Wensicken- S'Wandlitz
dorf  TBasdorf

HVL
| Rea Re3 [RB51) N
Rathenow e [RB21[RB27}
Stendal Hbf < EEEZ} D=5k ungfern- Gesund-
’ heide brunne ‘Ahrensfelde Werbig
— O O Gorzéw Wlkp.
.:*07\ / Kostrzyn
Wustermark Iﬁg stiatshery o
Spandaul el . l
l v/ N
Gol ] -—lj N\
oimey P Griebnitz-|} Charlotten-
P BRB Werder (Havel) [k & N DUGHHER L } ::SU’SW?E
< pree
Brandenburt l P"Egﬂ“ " [RB24} \ <
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4 [RB911S Rzelpin
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¢ Michendorf EIEuRgE?‘e‘g LN o
Seddin ; EIEEa | Konigs Bad Saarow-
PM [ i Ludwigsfelde g5 Rangs- [l | Wusterhausen Pieskow LOS
o} Be-elltz Stadt dorf | R [RE22[Re36
RB37]

Bad Belzig
c Luckenwalde &>

Treuenbrietzen c{

O

. Jiiterbog

Dessau Hbf Fies {ros)
DD

Leir ig Stotteritz < Lutherstadt Wittenberg Hbf « €
Halle %Saale) Hbf <Lutherstadt Wittenberg Hbf <

Lutherstadt Wittenberg Hbf <=1

Dessau Hbf < Lutherstadt Wittenberg Hbf « [EII
Dessau Hbf < Lutherstadt Wittenberg Hbf < EEEl

Leipzig Hbf <[
Leipzig Hbf <[TEET
Leipzig Hbf « €D

i Q
Bad LiebenwerdaCay

Elsterwerda-ﬂiehla

Legende )
Chemnitz Hbf
RE-Linie mit Liniennummer

RB-/S-Bahn-Linie mit Liniennummer

Station
(nur ausgewahlte Stationen dargestellt)

Station wird nur am Wochenende bedient

Waldstadt
[Re24]

Baruth (Mark)
=
TF i
v, Brand Tropical Islands
GubenCD

Luckau-Uckro

EE

vy Herzberg (Elster)

Kirchhain

CElsterwerda
RB4S

Riesa - RB45
Dresden Hbf <CZEil  Dresden Hbf

Dresden Hbf<

Libbenau (Spreewald

Calau (Niederlausitz)
Kalawa (Dolna tuZyca) (}

| RES]
Finsterwalde
(Niederlausitz)

Doberlug-

Lauchhammer
tuch

o
Beeskow

LDS

[Re92]
> Czerwierisk
~ Zielona Gora

Liibben (Spreewald)
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Forst (Lausitz)
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o

CB
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EEEEE
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OoSsL SPN
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Zty Komorow EH > Gorlitz > Zittau
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RE1S
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Karte 19: Geplantes Linienkonzept des SPNV-Regionalverkehr im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2023

(Quelle: VBB GmbH)
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Regionalexpress-Linien (RE)

Linie

RE1

RE2

RE3

RE4

RES

RE6

RE7

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV

Laufweg

Magdeburg Hbf — Brandenburg Hbf

— Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn —
Frankfurt (Oder) (- Eisenhittenstadt
— Cottbus Hbf)

Brandenburg Hbf — Potsdam Hbf —
Berlin Stadtbahn — Frankfurt (Oder)

Brandenburg Hbf — Potsdam Hbf —
Berlin Stadtbahn — Frankfurt (Oder)

Nauen — Berlin Stadtbahn — Cottbus
Hbf

Berlin-Charlottenburg — Berlin
Stadtbahn — Libbenau (Spreewald)
(— Cottbus Hbf)

Stralsund Hbf/Schwedt (Oder) —
Angermiinde — Berlin Nord-Siid-
Tunnel — Ludwigsfelde — Jiiterbog
— Lutherstadt Wittenberg Hbf

Rathenow — Berlin Nord-Sid-Tunnel
— Ludwigsfelde — Juterbog — Falken-
berg (Elster)

Rostock Hbf/Stralsund Hbf — Neu-
strelitz — Oranienburg — Berlin Nord-
Sud-Tunnel — Berlin Stdkreuz

Wittenberge — Wittstock (Dosse) —
Neuruppin West — Hennigsdorf (b
Berlin) — Berlin-Spandau — Berlin
Charlottenburg

Dessau Hbf — Bad Belzig — Berlin

Stadtbahn — Libbenau (Spreewald)
— Senftenberg

Bad Belzig — Berlin-Wannsee

Takt
Mo-Fr

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

Takt
Sa, So

60

60

60

Ez

60

60

60

60

60

Bemerkungen

Einzelne Zlge als Express
zwischen Frankfurt (Oder) —
Eisenhittenstadt und
Cottbus Hbf

Expresszug, fahrt in der erwei-
terten HVZ

Fahrt in der erweiterten HVZ;
einzelne Verdichterziige weiter
bis Cottbus Hbf; saisonal ver-
kehrendes Ausflugszugpaar am
Wochenende

120-Min-Takt Stralsund —
Angermiinde bzw. Schwedt
(Oder) — Angermiinde bzw.
Juterbog — Lutherstadt Wit-
tenberg Hbf; Verdichterzlige
Berlin — Angermiinde in HVZ;
saisonale Ausflugszugpaare

120-Min-Takt Juterbog — Fal-
kenberg (Elster); Verdichter-
zuge Juterbog — Falkenberg
(Elster) in HVZ

120-Min-Takt Rostock Hbf —
Neustrelitz sowie Stralsund Hbf
— Neustrelitz; saisonale Aus-
flugszugspaare

120-Min-Takt an Sa & So Des-
sau Hbf — Bad Belzig sowie vor-
mittags Senftenberg — Berlin;
saisonales Ausflugszugpaar



Regionalexpress-Linien (RE)

Linie

RE8

RE10

RE11

RE13

RE14

RE15

RE18

REG6

FEX

Laufweg

Wismar — Wittenberge — Nauen —
Berlin Stadtbahn — Flughafen BER

Berlin Hbf (tief) — Berlin Nord-Stid-
Tunnel — Wiinsdorf-Waldstadt — Bar-
uth (Mark) — Elsterwerda/Finsterwal-
de (Niederlausitz)

Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf —
Finsterwalde (Niederlausitz) — Fal-
kenberg (Elster) — Leipzig Hbf

Hoyerswerda — Falkenberg (Elster)
— Leipzig Hbf

Cottbus Hbf — Senftenberg — Ruh-
land — Elsterwerda-Biehla — Elster-
werda

Falkenberg (Elster) — Lutherstadt
Wittenberg Hbf — Dessau Hbf —
Magdeburg Hbf

Hoyerswerda — Ruhland — Dresden
Hbf

Cottbus Hbf — Ruhland — Dresden
Hbf

Szczecin Gtéwny — Angermiinde —
Berlin Gesundbrunnen

Berlin Hbf (tief) — Berlin Gesund-
brunnen — Berlin Ostkreuz —
Flughafen BER

Takt
Mo-Fr

60

60

120

120

60

Ez

120

120

Ez

30

Takt
Sa,So

60

60

120

120

120

120

Ez

30

Bemerkungen

120-Min-Takt Wismar — Witten-
berge

120-Min-Takt Baruth (Mark)

— Elsterwerda; in HVZ 120-Min-
Takt nach Finsterwalde (Nieder-
lausitz)

Mit RB43 stiindliches Angebot
Frankfurt (Oder) — Falkenberg
(Elster), Falkenberg (Elster) —
Leipzig Hbf vereinigt mit RE11

Falkenberg (Elster) — Leipzig
Hbf vereinigt mit RE10

120-Min-Takt Senftenberg —
Elsterwerda-Biehla

Verkehrt nur in HVZ

In Verbindung mit RB66 ca.
zweistiindliches Angebot
Szczecin Gtéwny — Angermun-
de

Tabelle 25.1: Geplantes Linienkonzept im Regionalverkehr im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Regionalbahn-Linien (RB)

Linie

RB10

RB12

RB14

RB20

RB21

RB22

RB23

RB24

RB25

RB26

RB27

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV

Laufweg

Nauen — Berlin Nord-Siid-Tunnel —
Berlin Stidkreuz

Berlin Ostkreuz — Oranienburg —
Templin Stadt

Nauen — Berlin Nord-Siid-Tunnel —
Berlin Stidkreuz

Oranienburg — Hennigsdorf (b
Berlin) — Potsdam Hbf — Potsdam
Griebnitzsee

Berlin Gesundbrunnen — Berlin-
Spandau — Wustermark — Golm —
Potsdam Hbf

Konigs Wusterhausen — Flughafen
BER - Ludwigsfelde-Struveshof —
Golm — Potsdam Hbf — Potsdam
Griebnitzsee

Flughafen BER — Berlin Stadtbahn
— Berlin-Charlottenburg — Potsdam
Hbf — Golm

Eberswalde Hbf — Berlin Ostkreuz —
Schonefeld (b Berlin)

Wiinsdorf-Waldstadt — Flughafen
BER und weiter als FEX Richtung
Berlin Hbf

Berlin Ostkreuz — Werneuchen

Berlin Ostkreuz — Miincheberg
(Mark) — Kostrzyn (— Gorzéow WIkp.)

Grol3 Schénebeck (Schorfheide) —
Klosterfelde — Basdorf — Berlin-Ka-
row

(Schmachtenhagen —) Wensicken-
dorf — Basdorf — Berlin-Karow

(Klosterfelde —) Basdorf — Berlin
Gesundbrunnen

Takt

Mo-Fr

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

Ez

Takt
Sa,So

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

Bemerkungen

Golm — Potsdam Griebnitzsee
vereinigt mit RB22

Nur Mo-Fr: Golm — Potsdam
Griebnitzsee, vereinigt mit
RB20; Sa, So & Ft: nur bis
Potsdam Hbf

Bedienung des Abschnitts Golm
— Berlin-Charlottenburg nur
Mo-Fr

Einzelfahrten bis Gorzéw Wikp.

120-Min-Takt auRerhalb HVZ
GroR Schoénebeck (Schorf-
heide) — Klosterfelde

Sa, So & Ft: Verlangerung bis
Schmachtenhagen

nur in HVZ



Regionalbahn-Linien (RB)

Linie

RB31

RB32

RB33

RB34

RB35

RB36

RB37

RB43

RB45

RB46

RB49

RB51

RB51
(MDSB)

Laufweg
Elsterwerda-Biehla — GroRenhain
Cottb Bf — Dresden Hbf

Oranienburg — Berlin Ostkreuz —
Schoénefeld (b Berlin)

Ludwigsfelde — Flughafen BER und
weiter als FEX Richtung Berlin Hbf

Potsdam Hbf — Potsdam Pirschhei-
de — Caputh-Geltow — Beelitz Stadt
— Jiterbog

Rathenow — Stendal Hbf

Firstenwalde (Spree) — Bad
Saarow-Pieskow

Kdnigs Wusterhausen — Beeskow —
Frankfurt (Oder)

Beelitz Stadt — Berlin-Wannsee
Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf —
Finsterwalde (Niederlausitz) — Fal-

kenberg (Elster)

Elsterwerda — Chemnitz Hbf

Cottbus Hbf — Forst (Lausitz)

Cottbus Hbf — Ruhland — Falkenberg
(Elster)

Brandenburg Hbf — Rathenow

Falkenberg (Elster) — Lutherstadt
Wittenberg Hbf — Dessau Hbf

Takt

Mo-Fr

120

60

60

60

120

60

60

60

120

120

60

120

60

120

Takt

Sa,So

120

60

60

120

120

60

60

120

120

120

60

120

60

120

Bemerkungen

Verdichterziige in HVZ

Mit RE10 stiindliches Angebot
Frankfurt (Oder) — Falkenberg
(Elster)

Zusatzliche Verdichterziige in
HVZ
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Regionalbahn-Linien (RB)

Linie

RB54

RB55

RB60

RB61
RB62
RB63
RB65

RB66
RB73

RB74

RB91

RB92

RB93

S1
(Mittelelbe)

S2
(MDSB)

S4
(MDSB)

S8
(MDSB)

Laufweg

Rheinsberg (Mark) —
Léwenberg (Mark)

Hennigsdorf (b Berlin) — Velten
(Mark) — Kremmen

Eberswalde Hbf — Wriezen —
Frankfurt (Oder)

Schwedt (Oder) — Angermiinde
Prenzlau — Angermiinde
Eberswalde Hbf — Joachimsthal

Cottbus Hbf — Spremberg — Gorlitz
— Zittau

Szczecin Giéwny — Angermiinde

Neustadt (Dosse) —
Kyritz Am Birgerpark

Neustadt (Dosse) - Pritzwalk

Pritzwalk - Meyenburg

Frankfurt (Oder) — Rzepin —
Zielona Gora

Guben — Gubin — Czerwiensk —
Zielona Goéra (- Cottbus Hbf)

Forst (Lausitz) — Zagan
(= Wroctaw Gtéwny)

Wittenberge — Magdeburg Hbf —
Schoénebeck-Bad Salzelmen

Leipzig-Stotteritz — Lutherstadt
Wittenberg Hbf (— Juterbog)

Wurzen — Leipzig Hbf — Falkenberg
(Elster)

Halle (Saale) — Lutherstadt
Wittenberg Hbf (— Jiiterbog)

Takt
Mo-Fr
120

60

60

120
120
60
60

120
60

Ez

120

Ez

Ez

Ez

60

Ez

120

Ez

Takt
Sa,So
120

60

60

120
Ez
60
60

120
240

Ez

240

Ez

Ez

Ez

120

120

Bemerkungen

Zusatzliche Verdichterzuge
Hennigsdorf (b Berlin) —
Velten (Mark) in HVZ

120-Min-Takt Wriezen —
Frankfurt (Oder)

Taktllicken bei Zugleistungen
nach Pritzwalk

Einzelne Taktllcken,
kein Abendverkehr

In Abhéngigkeit der polnischen
Bestellung

In Abhangigkeit von der polni-
schen Bestellung, Sa, So & Ft:
2 Fahrten/Tag bis Cottbus Hbf

In Abhangigkeit vn der polni-
schen Bestellung, Durchbin-
dung an Wochenenden nach
Wroclaw angestrebt

nur in der HVZ

nur in der HVZ

Tabelle 25.2: Geplantes Linienkonzept im Regionalverkehr im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2023 (Quelle: VBB GmbH)
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Ein modernisierter Zug der Baureihe 481 an der neuen
Station WalRmannsdorf, LDS (Quelle: Reimann/VBB
GmbH)

Verdnderungen im Angebot der

Berliner S-Bahn

Das Linien- und Bedienkonzept fiir die

in Brandenburg verkehrenden Linien der
Berliner S-Bahn des Fahrplanjahres 2023
entspricht weitgehend dem Angebot im
Fahrplanjahr 2022. Die Angaben zu den
Taktzeiten beziehen sich ausschlieRlich auf
die Verkehre im Land Brandenburg.

Auf bestimmten Streckenabschnitten ergan-
zen sich parallel fahrende Linien zu einem
dichteren Takt. Im durchgehenden Nachtver-
kehr von Freitag zu Samstag und Samstag
zu Sonntag gibt es abweichende Laufwege
und Taktungen.

Ein Zug der Linie RB74 mit Fahrtziel Pritzwalk, PR in
Meyenburg, PR (Quelle: VBB GmbH/Wawra)

Zukunft der Regionalbahnlinien RB73 und
RB74

Die Lander Brandenburg und Mecklen-
burg-Vorpommern haben sich darauf ver-
standigt, fir ein langfristig tragfahiges

und finanzierbares Betriebskonzept der
Regionalbahnlinien RB73 und RB74 sowie
den angrenzenden Streckenabschnitten in
Mecklenburg-Vorpommern eine Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung durchzufiihren. Auf Basis
dieser wird eine Entscheidung Uber die zu-
kinftige Vergabe der Verkehrsleistungen
getroffen.

Das bisher geplante Vergabeverfahren des
Prignitz-Netzes (nur Linie RB73 Neustadt
(Dosse) — Kyritz Am Burgerpark) wurde zu-
dem um die Leistungen der Linien RB73
(Kyritz Am Burgerpark — Pritzwalk) und
RB74 (Pritzwalk — Meyenburg) erweitert: die
bisherigen Verkehrsleistungen werden somit
fur drei Jahre verlangert.
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S-Bahn-Linien Berlin (S)

Linie

S$1

S2

§25

S26

S3

S45

S46

S5

S7

S8

S9

Laufweg

Berlin-Wannsee — Berlin Friedrich-
stralle — [Hohen Neuendorf —
Oranienburg]

[Blankenfelde (Teltow-Flaming)
— Mahlow] — Berlin Friedrich-
stral’e — [Rontgental — Bernau
(b Berlin)]

Teltow Stadt — Berlin Friedrich-
stral’e — Hennigsdorf (b Berlin)

Teltow Stadt — Berlin Friedrich-
stralRe — Berlin-Waidmannslust

Erkner — Berlin Friedrichstralte —
Berlin-Spandau

[Flughafen BER — Schonefeld
(b Berlin)] — Berlin Studkreuz

[K6nigs Wusterhausen — Eich-
walde] — Berlin Stidkreuz — Berlin
Westend

[Strausberg Nord — Birkenstein]
— Berlin Friedrichstrale — Berlin
Westkreuz

Ahrensfelde — Berlin Friedrich-
stral’e — [Potsdam Griebnitzsee
— Potsdam Hbf]

[Wildau — Eichwalde] — Berlin-
Grunau — Berlin Blankenburg

— [Miihlenbeck-Ménchmiihle —
Birkenwerder (b Berlin)]

[Flughafen BER — Schonefeld
(b Berlin)] — Berlin Friedrich-
stral’e — Berlin-Spandau

Takt
Mo-Fr*

20

20

20

20

20

20

20

20

10

20

20

Takt
Sa, So*

20

20

20

20

20

20

20

20

10

20

20

Bemerkungen

10-Min-Takt in HVZ und Wochen-
endausflugsverkehr im Sommer-
fahrplan

Zusammen mit S9 10-Min-Takt
zum Flughafen BER

Verlangerung nach Berlin Hbf
(tief) mit Schaffung der infrastruk-
turellen Voraussetzungen

10-Min-Takt zwischen Berlin und
Hoppegarten (Mark) in HVZ;
40-Min-Takt Strausberg — Straus-
berg Nord in SVZ

20-Min-Takt in SVZ

Berlin-Blankenburg — Birken-
werder (b Berlin) 60-Min-Takt in
SVz; Berlin-Griinau — Wildau nur
wahrend HVZ

Zusammen mit S45 10-Min-Takt
zum Flughafen BER

*Taktangaben beziehen sich auf Abschnitte der Linien im Land Brandenburg

Tabelle 26: Geplantes Linienkonzept im Verkehr der Berliner S-Bahn auf Brandenburger Gebiet im Fahrplanjahr 2023
(Quelle: VBB GmbH)

132 WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV



Fernverkehr mit Tarifanerkennung dies zur Erreichung der Bedienstandards

Eine Tarifanerkennung in Zug- und Linien- entsprechend Kapitel 4.2.1 oder zur Verbes-
angeboten des Eisenbahnfernverkehrs kann serung der Uberortlichen Erreichbarkeit von
auch Uber die Laufzeit des Landesnah- Oberzentren erforderlich ist. Tabelle 27 zeigt
verkehrsplans erganzend und parallel zu die im Fahrplanjahr 2023 bestehenden Stre-
Zug- und Linienangeboten des Eisenbahn- cken mit Tarifanerkennung.

regionalverkehrs zum Einsatz kommen, wo

Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa,So

IC/ICE | [K&In Hbf/Miinchen Hbf] — Berlin- ca. 120 | ca. 120 | Zusatzliche Verdichterziige zur
Sudkreuz/Berlin-Spandau — Anger- Sommersaison, ICE und IC im
miinde — Prenzlau — [Stralsund Hbf/ Wechsel
Ostseebad Binz]

IC [Warnemiinde/Rostock Hbf] 120 120 Teilweise auch Railjet (RJ)

— Berlin Hbf — Flughafen BER —
Doberlug-Kirchhain — Elsterwerda —
[Dresden Hbf]

IC Cottbus Hbf — Berliner Stadtbahn Ez Ez
— Potsdam Hbf [~ Brandenburg Hbf —
Hannover Hbf/Norddeich Mole]
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Hinweis: Tarifanerkennung im detailliert beschriebenen Bereich
Tabelle 27: Geplantes Konzept zur Fernverkehrs-Anerkennung im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2023

Auf der Strecke Berlin Hbf — Elsterwerda ist eine Fahrt mit dem neuen InterCity der DB Fernverkehrs AG auch mit
Regionalverkehrsfahrkarten méglich — hier am Bhf Doberlug-Kirchhain, EE (Quelle: Eichhorn/VMEE GmbH)
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SPNV-Angebot ab dem Jahr 2027

Verédnderungen im Angebot des
Regionalverkehrs

Mit Fertigstellung der Regional- und Fern-
verkehrsgleise auf der Dresdner Bahn zwi-
schen Blankenfelde und Berlin Stidkreuz
voraussichtlich im Jahr 2025 wird die zweite
Betriebsstufe des Netzes Elbe-Spree in
Betrieb genommen. Vor allem im Umfeld

Veranderungen im Linienverkehr. Weiterhin
wird es mit der Aufnahme der Netze Ost-
brandenburg 2 (ab 12/2024), Berlin-Stettin
(12/2026) und Nord-Sid (12/2026) sowie

der Inbetriebnahme der Stammstrecke der
Heidekrautbahn (12/2024) zu neuen Linien,
Taktverdichtungen und Anpassungen im
Laufweg kommen. Diese sind zum besseren

Uberblick in den nachfolgenden Tabellen

des Flughafens BER kommt es dadurch zu

Neue Linien

Linie

RE9

RE20

RB17

RB28

S6

Abschnitt bzw. Laufweg

Berlin Stdkreuz — Berlin
Nord-Siid-Tunnel — Anger-
minde — Szczecin Gtéwny

Berlin Hbf (tief) — Berlin
Nord-Siid-Tunnel — Flugha-
fen BER — Cottbus Hbf

Wismar — Ludwigslust —
Wittenberge

Basdorf — Berlin-Rosenthal —
Berlin-Wilhelmsruh

Elsterwerda-Biehla — Prosen
Ost — GrofRenhain Cottb Bf —
Dresden Hbf

Beschreibung

Neue Taktverbindung von Berlin nach
Szczecin im 120-Min-Takt, zwischen
Angermiinde und Szczecin Gtéwny
mit RB66 im 60-Min-Takt

Neue Linie zwischen Cottbus und
Berlin mit Direktanbindung an den
Flughafen BER im 60-Min-Takt

Verlangerung von Einzelfahrten der
RB17 bis Wittenberge

Neue Linie auf reaktivierter Stamm-
strecke der Heidekrautbahn im
60-Min-Takt

Ersatz der Linie RB31 durch neue
Linie S6

28.1 und 28.2 dargestellt.

Vergabenetz
und Umsetzungs-
zeitpunkt

Berlin-Stettin
Dez. 2026

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2024
Heidekrautbahn

Dez. 2024

Netz Lausitz
Dez. 2026

Tabelle 28.1: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet bis zum Fahrplan-
jahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)
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Taktverdichtungen

Linie

FEX

RE3

RES3,

RE4

RE4

RE4

RE5

RES8,
RB10

RB25

RB26

RB60

Abschnitt bzw. Laufweg
Berlin Hbf (tief) — Flughafen
BER

Lutherstadt Wittenberg Hbf —
Jiterbog

Jiterbog — Ludwigsfelde

Rathenow — Berlin Hbf

Jiterbog — Falkenberg

(Elster)

Neustrelitz — Berlin Gesund-
brunnen

Berlin Stidkreuz —
Winsdorf-Waldstadt

Berlin-Lichtenberg —
Werneuchen

Berlin-Ostkreuz —
Mincheberg (Mark)

Wriezen — Frankfurt (Oder)

Beschreibung

Verdichtung auf 15-Min-Takt und neu-
er Laufweg uber die Dresdner Bahn

Verdichtung auf 60-Min-Takt (nur
Mo-Fr)

Verdichtung auf zwei Zugangebote
pro Stunde ganztags taglich

Verdichtung auf 30-Min-Takt in HVZ,
soweit dies infrastrukturell méglich ist

Verdichtung auf 60-Min-Takt

Zusatzliche Einzelziige in der HVZ

Verlangerung der RB10 Uber Berlin
Siid-kreuz hinaus nach Wiinsdorf-
Waldstadt in der HVZ, damit ca.
30-Min-Takt durch RE8 und RB10

Verdichtung auf ca. 30-Min-Takt (nur
Mo-Fr)

Verdichtung auf ca. 30-Min-Takt (nur
Mo-Fr)

Verdichtung auf 60-Min-Takt

Vergabenetz
und Umsetzungs-
zeitpunkt

Elbe-Spree
Dez. 2025

Nord-Siid
Dez. 2026

Nord-Sud
Dez. 2026

Nord-Sud
Dez. 2026

Nord-Sid
Dez. 2026

Nord-Sid
Dez. 2026

Elbe-Spree
Dez. 2025

Ostbrandenburg
Dez. 2024

Ostbrandenburg
Dez. 2024

Ostbrandenburg
Dez. 2024

Tabelle 28.2: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet bis zum Fahrplan-
jahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)

Ein Zug der grenziiberschreitenden Linie RB66 am
Bahnhof Angermiinde (Quelle: Wawra/VBB GmbH)
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Anpassungen am Laufweg

Linie

FEX

RE4

RE5

RE7

RE8

RB10

RB21

RB23

RB24

RB32

RB55

Abschnitt bzw. Laufweg

Berlin Hbf (tief) — Berlin Stid-
kreuz — Flughafen BER

Stendal Hbf — Rathenow —

Berlin Stidkreuz —
Ludwigsfelde

Bad Belzig — Potsdam-
Rehbriicke — Berlin
Wannsee

Wismar — Wittenberge —
Berlin Nord-Sid-Tunnel —
Baruth (Mark) — Finsterwalde
(Niederlausitz)/Elsterwerda

Nauen — Berlin Nord-
Siud-Tunnel — Wiinsdorf-
Waldstadt

Berlin Gesundbrunnen —
Berlin-Spandau — Golm —
Potsdam Hbf

Wustermark — Golm —
Potsdam Griebnitzsee —
Berlin

Eberswalde Hbf — Flughafen
BER — Wiinsdorf-Waldstadt

Oranienburg — Flughafen
BER - Ludwigsfelde

... — Kremmen —
Neuruppin West

Beschreibung

Neuer Laufweg uber die Dresdner
Bahn

Verlangerung ab Rathenow bis Sten-
dal Hbf im 120-Min-Takt

Verlangerung ab Berlin Stidkreuz bis
Lud-wigsfelde im 60-Minuten-Takt,
Bedienung aller Zwischenhalte (nur
Mo-Fr)

Verdichter-Ziige kdnnen aufgrund
veranderter Linienfihrung des RE20
nicht mehr tber Berlin-Wannsee hi-
naus auf Verdichter-Ziige des RE2
durchgebunden werden

Durchbindung der Linienaste Nord
und Sid Gber Nord-Sud-Tunnel

Verlangerung ab Berlin Siidkreuz bis
Wiinsdorf-Waldstadt im 60-Min-Takt,
Be-dienung aller Zwischenhalte

Direkte Fiihrung nach Potsdam ohne
Halt in Wustermark

Verlangerung von Golm nach Wuster-
mark, parallel Einkirzung der Linie
von Flughafen BER nach Berlin Ost-
bahnhof; aulRerhalb erweiterter HVZ
von Wustermark nur bis Potsdam
Griebnitzsee

Durchbindung der Linienaste Nord
und Sud Uber Flughafen BER

Durchbindung der Linienaste Nord
und Sud Uber Flughafen BER

Verlangerung bis Neuruppin West

Vergabenetz
und Umsetzungs-
zeitpunkt

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2026

Nord-Sud
Dez. 2026

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2026

Elbe-Spree
Dez. 2026

Elbe-Spree
Dez. 2025

Elbe-Spree
Dez. 2025

Nordwest-
brandenburg
Dez. 2026

Tabelle 28.3: Geplante Angebotsausweitungen und -anderungen im Regionalverkehr im VBB-Gebiet bis zum Fahrplan-
jahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)
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Linienibersicht des Regionalverkehrs
In den Tabellen 29.1 und 29.2 sind alle im
Fahrplanjahr 2027 fahrenden Linien sowie

ihr Laufweg und Takt vermerkt. Die Betriebs-

Regionalexpress-Linien (RE)

Linie

RE1

RE2

RE3

RE4

RES

RE6

RE7

Laufweg

Magdeburg Hbf — Brandenburg Hbf
— Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn —
Frankfurt (Oder) (— Eisenhittenstadt
— Cottbus [HVZ])

Brandenburg Hbf — Potsdam Hbf —
Berlin Stadtbahn — Frankfurt(Oder)

Brandenburg Hbf — Potsdam Hbf —
Berlin Stadtbahn — Frankfurt (Oder)

Nauen — Berlin Stadtbahn — Cottbus
Hbf

Stralsund Hbf/Schwedt (Oder) — An-
germiinde — Berlin Nord-Sid-Tunnel
— Ludwigsfelde — Juterbog — Luther-
stadt Wittenberg Hbf

Stendal Hbf — Rathenow — Berlin
Nord-Sud-Tunnel — Ludwigsfelde —
Juterbog — Falkenberg (Elster)

Rathenow — Berlin Hbf (tief)

Rostock Hbf/Stralsund Hbf — Neu-
strelitz — Oranienburg — Berlin
Nord-Siid-Tunnel — Berlin Siidkreuz
— Ludwigsfelde

Wittenberge — Wittstock (Dosse) —
Neuruppin West — Hennigsdorf (b
Berlin) — Berlin-Spandau — Berlin
Charlottenburg

Dessau Hbf — Bad Belzig — Berlin
Stadtbahn — Libbenau (Spreewald)
— Senftenberg

Bad Belzig — Berlin-Wannsee

und Taktzeiten orientieren sich an den Vor-
gaben der einheitlichen Bedienstandards
(vgl. Kapitel 4.1.2).

Takt
Mo-Fr

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

60

Takt
Sa,So

60

60

60

60

60

60

60

60

Bemerkungen

Einzelne Ziige als Express
zwischen Frankfurt (Oder) —
Eisenhittenstadt und Cottbus

Expresszug, nur in der
erweiterten HVZ

120-Min-Takt Stralsund — An-
germiinde bzw. Schwedt (Oder)
— Angermunde; 120-Min-Takt
Lutherstadt Wittenberg Hbf —
Jiterbog (Sa, So & Ft); saiso-
nale Ausflugszugpaare

120-Min-Takt Stendal Hbf —
Rathenow

nur in erweiterter HVZ

120-Min-Takt Rostock Hbf —
Neustrelitz; Berlin Stidkreuz

— Ludwigsfelde nur Mo-Fr; zu-
satzliches Verdichterzugpaar
Neubrandenburg/Neustrelitz —
Berlin Mo-Fr in HVZ; saisonale
Ausflugszugpaare

Sa, So & Ft: 120-Min-Takt
Dessau Hbf — Bad Belzig;
saisonales Ausflugszugpaar
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Regionalexpress-Linien (RE)

Linie

RE8

RE9

RE10

RE11

RE13

RE14

RE15

RE18

RE20

FEX

Laufweg

Wismar — Wittenberge — Nauen

— Berlin Nord-Siid-Tunnel —
Dresdner Bahn — Wiinsdorf-Wald-
stadt — Elsterwerda/Finsterwalde
(Niederlausitz)

Flughafen BER — Berlin Slidkreuz
— Eberswalde Hbf — Angermiinde —
Tantow — Szczecin Gtéwny

Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf
— Finsterwalde (Niederlausitz) —
Falkenberg (Elster) — Leipzig Hbf

Hoyerswerda — Falkenberg (Elster)
— Leipzig Hbf

Cottbus Hbf — Senftenberg — Elster-
werda-Biehla — Elsterwerda

Falkenberg (Elster) — Lutherstadt
Wittenberg Hbf — Dessau Hbf —
Magdeburg Hbf

Hoyerswerda — Ruhland — Dresden
Hbf

Cottbus Hbf — Ruhland — Dresden
Hbf

Cottbus Hbf — Liibbenau (Spree-
wald) — Flughafen BER - Berlin Hbf
(tief)

Berlin Hbf (tief) — Berlin Sudkreuz —
Flughafen BER

Takt
Mo-Fr

60

120

120

120

60

Ez

120

120

60

15

Takt
Sa,So

60

120

120

120

120

120

60

15

Bemerkungen

120-Min-Takt Wismar —
Wittenberge sowie Finsterwalde
(Niederlausitz) — Baruth (Mark)
bzw. Elsterwerda —

Baruth (Mark)

Falkenberg (Elster) —
Leipzig Hbf vereinigt mit RE10

120-Min-Takt Senftenberg —
Elsterwerda

Nur in HVZ

Tabelle 29.1: Geplantes Linienkonzept im Regionalverkehr im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)
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Regionalbahn-Linien (RB)

Linie

RB10

RB12

RB14

RB17

RB20

RB21

RB22

RB23

RB24

RB25

RB26

RB27

Laufweg

Nauen — Berlin Nord-Sid-Tunnel —
Winsdorf-Waldstadt

Berlin Ostkreuz — Oranienburg —
Léwenberg (Mark) — Templin Stadt

Nauen — Berlin Stadtbahn — Berlin
Ostbahnhof

Wismar — Ludwigslust — Wittenberge

Oranienburg — Hennigsdorf (b Berlin) —
Potsdam Hbf — Potsdam Griebnitzsee

Berlin Gesundbrunnen — Berlin-
Spandau — Golm — Potsdam Hbf

Konigs Wusterhausen — Flughafen BER
— Potsdam Pirschheide — Golm — Pots-
dam Hbf — Potsdam Griebnitzsee

Wustermark — Golm — Potsdam
Griebnitzsee — Berlin Stadtbahn — Ber-
lin Ostbahnhof

Eberswalde Hbf — Berlin Ostkreuz —
Flughafen BER — Wiinsdorf-Waldstadt
Berlin Ostkreuz — Werneuchen

Berlin Ostkreuz — Werneuchen

Berlin Ostkreuz — Miincheberg (Mark) —
Kostrzyn (— Gorzéw)

Berlin Ostkreuz — Mincheberg (Mark)
Grof3 Schénebeck (Schorfheide) —
Klosterfelde — Basdorf — Berlin-Karow

(Schmachtenhagen —) Wensickendorf —
Basdorf — Berlin-Karow

(Klosterfelde —) Basdorf — Berlin
Gesundbrunnen

Takt
Mo-Fr

60

60

60

Ez

60

60

60

60

60

60
60

60

60

60

60

Ez

Takt
Sa,So

60

60

60

Ez

60

60

60

60

60

60

60

60

Bemerkungen

Berlin Stidkreuz —
Winsdorf-Waldstadt nur in
erweiterter HVZ

Ez nur Wittenberge —
Ludwigslust, im weiteren
Verlauf 120-Min-Takt

Golm — Potsdam Griebnitz-
see vereinigt mit RB22

Nur Mo-Fr: Golm — Potsdam-
Griebnitzsee vereinigt mit
RB20; Sa, So & Ft: nur bis
Potsdam Hbf

Bedienung des Abschnitts
Potsdam Griebnitzsee —
Berlin Ostbahnhof in erwei-
terter HVZ

Einzelfahrten bis Gorzéow
WIkp.

Sa & So: Verlangerung bis
Schmachtenhagen

nur in HVZ
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Regionalbahn-Linien (RB)

Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa,So

RB28 Basdorf — Berlin-Rosenthal — Berlin- 60 60
Wilhelmsruh
RB32 Oranienburg — Berlin Ostkreuz — 60 60

Flughafen BER — Ludwigsfelde

RB33 Potsdam Hbf — Potsdam Pirschheide — 60 120
Beelitz Stadt — Jiterbog
N~
§ RB34 Stendal Hbf — Rathenow 120 120
S
ﬁ RB35 Firstenwalde (Spree) — Bad Saarow- 60 60
= Pieskow
£
3
o RB36 Konigs Wusterhausen — Beeskow — 60 60
©
- Frankfurt (Oder)
2
g’, RB37 Beelitz Stadt — Berlin-Wannsee 60 120
c
<
S RB43 Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf 120 120
E — Finsterwalde (Niederlausitz) —
(7} Falkenberg (Elster)

RB45 Elsterwerda — Riesa — Chemnitz Hbf 120 120 Zusatzliche Verdichterziige
in erweiterter HVZ

RB46 Cottbus Hbf — Forst (Lausitz) 60 60

RB49 Cottbus Hbf — Ruhland — Elsterwerda- 120 120
Biehla — Falkenberg (Elster)

RB51 Brandenburg Hbf — Rathenow 60 60

RB51 Falkenberg (Elster) — Lutherstadt 120 120 Netz MDSB
(vpsB) | Wittenberg Hbf — Dessau Hbf

RB54 Rheinsberg (Mark) — Lowenberg (Mark) 120 120

RB55 Hennigsdorf (b Berlin) — Velten (Mark) — 60 60 Zusétzliche Verdichterziige
Kremmen — Neuruppin West Hennigsdorf (b Berlin) — Vel-

ten (Mark) in HVZ

RB60 Eberswalde Hbf — Wriezen — Frankfurt 60 60
(Oder)

RB61 Schwedt (Oder) — Angermiinde 120 120

RB62 Prenzlau — Angermiinde 120 120
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Regionalbahn-Linien (RB)

Linie Laufweg Takt Takt Bemerkungen
Mo-Fr Sa,So
RB63 Eberswalde Hbf — Joachimsthal 60 60
RB65 Cottbus Hbf — Spremberg — Gorlitz — 60 60
Zittau
RB66 Szczecin Giéwny — Tantow — 120 120
Angermunde
RB73 Neustadt (Dosse) — 60 60 Sa, So: 60-Min-Takt
Kyritz Am Birgerpark angestrebt
Kyritz Am Burgerpark — Pritzwalk Bedienung in Abhangigkeit von Ergebnis der
zweistufigen Potenzial- und Wirtschaftlichkeits-
untersuchung (vgl. S.131)
RB74 Pritzwalk — Meyenburg Bedienung in Abhangigkeit von Ergebnis der
zweistufigen Potenzial- und Wirtschaftlichkeits-
untersuchung (vgl. S.131)
RB91 Frankfurt (Oder) — Rzepin — Fahrtenhaufigkeit in Abhangigkeit von der
Zielona Goéra polnischen Bestellung
RB92 Guben — Gubin — Czerwiensk — Fahrtenhaufigkeit in Abhangigkeit von der
Zielona Gora (- Cottbus Hbf) polnischen Bestellung
RB93 Forst (Lausitz) — Zagan Fahrtenh&ufigkeit in Abhangigkeit von der
(— Wroctaw Gtéwny) polnischen Bestellung
S1 Wittenberge — Magdeburg Hbf — 60 120 Netz Mittelelbe
(Mittel- Schoénebeck-Bad Salzelmen
elbe)
S4 Falkenberg (Elster) — Leipzig Hbf — 120 120 Netz MDSB
(MDSB) | Wurzen
S6 Elsterwerda-Biehla — Prosen Ost — 60 120 Netz Lausitz
(NL) Grof3enhain Cottb Bf — Dresden Hbf

Tabelle 29.2: Geplantes Linienkonzept im Regionalverkehr im VBB-Gebiet im Fahrplanjahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)

Die Karte 20 zeigt das geplante Linienkon-
zept im Regionalverkehr im VBB-Gebiet im
Fahrplanjahr 2027, Karte 21 die geplanten
Taktknoten im Fahrplanjahr 2027.

Verédnderungen im Angebot der

Berliner S-Bahn

Im Jahresfahrplan 2027 wird grundsatzlich
das Angebot der in Brandenburg verkehren-
den Linien der Berliner S-Bahn aus den Vor-
jahren fortgefihrt.

Geplant ist, Ende 2023 die zweite Zuggruppe
der Linie S3, die mit der ersten Zuggruppe
den von Erkner nach Berlin bestehenden
10-Min-Takt bildet, vom bisherigen Endpunkt
Berlin Ostbahnhof auf die Berliner Stadtbahn
zu verlangern. Weiterhin sollen Ende 2023
voraussichtlich die Linienendpunkte von

den Linien S26 und S85 getauscht werden.
Neuer Endpunkt der Linie S26 ist dann
Berlin-Blankenburg und der der Linie S85
Berlin-Frohnau.
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Geplantes Linienkonzept des SPNV-Regionalverkehrs
im Jahr 2027

Linien RB73 und RB74

Entscheidung zur Bedienung des Abschnittes
Meyenburg—Kyritz Am Biirgerpark wird nach
Abschluss der Potenzialanalyse getroffen.
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I > Szczecin Gowny

-
Rostock Hbf « Neustrelitz Hbf> Stralsund Hbf Prenzlau HIER > Szczecin Gowny
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Geplante Taktknoten im Land Brandenburg

im Jahr 2027
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Karte 21: Geplante Taktknoten im Land Brandenburg im Fahrplanjahr 2027 (Quelle: VBB GmbH)
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Mit der Fertigstellung der Dresdner Bahn
voraussichtlich Ende 2025 werden sich auch
Linienanpassungen im S-Bahn-Verkehr er-
geben. So ist geplant, die Linie S85 neu zum
Flughafen BER zu fiihren. Damit kann der
wichtige Umsteigepunkt Ostkreuz und der
Ostliche Berliner S-Bahn-Ring umsteigefrei
per S-Bahn vom Flughafen BER erreicht
werden.

Voraussichtlich in 2026 werden durch die
DB Netz AG die infrastrukturellen Voraus-
setzungen geschaffen, dass am Berliner
Hauptbahnhof (tief) die tUblichen 8-Wagen-
Zuge der S-Bahn halten kénnen, in der
Folge auch die Linie S46, wie bereits fiir
2022 vorgesehen, von ihrem aktuellen

Linienendpunkt Berlin Westend dorthin ver-
langert werden kann. In Zusammenhang mit
der Entwicklung der Infrastruktur im Bereich
Hauptbahnhof (tief) — Gesundbrunnen sowie
dem erforderlichen Ausbau der Bahnener-
gieversorgung kann es dartber hinaus zu
Anpassungen in der Fiihrung einzelner S-
Bahn-Linien kommen.

Kapazitatsausweitungen erfolgen durch die
Verstarkung von Halbzigen mit zwei zusatz-
lichen Wagen auf Dreiviertelzliige auf den
Linien S8 (bereits ab Oktober 2022) und S26
(ab Ende 2023).

In Abbildung 17 ist das Zielnetz der Berliner
S-Bahn im Horizont 2030 dargestellt.
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Die Berliner S-Bahn — SPNV-Riickgrat
des engeren Metropolenraums

Aufgrund ihrer eigenstandigen und dichten
Netzinfrastruktur sorgt die Gleichstrom-S-
Bahn fir eine schnelle Feinverteilung und
bildet das Riickgrat des Schienenpersonen-
nahverkehrs im engeren Metropolenraum.
Die S-Bahn hat damit auch fur das Land
Brandenburg besondere Relevanz. Der grof3e
verkehrliche Nutzen der S-Bahn erzeugt eine
hohe Nachfrage. Damit verbunden ist der
Wunsch nach einer wirksamen Verdichtung
der Takte auf den AulRenstrecken, dem das
Land Brandenburg zukulinftig forciert entspre-
chen will.

Hierfur notwendig ist sowohl die Erweiterung
und Erneuerung der Fahrzeugflotte, als
auch, aus physikalischen und 6konomischen
Grinden, die Modernisierung der Stromver-
sorgung. Zur Reduktion von Umspannver-
lusten sowie von Bau- und Unterhaltungs-
kosten setzt sich das Land Brandenburg

fur eine Erhéhung der Spannung auf den
1500 Volt-Standard und eine zukunftsfahige
Auslegung der neu zu beschaffenden Fahr-
zeuge ein.

Perspektivnetz des Brandenburger SPNV
im Horizont 2030+

Ziel des Landes Brandenburg ist auch tber
das Jahr 2027 hinaus eine Ausweitung des
SPNV-Angebotes, um dem starken und
dynamischen Bevolkerungswachstum sowie
den strukturpolitischen Impulsen mit lang-
fristig attraktiven Mobilitdtsangeboten zu
begegnen. Um die umfangreichen Ziele der
Verkehrswende konkret zu untersetzen, wur-
den zahlreiche MaRnahmen zur Verdichtung
des SPNV-Angebotes auf den aktuell be-
dienten SPNV-Strecken konzipiert und an-
hand einer verkehrsmodellgestitzten Nach-
frageprognose auf ihre Wirkungen hin unter
sucht (vgl. Kapitel 4.1.1). Auf Grundlage die-

ser Erkenntnisse sowie im Abgleich mit den
verkehrs- und strukturpolitischen Entwick-
lungszielen des Landes wurden die Maf3-
nahmen identifiziert und fanden Eingang in
das neue Perspektivnetz des Brandenburger
SPNV (siehe Karte 22). Auch die im Rahmen
des Infrastrukturprojektes i2030 geplanten
Malnahmen zur Angebotsausweitung fan-
den Eingang in das neue Perspektivnetz. Zu
bertcksichtigen ist, dass ein stabiler Betrieb
des Systems stets Vorrang vor der Umset-
zung der entwickelten Malinahmen hat.

Entwicklung eines neuen OPNV-Konzept
2040+

Im Sinne einer vorausschauenden, proaktiven
Planung und im Sinne der Verkehrswende
wird die VBB GmbH ein neues OPNV-Kon-
zept entwickeln, welches die Grundlagen flr
eine langfristige SPNV-Angebotsplanung im
Kontext des Perspektivnetzes und bedarfs-
weise auch dariber hinaus legt.

Unter Berlcksichtigung der Wechselwirkun-
gen zu Vorgaben aus Planwerken Uber-
geordneter Instanzen (z.B. LEP HR, Mobili-
tatsgesetz, ...) wird dabei eine Prognose der
zuklnftigen Verkehrsentwicklung erstellt,
ein perspektivischer Zielfahrplan erarbeitet
sowie die Dimensionierung des im aktuellen
Landesnahverkehrsplan vorgesehenen Ver-
kehrsangebots validiert.

Hinweis: Die MalBnahmen in den nachfolgen-
den Tabellen sind geméaRl Verortung der be-
treffenden Bahnstrecke mit Blick aus dem
Berliner Zentrum im Uhrzeigersinn sortiert,
stets beginnend im Norden an der Berliner
Nordbahn. Aus der Position einer MalBnahme
innerhalb der jeweiligen Liste ergibt sich somit
keine Priorisierung. Nicht alle nachfolgend
aufgelisteten MalRnahmen miissen erst ab dem
Jahr 2030 realisiert werden, eine vorzeitige
Umsetzung ist — sofern die entsprechenden
Rahmenbedingungen vorliegen — denkbar.
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Perspektivnetz: Geplante MalRnahmen im
Zusammenhang mit dem Projekt i2030

Die Angebotsmaflinahmen in Zusammen-
hang mit dem Projekt i2030 sind — vorbe-
haltlich der Ergebnisse von Nutzen-Kosten-
Untersuchungen — in das Perspektivnetz
eingeplant und sollen baldmaéglichst, mit Ver-
fugbarkeit der dafuir notwendigen Infrastruk-
tur sowie bei Vorhandensein entsprechender
Haushaltsmittel, umgesetzt werden (vgl.
Kapitel 4.2.4). Die Ubersicht der geplanten
Angebotsmalinahmen beschreibt Tabelle 30.

Perspektivnetz: Geplante SPNV-Angebots-
mallnahmen mit Prioritédt im Horizont 2030+
Die prioritaren Ma3nahmen zur Ausweitung
des SPNV-Angebots im Perspektivnetz
beschreiben vordringlich umzusetzende
MaRnahmen, die in kiinftigen Planungs-
prozessen zu berlcksichtigen sind. Mitunter
ist fur die Umsetzung zunachst ein Ausbau
der Infrastruktur erforderlich. Dartber hinaus
bedarf es der Bereitstellung zusatzlicher
zukunftiger Haushaltsmittel mit langfristiger
Sicherheit, um die Verkehrsbestellung zu

Korridor MaBRnahme

Nordbahn (S-Bahn)

Heidekrautbahn

Stettiner Bahn (S-Bahn)
Ostbahn (S-Bahn)
Gorlitzer Bahn (S-Bahn)

Anhalter Bahn (S-Bahn)

Potsdamer Stammbahn

Hamburger Bahn (S-Bahn)
10-Min-Takt

Kremmener Bahn

Kremmener Bahn (S-Bahn)

10-Min-Takt Berlin-Frohnau — Oranienburg

Verlangerung der RB28 (Stammstrecke) von Berlin-Wilhelmsruh bis
Berlin Gesundbrunnen und Verdichtung auf 30-Min-Takt von Basdorf
bis Klosterfelde/Wandlitzsee

10-Min-Takt Berlin-Buch — Bernau (b Berlin)

10-Min-Takt Hoppegarten (Mark) — Strausberg

10-Min-Takt Wildau — Kénigs Wusterhausen

Verlangerung der S-Bahn von Teltow Stadt nach Stahnsdorf
Sputendorfer Straflte im 10-Min-Takt

15-Min-Takt Potsdam Griebnitzsee/Potsdam Medienstadt
Babelsberg — Potsdamer Stammbahn — Berlin Nord-Sid-Tunnel/
Berliner Innenring

Verlangerung der S-Bahn von Berlin-Spandau bis Falkensee im

Verlangerung von RE6 und RB55 von Velten (Mark) bis Berlin
Gesundbrunnen

Angebotsverdichtung der S-Bahn nach Hennigsdorf (b Berlin) auf
10-Min-Takt, Verlangerung der S-Bahn von Hennigsdorf (b Berlin) bis
Velten (Mark) im 20-Min-Takt (optional: zusatzliche Station Hennigs-
dorf (b Berlin) Nord)

Tabelle 30: Geplante AngebotsmaRnahmen im Rahmen des Projektes i2030 (Quelle: VBB GmbH)

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV



finanzieren. Die im Entwurf des LNVP vor-
gesehene Unterteilung der Ma3nahmen in
zwei Prioritatengruppen wird aufgrund ab-
lehnender Resonanz aus der Offentlichkeits-
beteiligung nicht weiterverfolgt. Die Uber-
sicht der geplanten MaRnahmen beschreibt
Tabelle 31.

Perspektivnetz: Geplante MaBnahmen aus

Wirkung sind die Malinahmen zur SPNV-An-
gebotsausweitung aus der Zielkonzeption
des Projektes RailBLu im Perspektivnetz
enthalten. Mitunter ist fiir die Umsetzung
zunachst ein Ausbau der Infrastruktur er-
forderlich. Darlber hinaus bedarf es der
Bereitstellung zusatzlicher zukilnftiger Haus-
haltsmittel mit langfristiger Sicherheit, um die
Verkehrsbestellung zu finanzieren.

der Zielkonzeption des Projektes RailBLu
Aufgrund der starken grenziberschreitenden
Nachfrageeffekte und der raumstrukturellen

Korridor MaBnahmen

Nordbahn 60-Min-Takt fir Stationen Léwenberg (Mark) und Dannenwalde

(Gransee)

30-Min-Takt Berlin Gesundbrunnen — Firstenberg (Havel)
(- Neustrelitz)

30-Min-Takt Oranienburg — Templin Stadt in HVZ
60-Min-Takt Lowenberg (Mark) — Rheinsberg (Mark)

Nordbahn (S-Bahn) 10-Min-Takt Birkenwerder (b Berlin) — Mihlenbeck-Ménchmiihle —

Berlin-Blankenburg

Stettiner Bahn 60-Min-Takt fiir Stationen Warnitz (Uckermark), Seehausen

(Uckermark), Wilmersdorf (Uckermark)

30-Min-Takt Angermiinde — Schwedt (Oder)
30-Min-Takt Angermiinde — Szczecin Gtowny in NVZ
Wriezener Bahn 20-Min-Takt Berlin Ostkreuz — Werneuchen
Ostbahn Beschleunigung der Linienfihrung durch Infrastrukturausbau

Zusatzlicher RE im 60-Min-Takt zwischen Mincheberg (Mark) und
Kostrzyn (PL) in Verlangerung der ab 12/2024 vorgesehenen Ver-
dichterziige (nur in Verbindung mit Verlangerung bis Gorzow Wkpl.)

Ostbahn (S-Bahn) 10-Min-Takt Strausberg — Strausberg Nord
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Korridor MaBRnahmen

Ost-West

Kénigs Wusterhausen —
Frankfurt (Oder)

Cottbus — (Forst Lausitz)

Cottbus — Leipzig

Gorlitzer Bahn
Cottbus — Gorlitz
Sudbrandenburg

Dresdner Bahn

Anhalter Bahn
Potsdam — Jiterbog

Wetzlarer Bahn
Brandenburg a.d.H. —
Rathenow

Lehrter Bahn

Hamburger Bahn

Berliner AuRRenring

Kremmener Bahn

15-Min-Takt Berlin — Firstenwalde (Spree) — Frankfurt (Oder)
30-Min-Takt Firstenwalde (Spree) — Bad Saarow-Pieskow
30-Min-Takt Brandenburg Hbf — Wusterwitz (- Magdeburg Hbf) in HVZ

30-Min-Takt fir Stationen Gotz, Grol3 Kreutz, Potsdam Charlottenhof,
Potsdam Park Sanssouci

15-Min-Takt in HVZ Berlin — Brandenburg Hbf, 20-Min-Takt in NVZ
30-Min-Takt Frankfurt (Oder) — Cottbus Hbf
30-Min-Takt Kénigs Wusterhausen — Storkow (Mark)

Umsteigefreie Verbindung Forst (Lausitz) — Berlin nach Elektrifizierung
30-Min-Takt Cottbus Hbf — Forst (Lausitz)

Herstellung von Fernverkehrsanschliissen in Leipzig Hbf durch
Beschleunigung des RE Cottbus Hbf — Leipzig Hbf

Zuséatzlicher RE im 120-Min-Takt Cottbus Hbf — Falkenberg (Elster)
(— Leipzig Hbf)

20-Min-Takt Kénigs Wusterhausen — Lubben (Spreewald) — Cottbus Hbf
Zuséatzlicher RE im 60-Min-Takt Cottbus Hbf — Spremberg (— Gorlitz)
60-Min-Takt Cottbus — Senftenberg — Ortrand/Elsterwerda (— Dresden Hbf)

Neue Verbindung im 120-Min-Takt Senftenberg — Hosena (— Kamenz —
Dresden Hbf)

Neue Verbindung im 120-Min-Takt Spremberg (— Hoyerswerda — Kamenz —
Dresden Hbf)

60-Min-Takt fiir Stationen Hohenleipisch und Riickersdorf in HVZ

60-Min-Takt fir Stationen Klasdorf-Glashiitte, Drahnsdorf und Walddrehna
in HVZ

20-Min-Takt Ludwigsfelde — Juterbog
30-Min-Takt Potsdam Hbf — Beelitz Stadt

60-Min-Takt Bad Belzig — Wiesenburg (Mark) (— Dessau Hbf) auch am
Wochenende

30-Min-Takt Rathenow — Brandenburg Hbf in HVZ

30-Min-Takt Rathenow — Berlin auch in NVZ

30-Min-Takt Nauen — Wittenberge

60-Min-Takt Wittenberge — Karstadt (— Wismar)

30-Min-Takt in der Relation Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER

120-Min-Takt in der Relation Potsdam Hbf — Hennigsdorf (b Berlin) —
Oranienburg am Wochenende

30-Min-Takt Neuruppin West — Wittstock (Dosse)

Tabelle 31: Geplante prioritare Maflnahmen zur Angebotsausweitung (Quelle: VBB GmbH)
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Perspektivnetz des Brandenburger SPNV im Horizont 2030+
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Karte 22: Perspektivnetz des Brandenburger SPNV im Horizont 2030+ (Quelle: VBB GmbH)
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4.2 SPNV-Infrastruktur
4.2.1 Infrastrukturentwicklung

Far die geplante Ausweitung des SPNV-An-
gebotes im Laufe der nachsten Jahre, den
prognostizierten Fahrgastzuwachs und das
Ziel der flachendeckenden Barrierefreiheit
muss die Infrastruktur stellenweise ausge-
baut und modernisiert werden. Die Finan-
zierung von Infrastrukturausbauten erfolgt
entweder aus Mitteln des Bundes, des Lan-
des Brandenburg oder anteilig aus beiden
Quellen.

MaBnahmen im Rahmen des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP)

Im Rahmen des Bundesverkehrswege-
plans sollen aktuell laufende MalRnahmen
weitergefiihrt werden sowie die in Tabelle 32
genannten, neuen Vorhaben begonnen
werden.

Im Rahmen des Deutschlandtaktes (vgl.
hierzu auch Kapitel 3.2 und 2.5) wurden die
in Tabelle 33 genannten Infrastrukturmal}-
nahmen im Land Brandenburg fahrplanseitig
abgeleitet, volkswirtschaftlich positiv be-
wertet und in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplan aufgenommen
(siehe Karte 23)*.

Ausbaustrecke MaRnahmen Status (09/2021)

Berlin — Angermiinde — * Abschnittsweise Geschwindigkeitserhéhung kein Umsetzungsdatum
Stralsund auf 160 km/h bekannt

Berlin — Elsterwerda * Modernisierung des Abschnittes Blankenfelde | Fertigstellung vrsl.

— Dresden (,Dresdner
Bahn*) der Stationen

Kirchhain

Berlin — Hannover* * Geschwindigkeitserhéhung auf 160 km/h
(,Lehrter Stammbahn®) | « Zweigleisiger Ausbau

* Elektrifizierung

(Teltow-Flaming) — Wunsdorf-Waldstadt inkl.
* Modernisierung der Station Doberlug-

* Modernisierung des Abschnittes Elsterwerda —
GroRenhain Berliner Bf

2026-2028

Baubeginn Hannover -
Berlin ab 2025,
Fertigstellung vrsl.
2036

Tabelle 32: Zukiinftige Infrastrukturmaflnahmen im Land Brandenburg im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes

(Quelle: Bundesministerium fur Digitales und Verkehr)

*

zur Ausbaustrecke Berlin — Hannover: Das Land Brandenburg fordert dabei einen durchgehend zweigleisigen

Ausbau der ,Lehrter Stammbahn®, um die Verkehre méglichst restriktionsfrei abbilden zu kénnen. Die Vorhaben-
trégerin hat sich dazu allerdings noch nicht abschlieend gedul3ert.

45 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, Infrastruktur-
liste Bewertung MaRnahmen des Planfall ,Deutschland-
takt” [...], S.13ff (Link: https://downloads.ctfassets.net/
scbs508bajse/7DCXM4rOABVEJzh8jw1DxN/b77a3644e-
65d28962890a53cb647b08e/Entwurf_Infrastrukturliste_
Deutschlandtakt.pdf)
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Relation MaRnahmen

Berlin — Rathenow — * Geschwindigkeitserhthung auf abschnittsweise 280 — 300 km/h
Wolfsburg * Bahnhof Wustermark: Zusatzliche Weichenverbindungen
+ Bahnhof Rathenow: Zusétzliches Uberholgleis

Berlin — Hamburg * Abschnitt Berlin-Spandau — Nauen: Viergleisiger Ausbau der
Regional- und Fernbahngleise (vgl. Kapitel 4.2.4)

* Abschnitt Neustadt (Dosse) — Nauen: Dreigleisiger Ausbau

* Bahnhof Wittenberge: Weitere Bahnsteigkante, zusatzliche
Weichenverbindungen, Anpassung der Leit- und Sicherungs-

technik
Berlin — Juterbog — Halle * Abschnitt Berlin Stidkreuz — Ludwigsfelde: Viergleisiger Ausbau
(Saale) * Bahnhof Jlterbog: Reaktivierung einer Bahnsteigkante

Jiterbog — Falkenberg (Elster) | ¢ Linda (Elster) — Holzdorf (Elster): Neuer Begegungsabschnitt

Berlin (— Flughafen BER) — » Abzweig Selchow: Uberwerfung zur niveaufreien Fahrmdglichkeit
Dresden vom Flughafen BER auf den Berliner AuRRenring

Tabelle 33: AusbaumalRnahmen im Land Brandenburg im Rahmen des Deutschlandtaktes (Quelle: Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr)

Ubersicht aller MaBnahmen des Deutschlandtaktes: https://downloads.ctfassets.net/scbs508bajse/7DCXM4rOA-
6vEJzh8jw1DxN/b77a3644e65d28962890a53cb647b08e/Entwurf_Infrastrukturliste_Deutschlandtakt.pdf

Die MalRnahmen bertiicksichtigen die im nahmen, die nur fur den SPNV relevant sind,
Rahmen der gutachterlichen Zielfahrplane werden nicht genannt. Somit ist eine Finan-
ermittelten infrastrukturellen Bedarfe vor zierung der aufgelisteten MalRnahmen aus
allem fur den Fern- und Guterverkehr. Maf3- Bundesmitteln zu erwarten.

Bauarbeiten an der Eisenbahn-Infrastruktur sind unerlasslich fiir einen zuverlassigen SPNV (Quelle: Deutsche Bahn AG/
Markus Kehnen)
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Bundesverkehrswegeplan 2030 — Geplante Streckenausbauten
in Brandenburg (inkl. Deutschlandtakt)

Stralsund Hbf

Rostock Hbf < Neustrelitz Hbf > Stralsund Hbf szceecin Glowny
Meyenburg O Prenzlau
Wismar,
Tantow
UM
Wittstock i
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Kyritz Am Z
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GroB Schonebeck
Stendal Hbf Neuruppin O, Sthorfheids)
Rheinsberger Tor Léwenber o
(Mark] Britz
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Hannover Hbf O Falkensee Gesund-
tatiencl Elstal Jungfern-  brunnen Ohhrensfelde fo) O Gorzow Wikp.
heide @ O Werbig Kostrzyn ’
Waustermark Spandau Berlin Hbf O
o o Ostkreuz Strausberg
Charlotten- yci:
om0 PP ol burg Stidkreuz
. Griebnitz-
BRB Werder (Havel) see OWannsee Fiirstenwalde
Magdeburg Hbf O O OO (Spree)
Bram}i‘ebrf\burg P. Pirschheide O Potsdam el
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fBIIad"keT"l; Flughafeno Rzepin
OOM\’chendnrf Ludwigs- ey Kénigs [e) FF
PM Seddin felde Radr:)gri Wusterhausen Bad Saka,ow_ i
O Beelitz Stadt Pieskow
Wiinsdorf-
Waldstadt
Bad Belzig Beeskow E\senhi}:ledr:-o
sta
Treuenbrietzen O, Luckenwalde O
Baruth (Mark) LDS
TF Q Brand Tropical Islands
@.Jiiterbog Guben Q—+ Czerwierisk
Dessau Hbf oLiilI;be? ({Spvjewald)
Lubin (Bfota)
Lutherstadt Wittenberg Hbf
, Q
Luckau-Uck Liibb S| Id)
Legende Linda (Elster) MEAHIET® O
Forst (Lausitz)
Calau (Niederlal{sitz) CB g2 ((L)uzy(a) Zagant
BVWP = Bundesverkehrswegeplan Holzdor (Elster) Kalawa (Dolna tuZyca) O Cottbus Hbf
EE Chdsebuz gt dw.
Lutherstadt Wittenberg Hbf,
Finsterwalde
BVWP laufende MaRnahme Querzberg (Elster) | E
e Doberlug-Kirchhain O SPN
BVWP vordringlicher Bedarf Falkenberg osL
. . (Elster)
BVWP vordringlicher Bedarf Deutschlandtakt Leipzig Hbf Sprember%O
. . Grod
@ BVWP vordringlicher Bedarf Deutschlandtakt, itz 2
MaRnahmen in Bahnhdfen Bad Liehenwerda O £ sentenberg et it
o Zty Komorow
o . Elstq da-Biehl:
O ausgewahlte Stationen SteercaBiens” Sisterwerda o Hoyerswerda
Ruhland Wojerecy
Rolany
Keine Darstellung des Berliner S-Bahn-Netzes Chemnitz Hbf < Riesa
Keine Darstellung von Strecken ohne bestellten SPNV Dresden Hbf

Zur Umsetzung des Zielfahrplans Deutschlandtakt sind weitere InfrastrukturmaRnahmen erforderlich, welche aus Sicht des Bundes aber
nicht Teil des BVWP sind. Dies betrifft beispielsweise MaRnahmen im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (z.B. Heidekrautbahn
Stammstrecke), im Strukturstérkungsgesetz (z.B. Ausbau Libbenau — Cottbus) oder im Rahmen der Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung mit der DB (z.B. die zweite Bahnsteigkante in Miincheberg/Mark).

Karte 23: MaRnahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 und Deutschlandtaktes in den Landern Berlin und
Brandenburg (Datenquelle: Bundesministerium fir Digitales und Verkehr; siehe auch Funote 44;
Grafik: VBB GmbH)
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MaBRnahmen im Rahmen des Bahnhofs-
konzeptPlus

Der Bund hat ein BahnhofskonzeptPlus*,
welches funf Saulen mit verschiedenen Pro-
grammen umfasst, aufgelegt. Die Saulen 1
bis 3 betreffen das sogenannte 1.000-Bahn-
hofe-Programm.

e Saule 1 Férderinitiative zur Attraktivi-
tatssteigerung und Barrierefreiheit von
Bahnhéfen (FABB1): Bauliche Umsetzung
des bis zum Jahr 2018 im Zukunftsinves-
titionsprogramm (ZIP) angelegten ,Pla-
nungsvorrats Barrierefreiheit*

e Sdule 2 (FABBZ2): Beschleunigung der
Herstellung der Barrierefreiheit kleiner
Stationen mit 1.000 — 4.000 Reisenden
pro Tag. Ko-Finanzierung zu 50 Prozent
durch das Land.

* Saule 3: Attraktivitatssteigerung auf Bahn-
héfen mit instandhaltungsbeddrftigen
Empfangsgebauden und bis zu 50.000
Reisende pro Tag (vgl. Kapitel 3.4.3)

46 Link: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/starke-
schiene/bahnhofskonzeptplus.html

MaRnahme

» Sdaule 4: Sofortprogramm fiir attraktive
Bahnhofe zur Aufenthaltsqualitats-Verbes-
serung in den Jahren 2020-2021. Umset-
zung von MaBnahmen zur Unterstiitzung
des lokalen Handwerks

e Saule 5: LuFV Il mit sogenanntem 38er-
Programm. Aufhéhung von niedrigen
Bahnsteigen auf Zielhdhe von 0,76 m
0.SO gemal Bahnsteigh6henkonzept bis
voraussichtlich Ende 2026

Siule 1 (FABB1)

Im Rahmen des Zukunftsinvestitionspro-
gramms (ZIP) wurden fliir zehn Stationen
Planungen zur barrierefreien Gestaltung
durchgefiihrt. Das Programm ZIP-Pla-
nungsvorrat wurde in das Programm FABB1
Uberfihrt, der Bund tGibernimmt hierfiir einen
Groliteil der Kosten.

Siule 2 (FABB 2)

Im Rahmen des FABB2 sind im Land Bran-
denburg keine MalRnahmen vorgesehen.

Voraussichtliche

Fertigstellung

Modernisierung Baitz 2025

und barrierefreie Drebkau 2024

Erschlieflung
Hegermuhle 2023
Janschwalde 2024
Janschwalde Ost 2024
Potsdam Medienstadt Babelsberg 2025
Seddin 2025
Wiesenau 2023

Tabelle 34: Geplante Infrastrukturmaf3nahmen im Land Brandenburg im Rahmen der Saule 1 (FABB1)

(Quelle: DB Station&Service AG, VBB GmbH)

Hinweis: Die geplanten MalBnahmen an der Station Calau (NL) wurden durch den Betreiber DB Station&Service auf
2030 verschoben. Somit entfallen diese aus dem Programm FABB1.
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Siule 4 (FABB 4)

Das Sofortprogramm fir attraktive Bahnhofe
wird auch im Land Brandenburg gemeinsam
mit der DB Station&Service AG umgesetzt:
So wird beispielsweise in bessere Reisen-
deninformationssysteme, neugestaltete
Wartebereiche und einfachere Orientierung
investiert. Das Programm unterstitzt klei-
nere und mittlere Handwerksbetriebe. An
folgenden Stationen im Land Brandenburg
werden Malinahmen umgesetzt:

* Angermunde

* Bad Wilsnack

» Birkenwerder (b Berlin)
* Cottbus Hbf/Chosebuz Gtéwny
» Doberlug-Kirchhain

* Eberswalde Hbf

* Erkner

* Flughafen BER

e Frankfurt (Oder)

* GroRBwudicke

» Jlterbog

e Liebenthal (Prign)

* Ldwenberg (Mark)

* Neuruppin Rheinsberger Tor
* Neustadt (Dosse)

* Oranienburg

* Potsdam Griebnitzsee
* Potsdam Hbf

* Trebbin

e Werder (Havel)

* Wittenberge

Infrastrukturausbau fir ein gutes SPNV-Angebot
(Quelle: Deutsche Bahn AG/Oliver Lang)

Saule 5 (38er-Programm)

Im Rahmen des 38er-Programms wird die
Grunderneuerung von 24 Stationen mit
Bahnsteighdhen von aktuell bis maximal
0,38 m 0.SO bis 2026 durch die DB Stati-
on&Service AG geplant. Folgende Stationen
sollen voraussichtlich mit einer Bahnsteig-
héhe von 0,76 m (.SO ausgestattet werden
(Stand: Februar 2022), wobei die Finanzie-
rung aus Bundesmitteln erfolgt, das Land
wird im Ausnahmefall unterstiitzend tatig:

e Alt Huttendorf

e Altranft

¢ Bad Wilsnack

* Buckow (b Beeskow)

¢ Caputh-Geltow

¢ Caputh Schwielowsee

e Chorin

e Gléwen

¢ Golzow (b Eberswalde)
e Groldrdschen

e Grunow (Niederlausitz)

* Helenesee

e Hubertushéhe

e Joachimsthal

¢ Joachimsthal Kaiserbahnhof
* Kablow

e Kummersdorf (b Storkow)
e Letschin

e Marquart

¢ Neutrebbin

¢ Niederlehme

* Oegeln

e Schneeberg (Mark)

¢ Vogelsang (Kr Oberhavel)
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MaBRnahmen im Rahmen des Struktur-
starkungsgesetzes (StStG)

Nach der Entscheidung Uber den Ausstieg
Deutschlands aus der Kohleenergie wurden
fur das Lausitzer Braunkohlerevier zahl-
reiche MalRnahmen zur Strukturstarkung
beschlossen (vgl. Kapitel 4.10). Bestandteil
dieses Gesetzes ist das Investitionsgesetz
Kohleregionen (InvKG), welches den Aus-

Strecke/Station MaBnahme(n)

Optimierung des Betriebsablaufes

Knoten Falkenberg (Elster)

Bahnhof Konigs Wusterhausen

Bahnhof Libbenau (Spreewald)
Bahnhof Cottbus Hbf/Chosebuz Gtowny

Knoten Ruhland

Berlin-Griinau — Kénigs Wusterhausen

Cottbus Hbf — Falkenberg (Elster) —
Leipzig

Cottbus Hbf — Forst (Lausitz) — Grenze
D/PL

Cottbus Hbf — Guben — Zielona Goéra
Cottbus Hbf — Liibbenau (Spreewald)

Cottbus Hbf — WeiRwasser — Gorlitz

Graustein — Spreewitz

baubedarf fir zahlreiche Infrastrukturprojek-
te auf der Schiene und Stral3e festgestellt
hat. Das Bund-Lander-Koordinierungsgre-
mium (BLKG) hat fir die in Tabelle 35 dar-
gestellten Schienenprojekte die Umsetzung
und damit die Bereitstellung der finanziellen
Mittel bewilligt. Die MalRnahmen miissen
spatestens bis zum Jahr 2038 abgeschlos-
sen sein.

Zweigleisiger Ausbau im Bereich des Nordkopfes und
Errichtung eines 740m-Uberholgleises fiir Giiterziige

Elektrifizierung von Nebengleisen und Spurplananpassung
Spurplananpassung

Ausbau und Elekitrifizierung der Guterverkehrsanbindung,
Anbindung Schwarzheide, Neubau Verbindungskurve

Entflechtung Fern- und S-Bahn im Knoten Kénigs
Wousterhausen

Geschwindigkeitserhdhung auf 160 km/h
auf Teilabschnitten

Elektrifizierung

Elektrifizierung
Zweigleisiger Ausbau

Zweigleisiger Ausbau, Elektrifizierung,
Geschwindigkeitserhéhung auf 160 km/h

Elektrifizierung und Reaktivierung von Verbindungskurven,
Schaffung von 740m-Gleisen in Spreewitz

MafRnahmen im Freistaat Sachsen mit Bezug zum Land Brandenburg:

Arnsdorf (b Dresden) — Kamenz —
Hosena (— Hoyerswerda — Spremberg)

Ausbau auf bis zu 160 km/h, Elektrifizierung,
neue Verbindungskurve Hosena

Tabelle 35: MaRnahmen im Rahmen des StStG im Land Brandenburg (Quelle: DB Netz AG, VBB GmbH)
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MaBnahmen

Neubau eines Bahnsteiges

Modernisierung des/der Bahn-
steige/s

Reaktivierung eines
Bahnsteiges

Geschwindigkeitserhéhende
MaRnahmen

Anpassung bzw.
Modernisierung der Leit-
und Sicherungstechnik

Neubau Eisenbahn-
tiberfiihrungen (EU)

Arbeiten an Abstellanlagen

Spurplanerweiterung und
Neubau Kehrgleis

Strecke/Station

Seelow (Mark)
Blumberg (b Berlin)

Falkenberg (Elster)
Beutersitz

Potsdam Pirschheide (unten)
Priort

Neuzelle

Mincheberg (Mark)

Kdnigs Wusterhausen
Pritzwalk

Frankfurt (Oder) — Beeskow
(120 bzw. 140 km/h)

Frankfurt (Oder) — Eberswalde Hbf

Kénigs Wusterhausen — Beeskow

Blumberg (b Berlin)
Eberswalde Hbf
Flughafen BER
Kdnigs Wusterhausen
Mincheberg (Mark)
Pritzwalk

Berlin-Blankenburg — Hohen Neuendorf
(b Berlin) (S-Bahn-Strecke)

Frankfurt (Oder) — Eberswalde Hbf
Koénigs Wusterhausen — Beeskow
(u.a. EU Miihigraben Wendisch Rietz)

Frankfurt (Oder) — Eberswalde Hbf
(u.a. EU Falkenberg (Mark))

Kénigs Wusterhausen (EU Storkower Stralke)

Eberswalde Hbf (Elektrifizierung der
Abstellgleise 114-116)

Frankfurt (Oder) (Neubau sechsgleisiger
elektrifizierter Abstellanlage)

Senftenberg (Neubau Abstellanlage)

Kdnigs Wusterhausen

Voraussichtliche
Inbetriebnahme
laut Betreiber*

2024
2024

2023
2026
2023
Nicht bekannt
Nicht bekannt

2024

2024
2023
2026

2024
2023

2024
2024
2025
2023
2024
2023
2025

2024
2023

2024

2024
2026

2025

2027
2023

* Angaben gemaf dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur, Stand: Marz 2023

Tabelle 36: Geplante InfrastrukturmaBnahmen aus der LuFV Anlage 8.7 (Quelle: DB Netz AG, VBB GmbH)
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MaRnahmen im Rahmen der Leistungs-
und Finanzierungsvereinbarung Anlage
8.7

Die Umsetzung von SPNV-relevanten MaR-
nahmen aus der LUFV Anlage 8.7 (Erlaute-
rung siehe Kapitel 3.2.4 und 4.5.3) soll auch
in den nachsten Jahren fortgesetzt werden.
Konkret sollen die in Tabelle 36 aufgelisteten
MaRnahmen umgesetzt werden.

MaRnahmen im Rahmen des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)

Mit der Novelle des GVFG im Jahr 2020
sollen dringende Investitionen in den Neu-
und Ausbau des Nahverkehrs ermoglicht
werden.

Wesentlich ist insbesondere, dass GVFG-
Mittel nicht mehr ausschlief3lich flir den nach
wie vor vorrangigen Neu- und Ausbau ver-
wendet werden durfen. Der Fordersatz des
Bundes von grundséatzlich 60 Prozent wurde
zum Teil angehoben und betragt nun:

* Bis zu 90 Prozent bei Elektrifizierungen,
Streckenreaktivierungen oder Bau von
Tank- und Ladeinfrastruktur fur alternative
Antriebe

* Bis zu 75 Prozent bei Neu- und Ausbau-
ten von Anlagen von nicht-bundeseigenen
Eisenbahnen (NE-Bahnen); Investitionen
in Schienenstrecken zur Kapazitatserho-
hung (auch fur bundeseigene Eisenbah-
nen)

* Bis zu 60 Prozent bei Bau/Ausbau von
SPNV-Stationen

* Bis zu 50 Prozent bei Grunderneuerung
bestehender Anlagen von nicht-bundes-
eigenen Eisenbahnen (NE-Bahnen)

Zur Umsetzung der Verkehrswende ist eine flachen-
deckende Angebotsausweitung notwendig
(Quelle: VBB GmbH)

Die zuwendungsfahigen Kosten betragen
in der Regel mind. 30 Mio. Euro, fur Grund-
erneuerungsvorhaben mind. 10 Mio. Euro.
Mit Ausnahme von Sanierungsmafinahmen
ist die Wirtschaftlichkeit der MalRnahme im
Rahmen der standardisierten Bewertung
nachzuweisen.

Damit stellt das neue GVFG ein wichtiges
Finanzierungsinstrument fur Infrastruktur-
maRnahmen im OPNV im Land Branden-
burg dar. Dieses soll u. a. fir die Ma3nah-
men im Rahmen des Projektes i2030 oder
zur Sanierung und Ausbau von Strafl3en-
bahnstrecken genutzt werden. Das Land
Brandenburg wird im Rahmen der haus-
haltspolitischen Mdéglichkeiten die GVFG-
MafRnahmen kofinanzieren. Alle Aufgaben-
trager sind aufgefordert, die neuen Finan-
zierungsmoglichkeiten des GVFG fur Erhalt
und Ausbau der Infrastruktur in ihrem Ver-
antwortungsbereich zu nutzen.
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Landesmittel-Anteil Strecke/Station

MaRnahme(n)

Vollstandig aus Landes-| Mincheberg
mitteln (Mark)
Anteilig mit Landesmit- | Potsdam
teln im Zuge der Rah- Pirschheide

menvereinbarung mit
DB Station&Service

Blankenfelde
(Teltow-Flaming)

Falkenberg (Elster)

Zossen

Firstenberg
(Havel)

Hennigsdorf
(b Berlin)

Juterbog
Zeuthen

Eichwalde

Neubau der SPNV-Station (als Haltepunkt) 2024
Reaktivierung inkl. barrierefreier 2023
ErschlieBung der oberen Bahnsteige

Neubau der SPNV-Station mit Kombi- 2025
bahnsteig S- und Regionalverkehr

Modernisierung unterer Bahnhofsteil, barrie- | 2025
refreie ErschlieBung und denkmalgerechter

Neubau der Bahnsteigdacher

Modernisierung, barrierefreie ErschlieRung 2025
und Erganzung dritte Bahnsteigkante
Modernisierung und barrierefreie 2028
ErschlieBung

Bahnsteigverlangerung 2028
(fur S-Bahn-Vollziige)

Reaktivierung Bahnsteig 2023
Barrierefreie ErschlieRung 2023
Barrierefreie ErschlieBung 2023

* Voraussichtliches Jahr des Abschlusses der Umsetzung

Tabelle 37: Geplante Infrastruktur-MalRnahmen aus Landesmitteln (Quelle: MIL)

MaBnahmen aus Landesmitteln

Aus Landesmitteln werden voraussichtlich
jene Malnahmen finanziert, welche in Tabel-
le 37 dargestellt sind.

Weitere Vorhaben

Das Land Brandenburg hat sich gemein-
sam mit dem Land Berlin und den EIU der
Deutsche Bahn AG darauf geeinigt, die
Bahnstrecke Berlin — Mincheberg (Mark)

— Kostrzyn (sogenannte ,,Ostbahn®) durch-
gangig zu elektrifizieren, zweigleisig und auf
160 km/h auszubauen. Um eine weitere Ver-
zbgerungen hinsichtlich des dahingehenden
Ausbaus zu vermeiden und dem Bund einen
Planungsvorlauf zu verschaffen, soll nun

ein stufenweiser Ausbau bis hin zum Ge-
samtausbau von einem externen Gutachter
untersucht werden. Diese Studie wurde im
Frihjahr 2022 von der VBB GmbH beauf-

tragt, Ergebnisse sollen voraussichtlich Mitte
2023 vorliegen. Die Aufnahme des Vollaus-
baus in den vordringlichen Bedarf des Bun-

desverkehrswegeplan und in das TEN-T der
EU bleibt nach wie vor Ziel des Landes.

Der Berliner AuBenring — wichtige Quer-
verbindungen fiir das Berliner Umland

Der Berliner Auf3enring (BAR) hat fiir den
Schienenverkehr in der Hauptstadtregion
eine wichtige systemische Funktion. Er ver-
bindet die auf Bundeshauptstadt zentrier-
ten Achsen, entlastet die Infrastruktur des
Knotens Berlin und ermdéglicht schnelle und
direkte Verbindungen zwischen den und
innerhalb der berlinnahen Mittel- und Ober-
zentren in Brandenburg sowie dem Flugha-
fen BER. Das Land Brandenburg wird beste-
hende und entstehende OPNV-Potenziale
entlang des Berliner Auf3enrings beobachten
und ggf. bedienen.
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4.2.2 Bedarfsorientierter Neubau von
SPNV-Stationen

Verandern sich die siedlungs- und wirt-
schaftsstrukturellen Rahmenbedingungen,
kdnnen sich Perspektiven fur neue SPNV-
Stationsstandorte entwickeln. Derartige Vor-
haben werden in der Regel von kommunaler
Seite initiiert, indem die Kommune ein ent-
sprechendes vereinfachtes Verfahren der
standardisierten Bewertung in Abstimmung
und unter Beteiligung des Ministerium fir
Infrastruktur und Landesplanung sowie der
VBB GmbH durchflhrt und den Bedarf fur
einen neuen Stationsstandort nachweist.
Der Neubau kann nach verkehrlicher Be-
statigung, also soweit keine betrieblichen
Aspekte dem entgegenstehen, mit der Richt-
linie OPNV-Invest im Rahmen der zur Ver-
fugung stehenden Haushaltsmittel geférdert
werden. Die Bedienung der Station kann im
bestehenden Verkehrsvertrag oder im Zuge
der Neuausschreibung des betroffenen Ver-
gabenetzes berlcksichtigt werden.

Im Februar 2023 liegt dem Ministerium ein
positiv abgeschlossenes vereinfachtes Ver-
fahren der standardisierten Bewertung fir
folgende Station vor:

¢ Blankenfelde-Mahlow Glasower Damm
(neue Station am Kreuz Dresdner Bahn /
Berliner AulRenring)

4.2.3 Baubetriebsmanagement der
Infrastrukturbetreiber

Um die vorhandene Infrastruktur zu erhalten
und auszubauen, ist in den folgenden Jahren
eine rege Bautatigkeit im Schienennetz zu er-
warten. Trotz der haufig praktizierten Binde-
lung von MaRnahmen im Rahmen der Bau-
technologie, ziehen baubedingte Einschran-
kungen meist erhebliche Auswirkungen fur
die Fahrgaste des Regional- und S-Bahn-
Verkehres im Land Brandenburg nach sich.

Verantwortlichkeiten und Abstimmungen

Verantwortlich fir die Planung und Kommu-
nikation der einzelnen Baumaflinahmen ist
der Infrastrukturbetreiber, welcher die EVU
(u.a. DB Regio, ODEG, NEB, Hanseatische
Eisenbahn) tber Art und Auswirkung der
baubedingten Einschréankungen informiert.
Die betroffenen EVU sind entsprechend der
verkehrsvertraglichen Regelungen fir die
Planung eines moglichen Schienenersatz-
verkehrs (SEV) oder anderer Malnahmen
verantwortlich, eine enge Abstimmung findet
bei groReren Einschrankungen mit der VBB
GmbH beziehungsweise mit dem Land
Brandenburg statt.

Bei der Planung ist sicherzustellen, dass der
angebotene Ersatzverkehr nicht selbst von
BaumafRnahmen im Straflennetz betroffen
ist. Diesbeziglich sind enge Abstimmungen
zwischen den Strallenbaulasttragern und
Planungsebenen des OPNV sicherzustellen.
Zudem wird ein regelmafiger Austausch mit
den kommunalen Verkehrsunternehmen so-
wohl durch die EVU und ihre Beauftragten,
als auch durch die VBB GmbH gefiihrt.

Fahrplananderungen in den
elektronischen Fahrplanauskiinften

Ziel der Ersatzverkehrsplanung ist, dass
parallel stattfindende Baustellen friihzeitig
erkannt werden und — sofern moglich —
gemeinsame Konzepte entwickelt werden.
Ziel muss sein, dass auch bei Fahrplan-
abweichungen in den elektronischen Aus-
kinften stets eine durchgangige Reisekette
abgebildet werden kann.
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Bei Ersatzverkehren ist eine vorausschauende
Planung und umfangreiche Fahrgastinformation
notwendig, wie hier in Libbenau (Spreewald)/
Lubnjow (Bfota). OSL (Quelle: VBB GmbH)

Alle vom Regelfahrplan abweichenden
Fahrten sollen mit einer dem zeitlichen und
raumlichen Umfang der baubedingten Ein-
schrankung angemessenen Vorlaufzeit in die
elektronischen Fahrplanauskunftssysteme
Ubernommen werden. Nur so ist gewahrleis-
tet, dass Zuganglichkeit und Verbindlichkeit
des SPNV-Angebotes in der Region auch im
Stoérungs- oder Baufall gewahrt bleiben. Ne-
ben den Webseiten der Verkehrsunterneh-
men wird auf der Webseite des Verkehrs-
verbundes Berlin-Brandenburg Uber wichtige
Baumafnahmen informiert. Weiterhin stimmt
die VBB GmbH Presseinformationen zu
Baustellen mit den Infrastrukturbetreibern
und Verkehrsunternehmen ab.

4.2.4 Bahnsteiglangen- und
-hohenkonzept

Im Jahr 2007 wurde zwischen dem Land
Brandenburg und der DB Station&Service AG
ein gemeinsames Bahnsteighdhen- und
-langenkonzept vereinbart, welches strecken-
weise die Zielstellungen beider Vertrags-
partner abbildet. Eine Fortschreibung stre-
ben beide Vertragspartner an. Mit diesem
sollen die streckenweise uneinheitlichen
Bahnsteighéhen und -langen den kiinftigen
Anforderungen angepasst werden.

Karte 24 zeigt das Bahnsteiglangen-,

Karte 25 das Bahnsteighdhenkonzept.

Bahnsteiglangenkonzept

Begriff Bahnsteig-Nutzldnge

Beziglich der Bahnsteiglangen wird der Be-
griff Nutzlange verwendet. Als diese ist jene
Lange definiert, in der ein Zug in der ge-
nannten Lange (z.B. 140 m oder 170 m) voll-
standig am Bahnsteig halten kann, unabhan-
gig von der Bespannungsrichtung bei Lok-
Wagen-Garnituren. Zuschlage, wie das un-
genaue Halten oder Signalsicht, sind nicht
enthalten.

Grundlegende Inhalte des Konzeptes
Grundsatzlich ist aus Sicht des Landes eine
Nutzldnge von mindestens 140 m auf elek-
trifizierten Strecken vorgesehen, vor allem
die auf Berlin radial zulaufenden Hauptach-
sen sollen eine Nutzldnge von mindestens
170 m erhalten.

Bei aufkommensstarken Relationen wie

zum Beispiel dem RE1 oder der Verbindung
Berlin — Nauen sollen die Bahnsteige eine
Nutzldnge von mindestens 210 m aufweisen.
Auf Nebenstrecken, bei denen auch lang-
fristig nur eine verhaltene Nachfrageentwick-
lung absehbar ist, bleibt aus Sicht des Lan-
des eine Nutzlange von bis zu 100 m aus-
reichend. Auf den in der Karte 24 gelb um-
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randeten Strecken ist eine Freihaltung von
Flachen zur optionalen Bahnsteigverlange-
rung auf bis zu 170 m bzw. 215 m zu bertck-
sichtigen.

Langfristige Zielstellung

Zielstellung des Landes ist eine zum Fahr-
zeugeinsatz in den Verkehrsvertragen aus-
reichende Bahnsteiglénge. Da die Grenz-
nutzungsdauer der Bahnsteige die der Fahr-
zeuge bei weitem Ubersteigt, ist hinsichtlich
der nutzbaren Bahnsteiglange eine offensive
Entwicklungsstrategie zu verfolgen, die ins-
besondere die Uber den aktuellen und fol-
genden Verkehrsvertrag hinaus erkennbare,
langfristige Nachfrageentwicklung der be-
dienten Stationen und der dort haltenden
Linien berticksichtigt. Das bedeutet letztlich,
keinen Rickbau langerer Bahnsteige zu-
zulassen und bei Neuplanungen Verlange-
rungsmoglichkeiten optional einplanen.

Bahnsteighdhenkonzept

Grundlegende Inhalte des Konzeptes

Ziel des Landes Brandenburg ist, eine weit-
gehend einheitliche Bahnsteighdhe pro Linie
herzustellen. Hierbei gibt es auf den einzel-
nen Strecken entsprechende Zielkonzepte,
welche das Land Brandenburg in Abstim-
mung mit den Betreibern und benachbarten
Aufgabentrédgern umsetzen mdchte:

e Zielhdhe 0,76 m i.SO

* Zielhdhe 0,76 m 4.SO mit 0,55 m 0.SO
Zwischenstufe (Migrationskonzept)

e Zielhdhe 0,55 m i.SO

» Migrationskonzept unter Sicherstellung
einer Revisionierung des Zielkonzeptes,
bis dahin Zielhéhe 0,55 m (.SO

Zielhéhe 0,76 m (.SO

Die Zielh6he von 0,76 m i.SO soll in Branden-
burg auf den meisten Hauptstrecken umge-
setzt werden, insbesondere an den auf Berlin
zulaufenden Strecken. Dies ist vor allem dem

Bei der Modernisierung von Stationen muss das Bahn-
steighdhen- und -langenkonzept beachtet werden, wie
hier in Oderin, LDS (Quelle: VBB GmbH)

Umstand geschuldet, dass die aufkommens-
starken Stationen in Berlin bereits eine Héhe
von 0,76 m G.SO aufweisen. Die Errichtung
von Bahnsteigen mit anderen Héhen wirde
dem Ziel einer einheitlichen Héhe pro Stre-
cke widersprechen. Auf diesen Strecken ist
ein Fahrzeugeinsatz mit einer Einstiegshohe
von 800 mm 0.SO spatestens mit der Gber-
nachsten Ausschreibung einzuplanen.

Zielhéhe 0,76 m (i.SO — Migrationskonzept
Das ,Migrationskonzept” soll vor allem an
Strecken angewendet werden, an denen
noch langfristig Fahrzeuge mit einer Ein-
stiegshdéhe von 600 mm (.SO zum Einsatz
kommen. Hierbei werden zundchst Bahn-
steige mit einer H6he von 0,55 m 0.SO er-
richtet, welche in einem zweiten Schritt unter
finanzieller Beteiligung der Aufgabentrager
auf 0,76 m 1.SO aufgehdht werden sollen.
Bei der Errichtung von Bahnsteigen mit einer
Hoéhe von 0,55 m .S0 ist nach dem aktuell
gultigen Regelwerk des Betreibers DB Sta-
tion&Service unabhangig vom Zielkonzept
eine nachtragliche Umristung auf 0,76 m
0.S0O vorzuhalten*’. Im Land Brandenburg ist

47 DB Netzte, 2017, Technische Mitteilung TM 2017-02 1.SBB
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dieses Konzept auf den Strecken Falken-
berg (Elster) — Lutherstadt Wittenberg und
Wittenberge — Stendal geplant, das Land
Brandenburg orientiert sich hier an den Pla-
nungen des benachbarten Aufgabentragers
in Sachsen-Anhalt.

Zielh6éhe 0,55 (i.SO

Eine Zielhéhe von 0,55 m 1.SO ist im Land
Brandenburg zurzeit auf der Strecke Berlin —
Muncheberg (Mark) — Kostrzyn (Ostbahn)
vorgesehen. Dieses Konzept soll aufgrund
der Zielhéhe von 0,55 m in Polen und der ge-
planten Durchbindung der RB26 bis Gorzéw
angewendet werden.

Migrationskonzept fiir das sidliche
Brandenburg

Fir den Gberwiegenden Teil der Strecken im
sudlichen Brandenburg hat sich das Land
Brandenburg bezliglich der Bahnsteighdhen
an den benachbarten Aufgabentragern in
Sachsen orientiert und das dort geplante
Revisionierungskonzept ibernommen.
Dieses sieht vor, die Zielhéhe der Strecken
zunachst bei 0,55 m U.SO zu belassen und
an einem bestimmten Zeitpunkt das Hohen-
konzept auf den Prifstand zu stellen. Im
Ergebnis soll dann, auch in Abhangigkeit der
zukulnftig verfigbaren Fahrzeugkonzepte,
gemeinsam mit den benachbarten Aufgaben-
tragern eine Entscheidung beziglich der
Zielhohe fir die Bahnsteige an den betref-
fenden Strecken getroffen werden.

Bahnsteighéhen bei Streckenreaktivierungen
Bei zu reaktivierenden Strecken ist bezliglich
Bahnsteiglangen und -héhen in jedem Fall
eine Einzelfallbetrachtung notwendig. Diese
hangt im Wesentlichen vom geplanten Be-
triebsprogramm und der VerknlUpfung mit
bestehenden Strecken bzw. SPNV-Linien ab.

Fazit

Die Modernisierung und der Ausbau
der SPNV-Infrastruktur wird weiter
vorangetrieben. In absehbarer Zeit
kann die bauliche Barrierefreiheit an
rund 95 Prozent der SPNV-Stationen
in Brandenburg erreicht werden. Fir
die einzelnen ausstehenden Stationen
mussen individuelle Lé6sungen mit ent-
sprechender Finanzierung gefunden
werden.

Auch in Bezug auf Streckenausbauten
fir hohere Kapazitaten beziehungs-
weise Geschwindigkeiten sind in ab-
sehbarer Zeit Verbesserungen zu
erwarten. Es verbleiben allerdings
Strecken, welche zum Teil heute schon
den Anforderungen nicht in vollen Um-
fang entsprechen, beispielsweise die
Ostbahn (Berlin — Mincheberg (Mark)
— Kostrzyn), die Anhalter Bahn (Berlin
— Juterbog — Halle/Leipzig) oder die
Hamburger Bahn (Berlin — Wittenberge
— Hamburg). Zumindest bei den beiden
letztgenannten Strecken ist aber ein
Ausbau im Rahmen des Deutschland-
taktes (siehe Karte 23) zu erwarten.

b R
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Fortgeschriebenes Bahnsteiglangenkonzept fiir das Land Brandenburg
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Karte 24: Bahnsteiglangenkonzept fiir das Land Brandenburg (Quelle: VBB GmbH)
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Bahnsteigh6henkonzept und Ausbauzustand der Bahnhofe
im Land Brandenburg im Jahr 2023
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Stationen, die ausschlieRlich durch die Berliner S-Bahn bedient werden, sind nicht aufgefihrt.

Karte 25: Aktueller Ausbazuustand und Bahnsteighthenkonzept fiir das Land Brandenburg (Quelle: VBB GmbH)
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4.2.5 Projekti2030

Das Angebot im Schienenverkehr soll mit
dem stetig wachsenden Mobilitatsbedtirfnis
einer steigenden Bevdlkerungszahl Schritt
halten, daher muss sich vor allem die Schie-
neninfrastruktur in der Hauptstadtregion wei-
terentwickeln. Aus diesem Grund hat sich
das Land Brandenburg mit dem Land Berlin,
der Deutschen Bahn und dem VBB bereits
im Jahr 2017 im Projekt i2030 zusammen-
geschlossen. Daruiber hinaus ist der Land-
tagsbeschluss vom 24. Februar 2021
(Drucksache 7/3008-B) zu beachten.

o
|| EX<EIo

Mehr Schiene fiir
Berlin und Brandenburg

Projekthintergrund

Im Rahmen des Schieneninfrastrukturprojek-
tes i2030 werden Vorbereitungen zum Bau
zusatzlicher Infrastrukturen fir S-Bahn und
Regionalverkehr geleistet. Die im Projekt
ausgewahlten strukturpolitischen Investitio-
nen stehen im besonderen Landesinteresse.
Daher finanzieren Berlin und Brandenburg
die umfangreichen Pruf- und Planungs-
prozesse gegebenenfalls bis zur Genehmi-
gungsreife. Die Projektgruppen analysieren
— unter BerUcksichtigung kunftiger Anfor-
derungen — die Mallnahmen und Varianten
zum Ausbau der Eisenbahninfrastruktur.
Daraus werden Erkenntnisse gewonnen,
was, wann und wo baulich umgesetzt wer-
den kann und welche Kosten entstehen.
Gemeinsames Ziel aller Projektpartner ist
es, schnell in die notwendigen Umsetzungs-
schritte zu gelangen.

Fir die bauliche Umsetzung sind die Lan-
der unter anderem auf die Unterstlitzung

aus Forderprogrammen von Bund (z.B. aus
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG)) und Europaischer Union angewie-
sen. Entsprechende Abstimmungen haben
bereits begonnen.

Teilprojekte und Ziele

Das Projekt i2030 besteht aus sieben Aus-
baukorridoren mit Bezug zum Land Bran-
denburg und einem MalRnahmenpaket zu
Verbesserungen und Ausbauten im Berliner
S-Bahn-Netz. Ein achter Korridor — die Sie-
mensbahn — liegt ausschlieBlich auf Berliner
Gebiet. In Abbildung 18 sind die Korridore
dargestellt. Tabelle 36 gibt eine Ubersicht
Uber die verfolgten Ziele je Korridor.

Planungsstand der Teilprojekte

Die Planungen in den einzelnen Teilprojek-
ten sind je nach Komplexitat unterschied-
lich weit fortgeschritten. Die Realisierung
und Fertigstellung der Ausbaumafinahmen
ist neben dem Abschluss der technischen
Planungen an die erfolgreiche Sicherung
der Baufinanzierung und an die Erteilung
der behordlichen Genehmigungen gebun-
den. Die Tabelle 39 stellt den Planungs-
stand (Oktober 2022) dar. Hierbei wird von
den in der Praxis blichen Zeitraumen fir
Planungsphasen im Infrastrukturausbau
ausgegangen, die jedoch in der Umsetzung
abweichen koénnen. Aufgrund der gemeinsa-
men und integrierten Planung aller Projekt-
partnerinnen und -partner sind die ersten
MafRnahmen bereits fertig gestellt, weitere
sollen in der Laufzeit dieses Landesnahver-
kehrsplans folgen.

Der aktuelle Stand der Planungen und wei-
tere Informationen stehen jederzeit hier
zur Verfligung: https://www.i2030.de/ und
https://projekttagebuch.i2030.de/
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Korridor MaBnahmen

Berlin-Spandau —
Nauen

Potsdamer Stammbahn

Prignitz-Express/Velten

Nordbahn/
Heidekrautbahn

Magdeburg — Berlin —
Eisenhittenstadt

Berlin — Dresden/
Rangsdorf

Berlin — Cottbus/
Kdnigs Wusterhausen

Siemensbahn
(nur Land Berlin)

Berliner S-Bahn

Kapazitatserhohung auf der Hamburger Bahn fiir Regional-, aber auch
Fern- und Guterverkehr

Verlangerung der S-Bahn tiber Berlin-Spandau hinaus bis Falkensee
Engpassbeseitigung im Knoten Berlin-Spandau

Reaktivierung der Potsdamer Stammbahn sowie des stidostlichen
Berliner Innenrings als Regionalverkehrsstrecke

Verlangerung der S-Bahn von Teltow Stadt nach Stahnsdorf Sputen-
dorfer StraRe

Einbindung eines zweiten Zuges je Stunde in die Berliner Innenstadt
Zwei Zlige je Stunde zwischen Hennigsdorf (b Berlin) und Neuruppin
Verlangerung der S-Bahn von Hennigsdorf (b Berlin) nach Velten (Mark)
Taktverdichtung auf der S-Bahn zwischen Berlin-Schénholz und
Hennigsdorf (b Berlin)

Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn von Basdorf nach
Berlin-Wilhelmsruh

Einbindung der Heidekrautbahn bis Berlin Gesundbrunnen

Errichtung separater Regionalverkehrsbahnsteige im Bahnhof Birken-
werder (b Berlin) fUr den Halt zusatzlicher Regionalbahnlinien inkl. ener-
getischer Trennung

Bahnsteigverlangerungen fir den Einsatz langerer Zlige auf dem RE1

Starkung des Regionalverkehrs und Weiterentwicklung der bestehenden
Infrastruktur

Beibehaltung eines perspektivischen Blicks fiir eine S-Bahnverlangerung
bis Dahlewitz

bei entsprechender Nachfragesteigerung, S-Bahn-Verlangerung tber
Dahlewitz hinaus fiir die Zukunft nicht ausgeschlossen

Zweigleisiger Ausbau Liibbenau (Spreewald) — Cottbus Hbf fir
Angebotsverdichtungen Richtung Cottbus

Beseitigung des Engpasses Konigs Wusterhausen (u.a. Herstellung der
Zweigleisigkeit im Nordkopf)

Reaktivierung der Siemensbahn bis Berlin-Gartenfeld
Reaktivierung dritte Bahnsteigkante Berlin-Jungfernheide

Engpassbeseitigung und Weiterentwicklung S-Bahn-Netz (z.B. Auswei-
tung 10-Minuten-Takte nach Bernau (b Berlin), Oranienburg und Straus-
berg) mit rund 35 EinzelmalRnahmen

Tabelle 38: Korridore des Projektes i2030 (Quelle: VBB GmbH)
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1 >
Die Reaktivierung und der Ausbau von Bahnstrecken wird die bestehenden Hauptstrecken von Brandenburg nach
Berlin entlasten (Quelle: VBB GmbH)

Fazit

Die Hauptstadtregion und das Pendlerauf-
kommen wachsen. Die Klimaschutzziele
erfordern eine Verkehrswende. Um den
fur Angebotsausweitungen notwendigen
groRangelegten Ausbau der Eisenbahn-
infrastruktur voranzutreiben, wurde das
Projekt i2030 ins Leben gerufen. Es ist
ein Planungs- und Umsetzungsprojekt,
wobei die Lander die Planungen finan-
zieren, die Finanzierung der baulichen
Umsetzung aber teilweise noch gesichert
werden muss. Wahrenddessen treiben die
Projektbeteiligten die Planungen kontinu-
ierlich gemeinsam voran. Mit den ersten

Bahnsteigverlangerungen auf dem RE1
und dem Kehrgleis in Kénigs Wusterhau-
sen sind erste MaRnahmen bereits erfolg-
reich in Betrieb genommen, weitere sollen
innerhalb der Laufzeit dieses Landesnah-
verkehrsplans fertiggestellt werden, wie
zum Beispiel die Reaktivierung der Hei-
dekrautbahn-Stammstrecke von Basdorf
nach Berlin-Wilhelmsruh. Mallnahmen mit
hohem Planungs-, Abwagungs- und Bau-
aufwand benotigen mehr Zeit und sollen
in den 2030er Jahren in Betrieb gehen
(siehe dazu Tabelle 39).
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Korridor Grund- Planungs- Genehmi- Ausfiih- Zielstellung
Abschnitt lagener- phase gungs- rungspla- (Inbetriebnahme)
mittlung (Phase 2, 3) phase nung und

(Phase 0, 1) (Phase 4) Bauphase
(Phase 5-9)
Berlin-Spandau — Nauen

gesamthaft v > Ab 2026 Ab 2029 Mitte/Ende
2030er Jahre

Potsdamer Stammbahn

Potsdamer > > Ab 2030 Mitte 2030er | Mitte/Ende
Stammbahn Jahre 2030er Jahre
S25 Sid v > Ab 2027 Ab 2029 2032

Prignitz-Express/Velten

Berlin Schénholz — 4 > Ab 2029 Ab 2032 Mitte 2030er
Hennigsdorf Jahre

(b Berlin)

Hennigsdorf (b Ber- v > Ab 2029 Ab 2032 Mitte 2030er
lin) — Velten (Mark) Jahre

Velten (Mark) — v S Ab 2023 Ab 2024 2026
Neuruppin

Nordbahn/Heidekrautbahn

Nordbahn v > Ab 2027 Ab 2029 2032
Heidekrautbahn v v > Ab 2023 2024
Birkenwerder (b s in Abstim-

Berlin) mung

Magdeburg — Berlin — Eisenhuttenstadt

1. Betriebsstufe v

2. Betriebsstufe v >> Ab 2023 Ab 2025 Sukzessive ab
2025-2028

Berlin — Dresden/Rangsdorf

gesamthaft v in Abstim-
mung

Berlin — Cottbus/Kénigs Wusterhau

Lubbenau (Spree- v v > Ab 2024 2027

wald) — Cottbus Hbf

Kehrgleis Konigs v v v v Anfang 2023
Wousterhausen

Konigs Wuster- v v v Ab 2024 Mitte 2026

hausen Nordkopf
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Korridor Grundla- Planungs- Genehmi- Ausfiih- Zielstellung
Abschnitt genermitt- phase gungs- rungspla- (Inbetriebnahme)
lung (Phase 2, 3) phase nung und
(Phase 0, 1) (Phase 4) Bauphase
(Phase 5-9)

Berliner S-Bahn (MaBnahmen in Brandenburg)

1. Tranche: u.a. v > Sukzessive ab 2026 Sukzessive ab
Strausberg 2027
2. Tranche: u.a. v > in Abstimmung

Bernau (b Berlin)

3. Tranche: u.a. v in Abstimmung
Oranienburg

4. Tranche: u.a. v in Abstimmung
Griebnitzsee

v'Abgeschlossen  » Begonnen »» Laufend

Tabelle 39: Korridorspezifische Ubersicht (ohne Darstellung der Berliner Siemensbahn) mit dem Stand der Planungen
zum November 2022 (Quelle: VBB GmbH)
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Abbildung 18: Korridore mit geplanten Manahmen im Rahmen des Projektes i2030 (Quelle: VBB GmbH)
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4.3 Qualitat im SPNV

Die Anforderungen der Fahrgaste an die
Qualitat im Nahverkehr wachsen stetig.

So ist ein hochwertiges Fahrerlebnis eine
Voraussetzung dafiir, dass die Fahrgaste

mit dem OPNV zufrieden sind und ihn gern
nutzen. Ein umfassendes Qualitdtsmanage-
ment ist als solide Basis ein wichtiger Garant
zur Zielerreichung und zur stetigen Quali-
tatsverbesserung. Entsprechende Qualitats-
standards sind in Verkehrsvertragen definiert
und vereinbart, deren kontinuierliche Uber-
prifung sowie die Bewertung der erreichten
Qualitat mit den Verkehrsunternehmen sind
deshalb Bestandteile des Qualitatsmanage-
ments. Auch die detaillierte, kontinuierliche
Veréffentlichung der Qualitatsergebnisse
dient einserseits der Transparenz gegenuber
den Fahrgéasten und ist andererseits An-
sporn fiur die Verkehrsunternehmen, weiter-
hin bestmdgliche Qualitat zu leisten.

4.3.1 Zufriedenheit der Fahrgaste
Zufriedene Fahrgaste bleiben dem Nahver-

kehr treu und zeichnen sich durch eine hohe
Weiterempfehlungsbereitschaft aus. Eine

® aktuelles Jahr

hohe Kundenzufriedenheit hangt unter ande-
ren von folgenden Faktoren ab:

¢ Angebot an Verbindungen (Haufigkeit
bzw. Takt, Betriebszeiten, Zuganglichkeit)
(vgl. Kapitel 3.1 und 4.1)

¢ Verlasslichkeit des Angebotes
(Zuverlassigkeit, Punktlichkeit)
(vgl. Kapitel 4.3.4)

* Hochwertige Fahrzeugausstattung
(vgl. Kapitel 4.3.5)

* Aktualitidt der Fahrgastinformationen

e Zusatzliche Serviceangebote

RegelmaRig werden die Fahrgaste im VBB
um eine Bewertung (Zufriedenheit und Wich-
tigkeit) der Qualitatskriterien gebeten. Die
Ergebnisse zeigen den Handlungsbedarf der
Akteure zur Verbesserung der Qualitat auf.

Neben dem Monitoring der Kundenzufrie-
denheit werden Fahrgaste auch in hierfir
geschaffenen Gremien aufgabenspezifisch
und projektbezogen in die Weiterentwicklung
des Nahverkehrs und dessen Qualitat einbe-
zogen z.B im SPNV-Beirat des VBB und im
VBB-Fahrgastdialog.

Vorjahr

hoher —

Sauberkeit

Info zu Verspatungen

L ) Plnktlichkeit

Sitzplatzangebot @ Sicherheit

nfo im Regelfall Schadensfreiheit @ Zugpersonal

Wichtigkeit

Fahrkartenerwerbs-
mdoglichkeit

<— niedriger

@ Ausstattung

<+— schlechter

Zufriedenheit

besser —>

Abbildung 19: Beispiel der Auswertung einer Kundenbefragung des VBB im Regionalverkehr (Quelle: VBB GmbH)
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. Aktuelle Befragung Vergleichsbefragung

Istwert
VBB-Sollwert Sollwert

Grof3e Problemkinder:
Handlungsbedarf

hoch

T

Pinktlichkeit der Ziige

Kleine Problemkinder:

im Auge behalten Fahrrader

Platz fiir Kinderwagen/

Musterknaben:
Starken / Festigen

Haufiges Fahren tagsuber

- Sitzplatzangebot‘\\ 6
g Squberffeit ih Wagen
2
=
o
Qo
; Atm@sphare im Wagen
Haufiges Fahren nach 20 Uhr Anschlisse zu U-Bahn. Bus
Tram
e
2
3
c Anschlisse zu anderen S-

Bahnen .
Verhinderte Musterknaben:

Niveau halten

niedrig

Zufriedenheit

hoch

Abbildung 20: Beispiel der Handlungsmatrix nach Kundenbefragung des VBB in der Berliner S-Bahn

(Quelle: VBB GmbH)

4.3.2 Sicherheit der Fahrgaste

Die Sicherheit der Fahrgaste ist ein wesent-
liches Kriterium fiir die Nutzung des OPNV,
der ein Bestandteil des 6ffentlichen Raumes
ist und von relevanten gesellschaftlichen
Entwicklungen beeinflusst wird. Fahrgaste
erwarten Respekt und gegenseitige Ruck-
sichtnahme wahrend der Beférderung, denn
Aspekte der Sicherheit und Aufenthaltsquali-
tat in Bus und Bahn tragen wesentlich zur
Verkehrsmittelwahl bei. Dabei soll eine mog-
liche Diskrepanz zwischen der objektiven
Sicherheitslage und dem subjektiven Sicher-
heitsempfinden der Fahrgaste abgebaut
werden.

Fir alle in dieser Querschnittsaufgabe
agierenden Sicherheitspartner gelten die
VBB-Leitlinien fir Fahrgastsicherheit als
Orientierung. Die Bewertung der Wirksam-
keit sicherheitsrelevanter MalRnahmen ist
gleichzeitig Grundlage fur die Weiterentwick-
lung der Fahrgastsicherheit.

WEITERENTWICK

Anforderungen im Regionalverkehr

Bei der wettbewerblichen Vergabe von
SPNV-Leistungen werden gefordert:

* Einsatz des EVU als zentraler An-
sprechpartner fiir Fahrgaste und Initia-
tor vielfaltigster MalRnahmen zur Erho-
hung der Fahrgastsicherheit, bspw. durch
— weitere Digitalisierung sicherheitsrele-

vanter Einrichtungen (z.B. Absendung
eines stillen Notrufs per Smartphone)
— Kooperation mit Sicherheitsakteuren

* Anwesenheit des Begleitpersonals der
EVU in den Fahrzeugen

» Starkung des subjektiven Sicherheits-
empfindens der Fahrgaste im Fahrzeug
beispielweise durch anlassbezogene
Kommunikation, diskriminierungsfreies
Handeln der Mitarbeitenden der EVU und
gut einsehbare Gestaltung des Fahrgast-
raumes
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* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
fur die Fahrgéaste an Stationen, bspw.
durch
— einsehbare und transparente Gestal-
tung der Umsteigeorte

— attraktive farbliche Gestaltung von Sta-
tionen

— aktuelle Kommunikation von Abwei-
chungen des Regelbetriebs zur Vermei-
dung von Unsicherheiten

— Optimierung von Fahrplanen und Ver-
kiirzung von Umsteige-Wartezeiten

Besondere Anforderungen bei der
Berliner S-Bahn

Mit Blick auf die besonderen Anforderungen
im Metropolenverkehr sind in den Verkehrs-
vertragen fur das Berliner S-Bahn-Netz
konkrete Anforderungen an den Einsatz des
Sicherheitspersonals enthalten. Zu den Auf-
gaben der Sicherheitspersonale im S-Bahn-
Verkehr gehdren unter anderem:

* Konsequente, aber differenzierte
Durchsetzung der Beférderungsbe-
dingungen in den Zigen und des Haus-
rechts in den Stationen

* Einschreiten in eingreifwiirdigen Situ-
ationen entsprechend den Mdglichkeiten
bzw. Aufrufen der geeigneten Hilfe

* Durchfiihrung von praventiven MaR-
nahmen zur Verringerung der Anzahl von
Ordnungswidrigkeiten und Straftaten so-
wie zur Erhéhung des subjektiven Sicher-
heitsempfindens der Fahrgaste

* Kooperative Zusammenarbeit mit der
Bundespolizei sowie der Polizei und den
Feuerwehren von Berlin und Brandenburg

* Meldung sicherheitsrelevanter Ereig-
nisse (auch Hausverbote), Schadensfalle
und weitere Sachverhalte an die jeweilig
fur die Sicherheit zustandige zentrale Ein-
richtung des Verkehrsunternehmens

* Agieren als Dienstleister fiir die Kun-
dinnen und Kunden des S-Bahn-Netzes

4.3.3 Service im Zug fiir die Fahrgaste

Aufgaben des Zugbegleitpersonals im
Regionalverkehr

Im Land Brandenburg mussen alle Ziige des
Regionalverkehrs von einer Kundenbetreue-
rin oder einem Kundenbetreuer begleitet
werden. Damit ist eine Ansprechperson pra-
sent, die auch zur Erhéhung des subjektiven
Sicherheitsempfindens der Fahrgaste bei-
tragt. Durch die Tatigkeiten des Personals
im Zug kann das Verkehrsunternehmen

die Bindung der Reisenden an den OPNV
wesentlich erhéhen.

Zu den Aufgaben der Kundenbetreuerinnen
und Kundenbetreuer im Fahrzeug gehdren
unter anderem:

* Serviceorientierte Kommunikation mit
den Fahrgasten

* Fahrausweiskontrolle

* Leisten von erster Hilfe

* Unterstitzung beim Ein- und Ausstieg
von in der Mobilitdt eingeschrankten
Personen

¢ Unterstiitzung beim Erfiillen von Kun-
denanliegen

* Sicherheits- und Krisenmanagement

Aufgaben des Zugbegleitpersonals

im Berliner S-Bahn-Verkehr

Im S-Bahn-Verkehr- sind die Kundenbe-
treuerinnen und Kundenbetreuer flexibel im
Netz unterwegs und begleiten einen Teil der
Fahrten jeweils auf kurzen Abschnitten, mit
haufigem Wechsel zwischen den Zlgen. Zu
ihren Aufgaben gehdren die:

¢ Durchfiihrung der Fahrgastinformation
vor Ort und Erteilung von Auskiinften

* Betreuung von Fahrgasten bei 6rtlichen
Bauarbeiten, Ersatzverkehren und sons-
tigen Abweichungen vom Regelbetrieb
(Reisendenlenkung)
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* Kontrolle, Meldung und Dokumentation
von Mangeln an Stationseinrichtungen

* Hilfeleistung fur Fahrgaste mit besonde-
ren Anforderungen und Entgegennahme
von Fundsachen

4.3.4 Qualitat der Verbindungen,
Zuverlassigkeit und Punktlichkeit
der Ziige

Die Qualitat der Verbindungen beeinflusst
das Reisendenerlebnis mafRgeblich: Die
Fahrgaste erwarten, dass der fahrplanmafig
angekindigte Zug fahrt und punktlich ist.

Zuverlassigkeit

Die Zuverlassigkeit beschreibt, ob ein im
Fahrplan vorgesehener Zug tatsachlich
gefahren ist. Der Zielwert liegt im Regional-
verkehr im Regelfall (auRerhalb nicht be-
einflussbarer Sonderereignisse wie Natur-
katstrophen) je Monat und Linie bei tber 99
Prozent. Im S-Bahn-Verkehr ist, in Abhan-
gigkeit vom jeweiligen Verkehrsvertrag, ein
Zielwert des Zuverlassigkeitsgrades von 98
Prozent bzw. eine gestaffelte Regelung flr
den jahrlichen, quartalsweisen und monat-
lichen Zuverlassigkeitsgrad vorgegeben.
Liegt das Ergebnis darunter, werden mit den
Verkehrsunternehmen die Ursachen evalu-
iert und Verbesserungsmafinahmen verein-
bart.

Kundenbetreuerin in der Niederbarnimer Eisenbahn
(Quelle: NEB/F. Kiittler)

Piinktlichkeit

Die Punktlichkeit ist eine der zentralen
KenngroRen zur objektiven Qualitdtmessung
des Angebotes. Bereits ab einer Verspatung
von drei Minuten gilt der Regionalverkehrs-
zug gemal der vertraglichen Regelungen
als unpunktlich. Die Punktlichkeit wird je
Linienabschnitt und je aufgebauter Verspa-
tungsminute bewertet.

Erhdhung der Plinktlichkeitsanforderungen
Gegenwartig gelten Ziige im S-Bahn-
Verkehr ab vier Minuten Verspatung als
unpunktlich. Mit der wettbewerblichen
Neuvergabe der Verkehrsleistungen im
Netz der Berliner S-Bahn (zunachst im Teil-
netz Ring, Betriebsaufnahmen in mehreren
Schritten in den Jahren 2021 bis 2023; vgl.
Kapitel 4.4) wurden hier deutlich strengere
Zielwerte eingefiihrt, die dem Fahrgastemp-
finden im engen Taktgeflige der S-Bahn mit
zahlreichen Umsteigebeziehungen besser
gerecht werden:

e Zuge gelten demnach bereits ab 1 Minute
Verspatung als unpuinktlich,

e ab 3 Minuten Verspatung flihrt diese zu
einer Minderung der Bestellerentgelte
(vgl. Kapitel 2.4).

Gremien zur Verbesserung der Plinktlichkeit
Daruber hinaus werden mit den EVU im
Regional- und S-Bahn-Verkehr anlassbe-
zogen Malinahmen zur Problemanalyse und
-I6sung fur die Verbesserung der Punktlich-
keit diskutiert. Fir den S-Bahn- und Regio-
nalbahn-Verkehr in Berlin und Brandenburg
gibt es sowohl mit den EVU als auch mit
dem EIU DB Netz AG regelmaRige Ge-
sprache, die neben anderen Themen auch
Ansatze flr die Verbesserung der Puinktlich-
keit behandeln. Zudem untersuchen die DB-
Unternehmen selbst in einem mehrjahrigen
Qualitatsprogramm unter anderem Probleme

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV




174

der Betriebsdurchfiihrung und erarbeiten L6-
sungsansatze, ebenfalls mit dem Ziel einer
verbesserten Plnktlichkeit.

4.3.5 Qualitat der Fahrzeuge

Die Fahrgaste erwarten darlber hinaus eine
zeitgemale, moderne und zweckmafige
Ausstattung der Zlge, die ihren Komfort-
anforderungen entspricht. Auch die Aus-
stattung der Zuge ist daher Bestandteil der
regelmaBigen Ausschreibungen des VBB.
Dabei wird auch die ,Empfehlung flir Anfor-
derungen an Fahrzeuge in Vergabeverfah-
ren“ vom Bundesverband SchienenNahver-
kehr angewendet. Diese Standardisierung
dient unter anderem dazu, dass die Schie-
nenfahrzeugindustrie die Produktionszeiten
fur die Fahrzeuge verringern kann.

Fahrzeugausstattung im Regionalverkehr

Zur Fahrzeugausstattung im Regional-
verkehr (einschlief3lich der Verkehre nach
Polen) gehdren unter anderem folgende
Qualitaten:

* Barrierefreiheit:

— mindestens ein barrierefreier Einstieg
im Mittelwagen fir unterschiedliche
Bahnsteighdhen

— zwei exklusive Rollstuhlplatze (vier
Platze als Mehrqualitat)

— Am-Platz-Service (Realisierung durch
Rufbereitschaft des Servicepersonals)

— eine barrierefreie Toilette im Mehr-
zweckabteil (mit elektronischer bzw.
visueller Ldsung zur Bedienung und
Vermittlung des Besetzheitsgrades der
Toilette, auch fir das Anklappen des
Wickeltisches)

— taktile Beschriftungen

— spiegelfreie Piktogramme

— zusatzlicher Handlauf bei Treppen und
Fortfihrung des Handlaufs in der Waa-
gerechten ab drei Stufen

¢ Technischer Komfort:

— Steckdosen (Mehrqualitat durch USB-
Ladestationen)

— WLAN

— Klimatisierung

e Aufenthaltskomfort:

— hochwertige Sitzlandschaft mit Arm-
lehnen und teilweise Tischen sowie
Steckdosen

— erweiterter Sitzkomfort mit gréReren
Sitzabstanden und hochwertigerer
Polsterung in der 1. Klasse

¢ Mitnahmekomfort: Fahrradstellplatze
(ohne Sitzméglichkeit durch andere Fahr-
gaste) an den jeweiligen Zugenden,

¢ Informationskomfort: Zugzielanzeige,

Auslastungsanzeige der Wagen bzw.

Zuge, Digitales Informationsportal per

WLAN (vgl. Kapitel 4.8)

Zur Sicherung eines hohen Qualitatsniveaus
wird dartber hinaus von den Verkehrsunter-
nehmen eine Selbstdiagnose der Fahrzeug-
ausstattung verlangt, so dass zum Beispiel
Informationen ber defekte WC, Tiren und
Klimaanlagen automatisiert an die Werkstatt
sowie den Auftraggeber Gibermittelt werden.

Fahrzeugausstattung Berliner
S-Bahn-Verkehr

Auch an die S-Bahn-Fahrzeuge werden
umfangreiche Qualitdtsanforderungen ge-
stellt. Fir einen Teil der Bestandsfahrzeuge
wurden umfangreiche Ertlichtigungsmal3-
nahmen zur Verbesserung der Qualitat um-
gesetzt. Durch die wettbewerbliche Vergabe
der Verkehrsleistungen werden — neben den
Bestandsfahrzeugen — auch Neufahrzeuge
mit zeitgemaRen Komfortanforderungen ein-
gesetzt:
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« Barrierefreiheit: bei Neufahrzeugen Aus-
stattung der Rollstuhlplatze und der an-
grenzenden Tlren mit Spaltminderung“®
entsprechend den zum Zeitpunkt der Ver-
gabe geltenden europaweiten Richtlinien
der TSI PRM

¢ Technischer Komfort: Videolberwa-
chung, bei Neufahrzeugen klimatisierter
Fahrgastraum

¢ Aufenthaltskomfort: optimierte Anord-
nung der Sitzplatze sowie der Griffstan-
gen flr stehende Fahrgaste

¢ Mitnahmekomfort: grole Mehrzweck-
bereiche in allen Wagen und deutliche
Kennzeichnung der Nutzungsprioritat fur
Fahrgaste mit Rollstiihlen, Kinderwagen,
Fahrradern oder Reisegepéack

* Informationskomfort: zeitgemalie
Fahrgastinformationssysteme (optisch
und akustisch) mit Angaben zu Linie,
Ziel, Fahrtverlauf, Zwischenhalten sowie
Echtzeit- und Prognoseinformationen zu
weiterfuhrenden Fahrtmoglichkeiten an
Umsteigepunkten (vgl. Kapitel 4.7)

Fahrzeugausstattung bei Schienenersatz-
und Busnotverkehren

Bei kurzfristigen Streckensperrungen und
geplanten Baumaflnahmen an der Eisen-
bahninfrastruktur wird mitunter der Einsatz
von Busnot- bzw. Schienenersatzverkehren
notwendig. Zwar kénnen die eingesetzen
Fahrzeuge nicht die gleichen Ausstattungs-
merkmale aufweisen wie Eisenbahnfahr-
zeuge, jedoch muss die Beforderung aller
Fahrgaste sichergestellt werden. Dies gilt

im Schienenersatzverkehr insbesondere fur
mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste sowie
dartiber hinaus fur mindestens einen Kinder-
wagen. In Busnotverkehren ist die Mithahme
mobilitatseingeschrankter Personen zu er-
maoglichen.

48 Der Begriff Spaltminderung entspricht gemal TSI PRM der
Bezeichnung Uberfahrbriicke

Mehrzweckbereich im Regionalzug: Fahrradstellplatze
ohne Klappsitze (Quelle: VBB GmbH)

4.3.6 Resilienz

Resilienz, also die Fahigkeit des EVU mit
Krisen, Katastrophen und Schadigungen
umzugehen und diese zu bewaltigen, be-
deutet firr die Fahrgaste ein Plus an Sicher-
heit und Zuverlassigkeit. Diese Resilienz
erfordert vor Ort Personale, Ressourcen,
Plane und Kommunikationsstrukturen, die
ebenfalls Teil der Anforderungen an die EVU
sind. Dazu gehoéren unter anderem:

* Fahrzeuge mit Sicherheitseinrichtun-
gen (Technik, mit der eine schnelle
Kommunikation im Krisenfall gesichert ist)
* Ausgearbeitete Krisenkommunika-
tionspléne
* Fahrzeuge mit Klimaanlagen/Beliif-
tungssystemen, die geeignete Filter-
systeme enthalten
* Mogliche weitere MaBnahmen im
Zusammenhang mit der COVID-19-
Pandemie (in Verantwortung des EVU):
— Fahrzeuggestaltung mit besonders hy-
gienischen und virusresistenten Ober-
flachen

— Ausstattung der Fahrzeug-WCs mit
Hygienespendern

— Unterstlitzung der Abstandsregeln (z. B.
durch Aufkleber, Ansagen und Boden-
markierungen)

— Umfassende Kommunikations- und
Hygienekonzepte

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV 175




Fazit

Fahrgaste verlangen eine Qualitat im
Regional- und S-Bahn-Verkehr, die ihren
Anspruchen entspricht. Bei der Bestellung
des SPNV ist es erforderlich, die verein-
barten Qualitdten méglichst nah an den
Anforderungen der Fahrgaste auszurich-
ten und gemal dem aktuellen Stand der
Technik weiterzuentwickeln. Definierte
Qualitatsstandards und das kontinuier-
liche Qualitatsmonitoring unterstitzen
diesen Entwicklungsprozess.

Wird die vertraglich vereinbarte Qualitat
von den EVU nicht erbracht, greifen die
ebenfalls vertraglich vereinbarten Mecha-
nismen zur Mangelabstellung, die vom
Auftraggeber in Fristen und Mal3nahmen
konkret eingefordert werden. Dazu leis-
tet das Qualitatsmanagement der VBB
GmbH einen wichtigen Beitrag.

Fehlen bestimmte geforderte Qualitaten,
haben die Fahrgaste auch immer das
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gesetzliche Recht, Anspriche gegenuber
dem EVU nach der EU-VO1371/2007
(Novellierung als VO (EU) 2021/782 — giil-
tig ab 7. Juni 2023) geltend zu machen,
zum Beispiel Kompensationsmalinahmen
bei nicht vorgefundenen, aber vertraglich
vorgeschriebenen Vertriebseinrichtungen
oder nicht korrekter Kaufberatung. Durch
die Betriebsaufnahmen in den SPNV-
Netzen Elbe-Spree (2022), Lausitz (De-
zember 2022) oder auch Nord-Sud (De-
zember 2026) werden bzw. wurden die
oben genannten und im Vergleich zu den
Vorjahren deutlich verbesserten Qualitats-
kriterien in den Fahrzeugen, aber auch im
Bahnhofsumfeld sowie in den Auskunfts-
medien fir die Fahrgaste erlebbar. Ziel ist
es, durch hohe Qualitatsanspriiche, ste-
tiges Monitoring und Verbesserungen die
Attraktivitdt des Nahverkehrs zu steigern
und mehr Fahrgaste vom Einstieg in die
Bahn zu Uberzeugen.

Zu einer modernen Ausstattung zahlen auch Steck-
dosen am Platz, hier im Zug Siemens Desiro HC der
ODEG (Quelle: ODEG — Ostdeutsche Eisenbahn
GmbH)
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4.4 Vergabekonzept fiir den SPNV

4.41 Wettbewerbsfordernde Rahmen-
bedingungen

Die Vergabekonzepte im SPNV basieren auf
offentlichen Ausschreibungen. Eine wesent-
liche Voraussetzung fir Vergabeverfahren
im SPNV ist daher ein moglichst breiter An-
bieter-Wettbewerb, durch den ein wirtschaft-
liches und qualitativ hochwertiges SPNV-An-
gebot generiert werden soll. Ziel des Landes
ist es daher, die hierfir erforderlichen Rah-
menbedingungen zu schaffen.

Nachnutzungszusagen fiir Fahrzeuge
und Werkstétten

Fur die Verkehrsunternehmen ist die Fahr-
zeugbeschaffung mit hohen Investitions-
kosten verbunden. In den Jahren nach

der Finanzkrise 2008 gestaltete sich die
Finanzierung der Fahrzeuge schwieriger, da
die Finanzinstitute diese Investitionen trotz
langfristiger Vertrage kritischer bewerteten.
Viele Aufgabentrager griffen als Losung zu
Finanzierungshilfen oder zur Eigenbeschaf-
fung und einer nachfolgenden Bereitstellung
der Fahrzeuge an den Gewinner der Ver-
gabe. Obwohl die Finanzkrise mittlerweile
Uberwunden ist, fihren entsprechende
Finanzierungshilfen weiterhin zu giinstigeren
Fahrzeugbeschaffungspreisen. Hier spielt
vor allem das Fahrzeugeinsatzrisiko nach
Ablauf des Verkehrsvertrages eine wichtige
Rolle, insbesondere auch beim Einsatz von
Spezialfahrzeugen. Gleiches gilt fir die Vor-
haltung von Werkstatten und Betriebshdfen.
Das Land Brandenburg prift fur jedes Ver-
fahren gesondert die Ubernahme dieses
Risikos im Rahmen der sogenannten Nach-
nutzungszusagen Fahrzeuge (NZF) und
Werkstatt (NZW).

Lange Vorlaufzeiten bis zur Betriebsauf-
nahme

Die Beschaffung von Fahrzeugen und An-
lagen bendtigt in der Regel eine drei- bis
vierjahrige Vorlaufzeit, die sich aufgrund
europaischer Normen, wie der neuen Tech-
nischen Spezifikation fiir die Interoperabilitat
des Fahrzeug-Teilsystems ,Lokomotiven
und Personenwagen“ des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnsystems, noch
verlangern kénnen. Das Land Branden-
burg beginnt daher das Vergabeverfahren
bei groRen Vergaben circa funf Jahre vor
Betriebsaufnahme.

Nutzung von Brutto-Anreiz-Vertragen

Aufgrund der Verbundstruktur und der kon-
tinuierlichen Weiterentwicklung der Tarife

im VBB durch die Aufgabentrager kann den
Verkehrsunternehmen in der Regel nicht
das sich daraus ergebende Erl6srisiko Uber-
tragen werden. Um trotzdem fir die Unter-
nehmen wirtschaftliche Anreize zu schaffen,
kommt ein sogenannter Brutto-Anreiz-Ver-
trag zum Einsatz. Dieser befreit das Unter-
nehmen zwar grundsatzlich von den Risiken
der Tarifanderungen, sieht jedoch Fahrgast-,
Vertriebs-, Image- und Qualitatsanreize mit
dem Ziel eines wirtschaftlich verbesserten
Ergebnisses vor, so dass die Vertrdge mate-
riell einem Nettovertrag nahekommen.

Vorgaben zur Einhaltung der
Sozialstandards

Der Wettbewerb im SPNV soll im Land
Brandenburg keinen Kostendruck zu Lasten
der Beschaftigten im Bahnwesen erzeugen.
Hohe Sozialstandards werden durch das
Brandenburgische Vergabegesetz und die
EU-Verordnung 1370/2007 sichergestellt.

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV 177




4.4.2 Vergabestrategie

Kern der Vergabestrategie ist die Bildung
von acht Zielnetzen im Regionalverkehr

und drei Netzen im S-Bahn-Verkehr. Hinzu
kommen Linien, die Vergabekonzepten der
Lander Sachsen-Anhalt, Sachsen und den
Woiwodschaften der Republik Polen zuge-
ordnet sind. Die Vergabe der Leistungen soll
in einem moglichst gleichmaligen Rhythmus
erfolgen.

Vergabenetze im Regionalverkehr

Ziel der Vergabestrategie ist einerseits die
rollierende Vergabe der Netze, anderer-
seits die Flexibilitadt in der Veranderung der
Linienzuordnung zu den Netzen (siehe Karte
27). Daher werden solitdre Netze wie die
Dieselnetze Ostbrandenburg, Prignitz, Nord-
westbrandenburg und Spree-Neile zu unter-
schiedlichen Zeitpunkten vergeben, wahrend
andere Netze wie Elbe-Spree und Lausitz
jeweils zum selben Betriebsaufnahmezeit-
punkt geplant werden.

Hierbei ist ein wesentlicher Baustein, die
zukinftige Vergabe von Netzen so zu ge-
stalten, dass auf Nachfragesteigerungen
flexibel mit Nachsteuerungsoptionen reagiert
werden kann, die Uber die bisherigen Steue-
rungsmoglichkeiten merkbar hinausgehen.
Innerhalb der Verkehrsvertrage soll bedarfs-
orientiert eine Nachsteuerungsmaoglichkeit
gegeben sein flr:

e zusatzliche Zugfahrten

» die Verlangerung von Zugen und

» die Anpassung des Vertriebs von Fahr-
ausweisen Uber personalbediente Ver-
kehrsstellen und Fahrausweisautomaten

Mit jedem Vergabeverfahren werden die
vertraglichen Inhalte im Rahmen einer Eva-
luation an den aktuellen Stand der Technik
und der Anforderungen der Fahrgaste

angepasst. Letzteres betrifft insbesondere
die Barrierefreiheit, Fahrgastinformation und
den Vertrieb von Fahrausweisen.

Dekarbonisierung des SPNV im Land
Brandenburg

Mit Stand 2021 werden circa 10,3 Mio. Zug-
km pro Jahr mit Dieselfahrzeugen erbracht.
Ziel der zukiinftigen Vergaben ist es, fir jede
,Dieselstrecke” eine Alternative umzusetzen.
Fur die betreffenden Vergabenetze bedeutet
dies:

* Netz Nordwestbrandenburg (RE6,
RB55) und Netz Prignitz: Prifung, wel-
che alternative Antriebstechnologie fur
den kommenden Verkehrsvertrag ab De-
zember 2028 zum Einsatz kommen soll.
Far das Netz Nordwestbrandenburg wer-
den Wasserstoff-Fahrzeuge (H2-Fahrzeu-
ge) und batterieelektrische Ziige (BEMU)
gepruft. Sofern es zum BEMU-Einsatz
kommt, soll die Infrastruktur durch zusatz-
liche Oberleitungsabschnitte erganzt wer-
den. Ein voll elektrischer Betrieb ist auch
langfristig nicht mdglich, solange die Ein-
bindung nach Berlin mittels Mischbetrieb
auf den S-Bahn-Gleisen geplant wird. Die
parallele Nutzung von Stromschiene und
Oberleitung ist technisch nicht umsetzbar.

* Netz Ostbrandenburg 2: Fur die Mehr-
zahl der Linien wurde bereits der Einsatz
eines BEMU vorgeschrieben. Fir die
Ostbahn (Linie RB26) sind zur Umstel-
lung auf BEMU bzw. den vollelektrischen
Betrieb eine Teil- bzw. Vollelektrifizierung
erforderlich. Diese wird spatestens zu
Dezember 2036 angestrebt.

* Heidekrautbahn 3: Die Linie RB27 soll
zum Dezember 2024 auf H2-Fahrzeuge
und unter Einsatz des sogenannten gri-
nen Wasserstoffs umgestellt werden.
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Ungefahre Menge

Zug-km/Jahr

NES Elbe-Spree RE1, RE2, RE7, RE8, RB10, RB14, RB20, 26,0 Mio.
RB21, RB22, RB23, RB24, RB32, RB33,
RB37, RB51, FEX
NOS Nord-Sid RES3, RE5, RE4 9,0 Mio.
NL Lausitz RE10, RE11, RE13, RE15, RE18, RB43, S6| 5,9 Mio.
NOB Ostbrandenburg RB12, RB25, RB26, RB35, RB36, RB54, 5,0 Mio.
RB60, RB61, RB63
NWB Nordwestbrandenburg RE6, RB55 2,2 Mio.
PR Prignitz RB73, RB74 noch in
Abstimmung
SPN Spree-Neille RB46, RB65 2,0 Mio.
HB Heidekrautbahn RB27 0,7 Mio.
NBS Berlin-Stettin RE9, RB66, RB91, RB92, RB93 1,5 Mio.

Tabelle 40: Vergabenetze im Regionalverkehr im Zielzustand (Quelle: VBB GmbH)

* Netz Berlin-Stettin: Die Linie RB66 wird
ab der Elektrifizierung der Strecke Anger-
munde — Bundesgrenze DE/PL (- Szcze-
cin Gtéwny) Ende 2026 auf elektrisch an-
getriebene Fahrzeuge umgestellt. Es wird
zusatzlich eine neue Linie RE9 auf der
Relation Berlin — Szczecin im Zweistun-
dentakt elektrisch eingerichtet. Die Linien
RB91, RB92 und RB93 (Verkehre nach
Polen) werden von den polnischen Part-
nern betrieben. Das Land Brandenburg
steht zur Entwicklung dieser Linien mit
den polnischen Partnern in regelmaligem
Austausch. Aktuell bestehen hier keine
Perspektiven zur Umstellung auf alternati-
ve Antriebe.

* Netz Elbe-Altmark (RB34): Nach Aus-
bau der Lehrter Bahn soll die Linie RB34
durch Verlangerung der Linie RE4 nach
Stendal elektrisch betrieben werden.

* Netz Spree-Neie: Sowohl die Strecke
Cottbus/Chdésebuz — Forst (Lausitz) als
auch die Strecke Cottbus/Chosebuz —
Gorlitz sollen elektrifiziert werden. Der
Verkehrsvertrag endet im Dezember

2030. Gegebenenfalls ist fir die Zeit ab
Dezember 2030 bis zur Elektrifizierung
eine Ubergangslésung zu entwickeln.

* Netz Elbe-Spree: Fiir die Linien RB33,
RB37 und RB51 stand zum Zeitpunkt der
Vergabe kein passendes Fahrzeug mit
alternativem Antrieb zur Verfiigung. Nach
Auslaufen dieses Verkehrsvertrages im
Dezember 2034 kénnen die Fahrzeuge
auf diesen Linien voraussichtlich auf
BEMU umgestellt werden.

Neben dem Verzicht auf Dieselkraftstoff
muss auch die Umstellung auf Okostrom
angestrebt werden, um die Klimaziele um-
zusetzen. Ziel ist es, den Anteil im SPNV
von heute circa 50 Prozent auf 100 Prozent
zu erhdhen. Eine Ubersicht der zukiinftigen
Dekarbonisierung des SPNV in Branden-
burg ist in Karte Karte 26 gegeben. Tabelle
40 zeigt alle geplanten Vergabenetze des
Regionalverkehrs im Zielzustand.

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV

179




Geplante MaBnahmen zur Dekarbonisierung des SPNV im Land Brandenburg
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Darstellung inklusive Dresdner Bahn (Inbetriebnahme 2025)
und Stammstrecke Heidekrautbahn (Inbetriebnahme 2024)

Karte 26: Zeitpunkte der Umstellung dieselbetriebener SPNV-Strecken auf elektrische oder alternative Traktionen im
Land Brandenburg (Dekarbonisierung) (Quelle: VBB GmbH)
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Vergabenetze im SPNV-Regionalverkehr im Zielzustand

Linien RB73 und RB74

Entscheidung zur Bedienung des Abschnittes
Meyenburg—Kyritz Am Biirgerpark wird nach
Abschluss der Potenzialanalyse getroffen.
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Infrastrukturstand ist das Jahr 2027

Karte 27: Vergabenetze im SPNV-Regionalverkehr im Zielzustand (Quelle: VBB GmbH)
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Autonomer Fahrbetrieb im SPNV

Ein autonomer Fahrbetrieb im Schienenper-
sonennahverkehr kann dazu beitragen, die
Leistungsfahigkeit der Infrastruktur wie auch
die Sicherheit im dichten und eng getakteten
Betrieb zu erhdhen. Zunehmend knappe
Fachkrafte wirden attraktiver beschaftigt und
nicht zuletzt die Option geschaffen, auch im
landlichen Raum kostengulnstig und zuver-
lassig regelmafige Mobilitdtsangebote auf
der Schiene anbieten zu kdnnen. Besonders
eignen sich hierfir betrieblich eigenstandige
Bahnstrecken. Das Land Brandenburg wird,
gemeinsam mit der VBB GmbH, die Mdglich-
keiten zur Etablierung von Pilotprojekten
~Autonomer Fahrbetrieb“ bei bestehenden
Strecken sowie zukunftigen Reaktivierungs-
strecken prifen.

Linien in den Vergabenetzen
benachbarter Lander

Das Land Brandenburg ist an der Vergabe
der in Tabelle 41 genannten Vergabenetze
Netze der benachbarten Aufgabentrager
beteiligt. Aufgrund des meist nur geringen
Anteils auf brandenburgischem Gebiet gel-
ten Uberwiegend die Vertragsstandards des
federfihrenden Aufgabentragers. Fur die
Brandenburger Anteile werden jedoch insbe-
sondere folgende Vertragsinhalte definiert:

Ein Zug der bundeslandiiberschreitenden Linie RB45
in Elsterwerda, EE (Quelle: Wawra/VBB GmbH)

* Brutto- oder Bruttoanreizvertrage
 Tarif, Vertrieb, Einnahmenaufteilung und
Fahrgastinformation gemaR den Stan-

dards des VBB

» Berichtswesen zu einzelnen Schlussel-
kennziffern des Qualitdtsmanagements
des VBB und zur monetaren Vertrags-
abwicklung

Vergabenetze bei der Berliner S-Bahn

Hintergriinde zur Teilnetzbildung

Die Bildung der drei Teilnetze der Berliner
S-Bahn ist unter Bericksichtigung verschie-
dener Aspekte erfolgt. Unter anderem wurde
darauf geachtet, dass die Netze unabhangig
voneinander zu betreiben sind und das Leis-
tungsvolumen moglichst ausgewogen ver-
teilt ist. Zudem war der wirtschaftliche Ein-

Kiirzel Federfiihrender Linien ca. Zkm p.a. in

Aufgabentrager Brandenburg
EMS Elektronetz Mittelsachsen ZVMS RB45 0,05 Mio.
ENORM | Elektronetz Nord NASA S1 0,02 Mio.
MDSB Mitteldeutsche S-Bahn | ZVNL S4 0,1 Mio.
2025+
MDSB Il | Mitteldeutsche S-Bahn I NASA S2, S8, RB51 0,4 Mio.
ENOE E-Netz Oberelbe Z\VOE RE50, RE15, RE18, | 1,1 Mio.

S6, S5, RB31

Tabelle 41: Linien in Vergabenetzen mit federfiihrenden Aufgabentréagern in anderen Bundeslandern

(Quelle: VBB GmbH)
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ca. Zkm p.a. gesamt

SBR Teilnetz Ring S41, S42, S46, S47, S8* 9,8 Mio.
SBS Teilnetz Stadtbahn | S3, S5, S7, S75, S9 14 Mio.
SBNS Teilnetz Nord-Sid S1, S15, S2, S25, S85 16 Mio.

* Hinweis: S8 wird dem Teilnetz SBNS zugeordnet und durch S45 ersetzt
Tabelle 42: Vergabenetze bei der Berliner S-Bahn (Quelle: VBB GmbH)

Relation

Fahrplan 2021

Umfang im

Laufzeit mit aktuellem
Verkehrsvertrag bis

[Norddeich Mole —] Potsdam Hbf — Berlin 1 Zugpaar Dezember 2034
Hbf — Cottbus Hbf

Berlin Hbf — Elsterwerda [- Dresden Hbf — 8 Zugpaare Dezember 2034
Chemnitz Hbf]

Berlin Stidkreuz/Berlin-Spandau — Prenzlau | 3-6 Zugpaare Dezember 2026
[~ Stralsund Hbf/Ostseebad Binz] (saisonaler Fahrplan)

Tabelle 43: Relation, Laufzeit und Umfang der Tarifanerkennungen im Fernverkehr (Quelle: VBB GmbH)

satz vorhandener Altfahrzeuge zu beachten.
Ebenso lag ein besonderer Fokus auf deren
Einsetzbarkeit unter der Randbedingung der
erforderlichen Netzumstellung des Zugsiche-
rungssystems: von der mechanischen Fahr-
sperre auf das neue, balisengestiitze Zug-
sicherungssysem ZBS bis 2025. In Tabelle
42 sind die einzelnen Teilnetze der Berliner
S-Bahn dargestellt.

Besonderheiten der S-Bahn-Fahrzeuge

FUr den Ersatz derjenigen Fahrzeuge, die das
Ende ihrer Lebensdauer erreichen, sowie den
Aufwuchs der Fahrzeugflotte im Zuge der
Verkehrswende sind speziell fir die Anforde-
rungen des Berliner S-BahnNetzes zu ent-
wickelnde Neufahrzeuge zu beschaffen. Die
Weiterentwicklung des Berliner S-Bahn-Net-
zes und des dort zu erbringenden Verkehrs-
angebotes wird Uber entsprechende Zube-
stelloptionen fiir die Verkehrsleistungen und
die zu beschaffenden Fahrzeuge abgebildet.

Vertrieb

Die Vertriebsleistung fur das S-Bahn-Netz
wird kiinftig Uber eine separate Vergabe or-
ganisiert.

Ubersicht der Teilnetze

Das Teilnetz Ring ist in einem wettbewerb-
lichen Verfahren vergeben worden, die erste
Betriebsstufe startete am 01.01.2021, der
Vollbetrieb wird mit Betriebsstufe 5 im Okto-
ber 2023 erreicht.

Fir die Teilnetze Stadtbahn und Nord-Sid
(SBSNS) laufen derzeit zwei, beide Teilnetze
einschliefende, Vergabeverfahren. In dem
Verfahren SBSNS-| sind Bestandsfahrzeuge
zugelassen, so dass diese entsprechend
ihrer konzipierten Lebensdauer angeboten
und eingesetzt werden kénnen. Im Rah-
men des sich anschlieRenden Verfahrens
SBSNS-II sind Neufahrzeuge zu beschaffen.
Ziel ist ein effektiver Wettbewerb mit dem Er-
gebnis angemessener Preise bei dauerhaft
guter Qualitat. Fur das Verfahren SBSNS-II
wurden jeweils Teillose fir die Fahrzeug-
beschaffung bzw. Instandhaltung einerseits
und den Fahrbetrieb anderseits gebildet.
Angebote sind auf die resultierenden vier
Einzellose, auf Loskombinationen und auf die
Gesamtleistung mdglich. Die kinftigen Ver-
trage flr den Betrieb haben eine Laufzeit von
15 Jahren, fir die Instandhaltung hingegen
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Zeitstrahl der SPNV-Vergaben im Land Brandenburg Stand: Marz 2023, VBB GmbH

OIN([O IO |~ ([N|™ (T |©
Name Netz / Jahr 2021 [ 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034|2035 (2 (2 |2 [ |1Z(F S |1Z (I |
NIN[N|N[N|N[N|N[N|N
1. Federfiihrung durch die VBB GmbH
Netz Elbe-Spree / STB NES (12 J.): RE1, RE2, RE7, RE8, RB10, RB14, RB20, RB21, RB22, RB23,
Netz Stadtbahn 1+2 (10J.):" RB24, RB32, RB33, RB37, RB51, FEX, ab 2026-12: RB91, RB92, RB93
Netz Lausitz / CBL NL (13 Jahre):
Netz Cottbus-Leipzig (13 J.):? RE10, RE11, RB43, RB49, ab 2026-12: S6
NOB NOB (12 Jahre):
Netz Ostbrandenburg |1 ;). s RB12, RB25, RB26, RB35, RB36, RB54, RB60, RB61, RB63
. HB Notver- |HB interim [HB (10 Jahre):
Heidekrautbahn gabe 24)¢ |(2J.): RB27 |RB27
Netz Nord-Siid NOS (12 Jahre): NOS (12 Jahre): RE3, RE4, RES5,
etz Nord-su RE3, RE5, ab Ende 2022: RE4 ab Elektrifizierung Stammstrecke Lehrter Bahn: RB34
L PR Interim (PR (2J.): . ; ;
Netz Prignitz (2 Jahre): ® |RB73, RB74 PR: Noch in Abstimmung
Netz Nordwest- NWB (12 Jahre): NWB (12 Jahre):
brandenburg RE6, RB55 RE6, RB55
Netz Berlin-Stettin / VNP VNP Interim (4 Jahre):  [NBS (12 Jahre):
Verkehre nach Polen  |(6 Jahre): © |RB66, RB91, RB92, RB93 [RES, ab Einfiihrung S-Bahn-Netz Stettin: RB66
. SPN (12 Jahre): SPN (12 Jahre): RB46, RB65 [abhéngig von
Netz Spree-Neifle RB46, RB65 Elektrifizierung Cottbus - Gérlitz]
Tarifanerkennung im  |TF (15 Jahre): TF (10 Jahre): Berlin - Elsterwerda,
Fernverkehr Strecken Berlin - Elsterwerda, Potsdam - Cottbus, Berlin - Prenzlau (bis Ende 2026) Potsdam - Cottbus
Tarifanerkennung im TF2 (10 Jahre):
Fernverkehr 2 Berlin - Prenzlau
2. Federfiihrung durch das Land Berlin
S-Bahn-Netz Ri SBI-VV und SBR-VV (wettbewerbliche Vergabe, 15 Jahre [01.01.2021 - Dez. 2035]):
-Bann-Neiz King SBR-VV: 7 S41, S42, S46, S47, S8 [S8 wird herausgeldst und durch S45 ersetzt]
. R q SBSNS-I-VV und SBSNS-II-VV SBSNS-II-VV (wettbew. Verg., Dez.
/S:Ba::,-,b_ﬁzzmrd'sw %B(|522V\2/0(:n7t?"m SBI_II-VV und (wettbewerbliche Vergabe , Dez. 2023- |2027-20427, Fzg-Instandh. 2027 -
y SBSNS--VV: 7 20337): S1, S15, S2, S25, S3, S45, S5, (2057 ): S1, S15, S2, S25, S3, S5, S7,
Stadtbanh 21.06.2027)
S7, S75, S85, S9 S75, S8, S85, S86, S9
3. Federfiihrung durch benachbarte Aufgabentrager (Sachsen und Sachsen-Anhalt)
; ELA (4 J.): |ELA (4 Jahre): Ubergang in den Vertrag NOS
Netz Elbe-Altmark e Rz bis Ende 2034
Mitteldeutsches MDSB-1 (12 Jahre): MDSB-1 (12 Jahre):
S-Bahn Netz 1 S48 Einzelfahrten der S4
Elektronetz Oberelbe / |EE: RE15, RE18, RB31, nur bis Ende  |ENOE (15 Jahre):
Netz Elbe-Elster 2022: RB49 RE15, RE18
Elektronetz Nord ENORM (15 Jahre): ENORM (15 Jahre):
S1 S1
Elektronetz EMS (15 Jahre): EMS (15 Jahre):
Mittelsachsen RB45 RB45
Mitteldeutsches MDSB-2 (15 Jahre): MDSB-2 (15 Jahre):
S-Bahn Netz 2 S2, S8, RB51ST, RE14 RB51ST, RE14

Abbildung 21: Gesamtlbersicht der aktuellen SPNV-Verkehrsvertrage im Land Brandenburg (Quelle: VBB GmbH)

von 30 Jahren, womit die Qualitat der Fahr- Tarifanerkennung im Fernverkehr
zeuge gesichert wird.
Auf SPNV-Strecken mit parallel verkehrenden

Erstmals in der Geschichte der Berliner Angeboten im Schienenpersonenfernverkehr
S-Bahn werden die Fahrzeuge Berliner erfolgt eine jeweilige Priifung, ob diese Ver-
Landesbesitz. kehre als Ergdnzung zum Angebot im Regio-

nalverkehr erforderlich sind. Sofern dies der
Fall ist, erfolgt die Vergabe der Anerkennung
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Netz Laufzeit Betreiber Linien Umfang ca.
E-Netz Oberelbe (ENOE) 2026-40 RE15, RE18 1,1 Mio. Zkm
MDSB2025PLUS (MDSB 2025-37 S4 0,1 Mio. Zkm
2025+) noch nicht

bekannt
Netz Berlin-Stettin 2026-38 RE9 1,3 Mio. Zkm
Netz Nord-Sud (NOS2) 2026-38 RES3, RE4, RE5 5,7 Mio. Zkm

Tabelle 44: In Vorbereitung oder aktuell in Vergabe befindliche Vergabeverfahren im SPNV (Quelle: VBB GmbH)

der Nahverkehrstarife auf dem Weg der
wettbewerblichen Vergabe. Tabelle 43 stellt
diese dar.

4.4.3 Ubersicht der Laufzeiten der
Verkehrsvertrage

Mit Ausnahme der Linien RB66, RB91, RB92
und RB93, alle mit Zielen in Polen, wurden
alle Verkehre im Verbundgebiet bereits im
Wettbewerb vergeben, manche bereits zum
zweiten bzw. dritten Mal. Tabelle 44 zeigt
SPNV-Vergaben, die sich aktuell in Vorberei-
tung oder bereits in der Vergabe befinden.

In den Jahren ab 2023 wird die Wettbe-
werbstrategie konsequent fortgefiihrt. Auch
wenn die Rahmenbedingungen bzgl. der
finanziellen Mittel, der Leistungsfahigkeit des
Wettbewerbsmarktes und der Umweltanfor-
derungen einem stetigen Wandel unterlie-
gen, gilt es, den SPNV als Daseinsvorsorge
langfristig auf hohem qualitativem Niveau zu
sichern und auf die genannten Rahmenbe-
dingungen mit guten Lésungen zu reagieren.

4.5 Finanzierungskonzept

Die folgenden Akteure und Rahmenbedin-
gungen der OPNV-Finanzierung stellen die
zentralen Bausteine des Finanzierungs-
konzepts dar. Die Finanzierung des OPNV
speist sich aus mehreren Ressourcen:

1. Ressource — Européische Union
Bestimmte Foérdermittel stehen seitens der
EU fiir den Einsatz bei Infrastrukturprojekten
zur Verfigung (siehe Kapitel 4.5.3).

2. Ressource — Bund

Mit der gesetzlichen Bereitstellung von Re-
gionalisierungsmitteln finanziert der Bund zu
einem groRen Teil den OPNV des Landes
Brandenburg. Zusatzlich fordert der Bund
im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetzes (GVFG) Investitionen flr
Infrastrukturprojekte.

3. Ressource — Aufgabentrdger SPNV und
kOPNV

Die dritte Ressource bilden das Land selbst
sowie die Landkreise und kreisfreien Stadte
als Aufgabentrager. Dem Land obliegt die
Finanzierungsverantwortung (Ausschuttung
des ,Bestellerentgelts” auf Grundlage von
Verkehrsvertragen) fur den SPNV, wahrend
der kommunale OPNV von den Landkreisen
und kreisfreien Stadten im Rahmen einer
freiwilligen Selbstverwaltungsaufgabe finan-
ziert wird. Wichtigstes landesgesetzliches
Instrument der OPNV-Finanzierung ist das
OPNV-Gesetz (OPNVG), das sich die ,aus-
reichende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Perso-
nennahverkehr*® zum Ziel gesetzt hat.

49 Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land
Brandenburg (OPNV-Gesetz — OPNVG) vom 26. Oktober
1995, GVBL.1/95, (Nr 20), § 2 (1); zuletzt geandert durch
Gesetz vom 14. Dezember 2017.
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Auf dessen Grundlage werden den Aufga-
bentragern des kKOPNV vom Land pauscha-
lierte Zuweisungen unterstitzend zur Ver-
fligung gestellt.

Dariber hinaus gibt es weitere landesge-
setzliche Grundlagen, die die OPNV-Finan-
zierung zum Inhalt haben. Dies sind u.a.:

« OPNV-Finanzierungsverordnung
(OPNVFV): Regelung der Verteilung der
fir den kommunalen OPNV bereitgestell-
ten finanziellen Mittel auf Landkreise und
kreisfreie Stadte

* Richtlinie OPNV-Invest (RiLi OPNV-
Invest): Investitionsférderung von OPNV-
Infrastruktur

4. Ressource — Fahrgeldeinnahmen und
sonstige Erlése (z.B. Werbung)

Die vierte Ressource bilden die Fahrgeldein-
nahmen, welche die Fahrgaste fur die er-
brachten Beférderungsleistungen im OPNV
bezahlen. Diese Einnahmen aus jenen Ver-
tragen stehen dem Land Brandenburg als
Aufgabentrager des SPNV zu (siehe Kapitel
4.5.2). Die Landkreise und kreisfreien Stad-
te finanzieren den kommunalen OPNV auf
ihrem Territorium.

Forderung von Infrastrukturkosten

Zur Verbesserung der Infrastruktur unter-
stutzt das Land im Rahmen von Bau- und
Finanzierungsvertragen den Aus- und Neu-
bau von Schienenanlagen. Die Bezuschus-
sung von InvestitionsmaRnahmen durch das
Land erfolgt grundsatzlich im Rahmen einer
fahrplanbasierten Infrastrukturplanung oder
zur Verbesserung von Anschlussbeziehun-
gen zum kommunalen OPNV. Diese werden
sich ebenso wie die Ausgleichszahlungen
fur die Verkehrsleistungen auch in Zukunft
auf verschiedene Finanzierungsquellen aus
Bundes- und Landesmitteln stiitzen, die im
weiteren Verlauf dargestellt werden.

4.5.1 Territorialprinzip als Grundlage der
Finanzierung

Die Finanzierung basiert auf einem grund-
legenden Prinzip: dem Territorialprinzip.

Es besagt, dass das Land Brandenburg
grundsatzlich die Verkehrsleistungen auf
dem eigenen Territorium finanziert. Das wird
dann relevant, wenn in Zusammenarbeit mit
anderen Aufgabentragern landeribergreifen-
de SPNV-Angebote realisiert werden. Das
Territorialprinzip wirkt somit im Hinblick auf
Bestellung, Finanzierung sowie die Kosten-
und Erlésaufteilung von landesubergreifen-
den Verkehrsleistungen. Dennoch kann es in
Ausnahmefallen Abweichungen geben.

Im kommunalen OPNYV sind die Landkreise
und kreisfreien Stadte zustandig.

4.5.2 Einnahmen als Mittel zur
Finanzierung des SPNV

Daruber hinaus dienen die Fahrgeldein-
nahmen der Finanzierung des SPNV-An-
gebotes, da die ,Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr [...] nach
Mdglichkeit durch Fahrgeldertrage zu de-
cken [sind]“.%® Bei Bruttovertragen stehen die
erzielten Fahrgeldeinnahmen dem jeweili-
gen Aufgabentrager zu. Mit der steigenden
Attraktivitat 6ffentlicher Verkehrsmittel und
dem kontinuierlichen Anstieg der jahrlichen
Fahrgastzahlen im SPNV sind auch Steige-
rungen der Fahrgeldeinnahmen zu erwarten.
Inwiefern sich die Fahrgastzahlen und damit
einhergehend die Fahrgeldeinnahmen in
Folge der COVID-19-Pandemie normalisie-
ren werden, ist Gegenstand engmaschiger
Beobachtungen. Es wird jedoch davon aus-
gegangen, dass sich die Fahrgastnachfrage
mittelfristig erholt.

50 § 9 Abs. 1 — Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahver-
kehr im Land Brandenburg (OPNV-Gesetz — OPNVG) in der
Fassung vom 14. Dezember 2017.
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Abbildung 22: Entwicklung der zur Verfligung stehenden Regionalisierungsmittel in den Jahren 2022-2031
(Datenquelle: § 5 sowie Anl. 1-3 — Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (RegG),

Grafik: VBB GmbH)

4.5.3 Gesetzliche Basis zur Finanzierung
des SPNV

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Auf Grundlage des Regionalisierungs-
gesetzes (RegG) erhalten die Lander fur
den OPNV einen Anteil aus dem Steuer-
aufkommen des Bundes, der insbesondere
zur Finanzierung des SPNV zu verwenden
ist und dessen zweckgebundener Einsatz
von den Landern jahrlich nachgewiesen
werden muss. Der insgesamt auf die Bun-
deslander zu verteilende Betrag wurde seit
der Veroffentlichung des vorangegangenen
Landesnahverkehrsplan im Rahmen des
Klimaschutzpakets des Bundes nochmals
erhoht’’. Die Zuweisung erfolgt mittels ver-
schiedener Verteilungsschlissel (u.a. Kieler
Schlissel). Die jahrliche Steigerung des
Betrags liegt bis zum Jahr 2031 bei 1,8 Pro-
zent®2,

51 Vgl. § 5 Abs. 11f. sowie Anl. 3 — Gesetz zur Regionalisie-
rung des offentlichen Personennahverkehrs (RegG)

52 Vgl. § 5 Abs. 6 und 11 — Gesetz zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs (RegG)

Dem Land stehen somit im Jahr 2022 Re-
gionalisierungsmittel in Hohe von circa
481,9 Millionen Euro zur Finanzierung des
OPNV und von Investitionen zur Verfiigung.
Die Entwicklung der Brandenburger Regio-
nalisierungsmittel bis zum Jahr 2031 wird im
nachfolgenden Diagramm dargestellt.

Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung (LuFV Ill)

Fur den Erhalt der bundeseigenen Eisen-
bahninfrastruktur, die etwa 90 Prozent der
vom SPNV genutzten Eisenbahninfrastruktur
umfasst, sorgt der Eigentimer Bund durch
die Leistungs- und Finanzierungsverein-
barung (LuFV) zwischen dem Bund und der
DB AG. In der LuFV lll ist vereinbart, dass
Uber Nutzungsentgelte generierte Gewinne
als Dividende in vereinbarter Héhe an den
Eigentimer Ubergeben werden. Weiterhin
sind Leistungskriterien vereinbart, deren Er-
fullung eine Mittelzuweisung des Bundes als
Eigentimer in ebenfalls vordefinierter Hohe
zur Finanzierung von Instandhaltungs- bzw.
Instandsetzungsmaflinahmen umfasst. Dies
schlielt auch Ersatzneubauten (= Ersatzin-
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vestitionen nach wirtschaftlichem Verschleif’
von Anlagenteilen, also alle Investitionen in
die Schienenwege, die nicht Gegenstand
des Bedarfsplans sind) ein.

In der Anlage 8.7 zur LUFV wird, abwei-
chend vom grundsatzlich auf Erhalt und
Ersatz des Anlagevermdgens ausgerichteten
Inhalt der Vereinbarung (LuFV lll), den ein-
zelnen Bundeslandern als Aufgabentragern
fur den SPNV ein begrenztes Budget aus
Bundes-/LufV-Mitteln — &hnlich dem Verteil-
prinzip des Kieler Schlissels — speziell fur
den Ausbau des SPNV bereitgestellt. Uber
dessen Verwendung kdénnen Betreiber und
SPNV-Aufgabentrager gemeinsam ent-
scheiden. In Brandenburg liegt der Anteil bei
138,5 Mio. Euro fir die Leistungsjahre 2020-
2029 (4,9 Prozent des Bundesbudgets).

Gesetz tiber den Ausbau der
Schienenwege des Bundes (BSWAG)

Der Ausbau der bundeseigenen Eisenbahn-
infrastruktur erfolgt vornehmlich mit dem
Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege
des Bundes (BSWAG), welches in Mal3nah-
melisten enthaltene Vorschlage der Betrei-
ber bewertet, priorisiert und Bedarf feststellt.

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG)

Auch konnen die vom jeweiligen Aufgaben-
trager als volkswirtschaftlich sinnvoll er-
kannten Ausbauten Gber das Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) fir eine
Foérderung aus Bundesmitteln angemeldet
werden. Voraussetzung fur die Aufnahme in
das Forderprogramm ist u.a. der Nachweis
eines volkswirtschaftlichen Nutzens der ge-
planten MaRnahme durch den Antragsteller
unter Einsatz entsprechend anerkannter
Verfahren.

Europaischer Fonds fiir Regionale
Entwicklung (EFRE)

Zur Senkung des CO,-AusstoRes im Verkehr
nach dem operationellen Programm des
Landes Brandenburg fir den Europaischen
Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) in
der Forderperiode 2021-2027 wurden bzw.
werden durch das Land Mittel fir OPNV-Pro-
jekte der Mobilitatsstrategie 2030 eingesetzt.

Europaisches Finanzierungsinstrument
CEF

Die Connecting Europe Facility (CEF) ist
ein Instrument der Europaischen Union zur
Finanzierung von europaischen Infrastruk-
turen. In Berlin und Brandenburg wird mit
der Connecting Europe Facility-Transport
(CEF-T) die Finanzierung des zweigleisigen
und elektrifizierten Ausbaus der Strecke
Berlin — Stettin und im Rahmen des Projekts
i2030 der Ausbau der Hamburger Bahn zwi-
schen Spandau und Nauen unterstitzt.

Richtlinie OPNV-Invest (RiLi OPNV-Invest)

Das Land Brandenburg verfligt auch selbst
Uber die Mdglichkeit, mit einer auf Verbes-
serungen im OPNV abzielenden Férder-
richtlinie (der RiLi OPNV-Invest) Verbesse-
rungen der OPNV-Infrastruktur finanziell zu
unterstutzen. Diese Forderrichtlinie enthalt
Angaben zu Antragsberechtigten, Antrags-
voraussetzungen und weiteren Rahmenbe-
dingungen. Unter der MaRRgabe dieser Richt-
linie kdnnen zum Beispiel Einzelvorhaben
oder Bestandteile der Rahmenvereinbarung
mit DB Station&Service umgesetzt werden.
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OPNV-Gesetz (OPNVG)

Auf der Grundlage des OPNV-Gesetzes
unterstitzt das Land die kommunalen Auf-
gabentrager finanziell durch pauschalierte
Zuweisungen, deren Verteilung nach den
Regelungen der OPNV-Finanzierungsver-
ordnung erfolgt. Eine Evaluierung des Fi-
nanzierungssystems des OPNV-Gesetzes
wurde im Jahr 2022 abgeschlossen. Im
Ergebnis empfohlen wird unter anderem
als ein erster Schritt die Zusammenfassung
der bisherigen Zuweisungsschlissel und
langerfristig die Konzeption eines neuen
Verteilschlissel mit starkerer Gewichtung
der Erreichbarkeit und der Erschlieffung von
Fahrgastpotenzialen.

4.5.4 Sonstige
Finanzierungsmaoglichkeiten

Des Weiteren sind Landeszuschusse in Ein-
zelvertrédgen ein unregelmafiges Instrument,
um den Infrastrukturbetreiber landesseitig
beim Infrastrukturausbau zu unterstitzen.

Darlber hinaus gibt es in Ausnahmefallen
die Moglichkeit der Mitfinanzierung von
SPNV-Leistungen durch Stadte, Kommunen,
Landkreise oder Gebietskorperschaften.

4.5.5 Zukiinftiger Finanzmittelbedarf im
SPNV

Aus den im Kapitel 4.1.5 vorgestellten Maf3-
nahmen zur Angebotsausweitung im SPNV
resultiert ein gegentber den Jahren 2018-
2022 erhéhter Bedarf an ausgleichenden
Finanzmitteln zur Deckung der Bestellkos-
ten. Abbildung 23 zeigt den prognostizierten
Bedarf zur Finanzierung der Bestellkosten
des Brandenburger SPNV-Angebotes bis
2040.

Ein Grofteil der im Kapitel 4.1.5 dargestell-
ten Verkehre ist bereits im Einklang mit dem
aktuellen Landesnahverkehrsplan 2018 in
Verkehrsvertrdgen bzw. in Vergaben gebun-
den und somit indisponibel (griine Balken

in der Grafik, siehe auch Linienubersicht
der Jahre 2023 und 2027 im Kapitel 4.1.5).
Die Kosten der im Rahmen des Perspek-
tivnetzes 2030+ geplanten Mehrverkehre
(MaRRnahmen der Prioritat 1 und 2 sowie des
i2030-Projektes, vgl. Kapitel 4.1.5) gehen
ohne Investitionskosten fir den notwendi-
gen Infrastrukturausbau in die Berechnung
ein. Ebenso sind keine Kosten fir die mit
nachrangiger Prioritat in das Perspektivhetz
eingehenden Angebotsausweitungs-MaR-
nahmen im Zusammenhang mit der Eng-
passbeseitigung und Weiterentwicklung des
der Berliner S-Bahn-Netzes (Umsetzung der
MafRnahmen voraussichtlich erst nach 2040)
sowie zum Betrieb potenziell zu reaktivieren-
der Strecken (vgl. Kapitel 4.1.4) eingeplant
(zunachst detailliertere Untersuchungen und
gegebenenfalls Bau notwendig).
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Abbildung 23: Prognostizierter Finanzierungsbedarf fir den SPNV im Land Brandenburg 2023-2040

(Quelle: VBB GmbH)

Es wird darauf hingewiesen, dass die in
Abbildung 23 dargestellte Prognose auf
Schatzungen und Annahmen zu zukiinftigen
Entwicklungen beruht. Der héhere Finanz-
bedarf im Jahr 2023 gegenlber 2024 beruht
auf vertraglichen Einmaleffekten zu Beginn
des Verkehrsvertrages Netz Elbe-Spree,

die Uber die gesamte Vertragslaufzeit eine
wirtschaftlichere Alternative sind. Hinsicht-
lich der Auswirkungen der Corona-Pandemie
und des 49-Euro-Tickets auf die zukinftige
Einnahmenentwicklung bestehen Unwag-
barkeiten. Auch die zuklnftige Entwicklung
der Erzeugerpreise fur Energie (Strom und
Diesel), der Personalkosten sowie der Ver-
braucherpreise ist aufgrund der volatilen
Preisentwicklung, verursacht durch die der-
zeitige geopolitische Lage, nicht sicher zu
prognostizieren.

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS -

Ab dem Jahr 2023 reichen die Regionali-
sierungsmittel nicht mehr aus, um die aus
den Verkehrsvertragen laufenden Kosten
zur Bestellung des SPNV zu decken. Vor
diesem Hintergrund wird die Forderung ge-
genlber dem Bund, die Regionalisierungs-
mittel erheblich zu erhdhen, nachdricklich
weiterverfolgt. Dies im Besonderen auch
durch die Verkehrsministerkonferenz. Zu-
satzlich ist zuklnftig fir eine auskdmmliche
Finanzierung des SPNV verstarkt auch der
Einsatz von Landesmitteln erforderlich. Der
Prognose ist unterstellt, dass die Regiona-
lisierungsmittel des Bundes vollstandig fur
den SPNV genutzt werden. Die gestiegenen
Infrastrukturkosten im Zusammenhang mit
§ 37 Abs. 3 ERegG wurden in der Prognose
berucksichtigt.
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Fazit

Die Sicherung der Finanzierung aus
Bundes- und Landesmitteln dient
einem leistungsfahigen Regional- und
S-Bahn-Verkehr in allen Landesteilen
und damit einer nachhaltigen Landes-
entwicklung. Gleichzeitig ist es fur das
Erreichen der bundesweiten Klima-
schutzziele erforderlich, das Angebot
des Schienenpersonennahverkehrs
auszubauen. Deswegen wird sich das
Land neben der Aufstockung der Lan-
desmittel im OPNV, die unter anderem
aus dem hoheren Anteil am Bundes-
Umsatzsteueraufkommen finanziert
werden soll, auf bundespolitischer
Ebene intensiv fir die Erhéhung der im
Jahr 2020 angepassten Regionalisie-
rungsmittel einsetzen. Aus Sicht des
Landes ist dies zwingend erforderlich,
um die Finanzierung des Status Quo
und — darlber hinaus — des dauerhaf-
ten Mehrbedarfs im OPNV zukiinftig zu
gewahrleisten. Die im Rahmen der Ver-
kehrsministerkonferenz im Juni 2021
einstimmig formulierte Forderung an
den Bund, die Regionalisierungsmittel
zusatzlich zur gesetzlich festgelegten
Dynamisierung um jeweils mindestens
1,5 Mrd. Euro jahrlich und damit dauer-
haft ab 2023 zu erhéhen, ist dahin-
gehend ein erster Schritt in die richtige
Richtung.

4.6 Kommunaler OPNV

Das Land Brandenburg strebt ein integrier-
tes und gut abgestimmtes Angebot zwischen
SPNV und kommunalem OPNV an. Be-
sonders deutlich wird dies beim Konzept fur
den PlusBus, der die Qualitat des verlass-
lichen und vertakteten SPNV in die Flache
tragt und auf aufkommensstarken Achsen
ein mit dem SPNV gut verkniipftes Angebot
auf die Strale bringt. Das Land unterstutzt
die kommunalen Aufgabentrager durch die
VBB GmbH bei der Weiterentwicklung der
Angebote.

4.6.1 Einheitliche Bedienstandards

Zur Sicherstellung eines nachhaltigen Mo-
bilitdtsangebotes im ganzen Land Branden-
burg ist es wichtig, einheitliche Bedienstan-
dards flachendeckend zu entwickeln. So soll
Uberall, auch in Erganzung des SPNV, ein
verlassliches Angebot zu bestimmten Zeiten,
in festgelegten Takten und mit definierten
Produkten sichergestellt werden. Zur Umset-
zung dieser einheitlichen Bedienstandards
wird das Land eine Abstimmung mit den
Kommunen durchfiihren. Die Instrumente
des Landes flr die Finanzierung des kom-
munalen OPNV werden entsprechend ge-
scharft.

4.6.2 PlusBus

Das Land Brandenburg strebt eine Erho-
hung der Linienzahl auf 50 Linien bis zum
Jahr 2024 an. Gegenliber 2019 bedeutet
dies eine Verdoppelung der Linienzahl. Die-
ses Ziel stellt fir die kommunalen Aufgaben-
trager eine besondere Herausforderung dar.

Die bestehenden Umsetzungshindernisse
wurden daher analysiert. Hierbei wurde
deutlich, dass die Umsetzung in stark land-
lich gepragten Raumen besonders schwierig
ist. Dort verkehren bereits unter der Woche
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relativ wenige Fahrten, am Wochenende
noch weniger. Ein Erfillen der PlusBus-Kri-
terien erfordert dementsprechend einen ho-
heren Aufwand als in verdichteten Raumen.
Auch Kreisgrenzen-lberschreitende Relatio-
nen sind in der Umsetzung eine Herausfor-
derung, dabei gibt es gerade hier ein relativ
hohes Potenzial.

Das Land flhrt die zusatzliche finanzielle
Unterstitzung fur die PlusBusse fort. Dar-
Uber hinaus prift das Land mittelfristig, ob
und wie der Standard, der durch die Plus-
Busse erreicht wurde, zur ErschlieBung aller
Landesteile dienen kann.

4.6.3 Stadt-Umland-Linien und Zubringer
zum SPNV im Berliner Umland

Wahrend die Einwohnerzahlen in den ver-
gangenen Jahren im Umland erheblich ge-
wachsen sind, hat sich das OPNV-Angebot
oftmals nicht entsprechend weiterentwickelt.
Dabei ist gerade das Berliner Umland be-
sonders dicht besiedelt und durch hohe
grenziberschreitende Pendlerverkehre ge-
kennzeichnet, wodurch sich ein hoher Hand-
lungsdruck ergibt. Die Aufgabentrager fir

Die Abstimmung der Busfahrplane auf den Regional-
verkehr, wie hier am Bahnhof Schwedt (Oder) Mitte,
UM, ist ein bedeutender Faktor fiir einen guten kOPNV
(Quelle: VBB GmbH)

den SPNV haben darauf bereits seit 2018
mit praktikablen Mehrbestellungen und dem
Schieneninfrastrukturprojekt i2030 reagiert.

Fur die Aufgabentrager des kommunalen
OPNV steht diese Herausforderung gréR-
tenteils noch an. Daflir ist es wichtig, die
oftmals erheblichen Unterschiede in der
OPNV-Angebotsqualitat zwischen Berlin und
dem Umland anzugleichen. Im Fokus stehen
dabei Taktverdichtungen bei Zubringerlinien
zum Regionalverkehr und zur S-Bahn sowie
bei den Stadt-Umland-Linien nach Berlin
hinein.

Die VBB GmbH wird sich mit dem Land
Berlin und den angrenzenden kommunalen
Aufgabentragern in Brandenburg abstimmen
und konkrete Vorschlage erarbeiten, wie
eine Verbesserung der Umland- und Zubrin-
gerverkehre sukzessive umgesetzt werden
kann. Dabei ist bei den grenziberschreiten-
den Verkehrsleistungen insbesondere auf
einen angemessenen Naturalausgleich zu
achten.

4.6.4 Weiterentwicklung des
liniengebundenen Bus- und
StraBenbahnverkehrs

Aus den zahlreichen, in den letzten Jahren
umgesetzten OPNV-Konzepten (vgl. Kapi-
tel 3.3.2) lassen sich Erfahrungen fur die
Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes
ableiten:

* Taktverdichtungen: Die Umsetzung von
Taktsystemen geht meist mit einem Gber-
proportionalen Fahrgastzuwachs einher.
Insbesondere im Stadt-Umland-Bereich
sind Taktverdichtungen, welche in be-
grenzten Umfang auch durch Linieniber-
lagerungen erreicht werden kdnnen, not-
wendig.
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¢ Ausweitung des Angebotes im Spit-
und Wochenendverkehr: Unabhéangig
vom Wohnort haben Fahrgaste ein Gber
den gesamten Tag verteiltes Verkehrs-
beddirfnis. OPNV-Angebote mit langen
Verkehrszeiten steigern die Verlasslichkeit
des OPNV-Angebotes und die Akzeptanz
gegeniber dem Pkw-Verkehr.

* Bevorrechtigungen und Beschleuni-
gungen: Die zunehmende Uberlastung
der StralRen beeintrachtigt haufig auch die
Pinktlichkeit von Bus und Straflenbahn.
Nachhaltige Instrumente zur Steigerung
der Fahrplanstabilitat sind die Errichtung
von Busspuren sowie die Installation von
OPNV-Bevorrechtigungen an Lichtsignal-
anlagen. Bisher gibt es diese nur in weni-
gen Landkreisen und kreisfreien Stadten.
Ziel sollte deshalb eine deutliche Auswei-
tung sein.

* Schiilerverkehre und Fahrplanabstim-
mung: Eine fahrplanbasierte Flexibilisie-
rung von Schulanfangszeiten sowie die
Systematisierung des Schiilerverkehrs
zur moglichst weitgehenden und kapa-
zitatsvertraglichen Integration in den
regularen kommunalen OPNV sollte von
den kommunalen Aufgabentragern weiter
angestrebt werden.

e Abstimmung zwischen SPNV und
kOPNV: Das Land Brandenburg setzt
sich, unter anderem mit der VBB GmbH,
fur ein gut zwischen SPNV und kommu-
nalem OPNV abgestimmtes OPNV-Sys-
tem ein. Die Angebots- und Fahrplanab-
stimmung zwischen Bussen und Bahnen
sind wichtige Aspekte bei der Gestaltung
eines attraktiven Gesamt-OPNV und wer-
den von den Fahrgasten erwartet.

¢ Anschlussmanagement: Mit der fla-
chendeckenden Einflihrung eines ITCS
(Intermodal Transport Control System,
deutsch: Rechnergestltztes Betriebsleit-
system) steht den Verkehrsunternehmen

ein Arbeitsmittel zur Verfiigung, um unter
anderem das Anschlussmanagement
automatisch durchfiihren zu kénnen. Viele
Verkehrsunternehmen im Land Branden-
burg benutzen bereits ein ITCS.

Die Anschlusssicherung im
Spannungsfeld des operativen Betriebs

Den Fahrgasten einen sicheren Anschluss
bei Verspatungen der Bahn zu erméglichen,
ist nur eine von vielen Anforderungen an die
operative Betriebsdurchflihrung. Wird auf
verspatete Zubringer gewartet, kommt es im
weiteren Fahrtverlauf unter Umstanden zu
Verspatungen flr alle Fahrgaste und weitere
Anschlisse sind gefahrdet. Die entstande-
nen Verspatungen dirfen zudem nicht auf
die Folgefahrt Gibertragen werden. Diese Zu-
sammenhange haben einige Konsequenzen
fur den Umgang mit Anschlusssicherungen:

* Individuelle Wartezeiten: Es muss
genau abgewogen werden, welcher
Anschluss, zu welcher Tageszeit wie
lange abgewartet werden kann.

* Einplanen von Pufferzeiten: Um die
notwendige Flexibilitat fir das Warten zu
ermoglichen, missen in den Umldufen
kostenrelevante Reservezeiten beriick-
sichtigt werden. Diese kdnnen ggf. einen
Fahrzeugmehrbedarf hervorrufen.

* Aktualisierung interner Planungen bei
veranderten Randbedingungen: Bei
Baustellen oder Fahrplananderungen
missen die Planungen aktualisiert wer-
den.

* Umfangreiche Kommunikation gegen-
tiber Fahrgéasten: Aufgrund der Indivi-
dualitat jedes einzelnen gesicherten An-
schlusses, kann eine Anschlusssicherung
zwar schwer gegenulber den Fahrgasten
zu kommunizieren sein — ohne kénnen
zusatzliche Wartezeiten jedoch auf Unver-
standnis treffen.
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Aufgrund dieser Rahmenbedingungen wird
die Anschlusssicherung im Land Branden-
burg noch nur punktuell eingesetzt. Hier
wird auch in Zukunft ein wesentliches Hand-
lungserfordernis gesehen, um die verkehrli-
chen Ziele zur Starkung des Umweltverbun-
des zu erreichen.

4.6.5 On-Demand-Lésung im OPNV
(Rufbus)

Die bisherigen Entwicklungen zeigen: der
Rufbus kann sich als klassisches On-De-
mand-Konzept zur Erganzung des Linien-
verkehrs in Rdumen bzw. zu Zeiten geringer
Nachfrage etablieren. Fir eine flachende-
ckende ErschlieBung aller Landesteile mit
dem OPNV kann die Einbindung von Ruf-
bus-Systemen in den klassischen Linienver-
kehr vor allem in der Flache eine sinnvolle
Méglichkeit sein.

Folgende Aspekte sind dabei in Zukunft
beachtenswert:

* Priifung auf Synergien durch Biinde-
lung: Bei der Installation weiterer Pilotan-
wendungen ist — insbesondere mit Blick
auf den landlichen Raum — fokussiert zu
prufen, ob und wie durch Bindelungsef-
fekte und intelligente Steuerungen Leer-
fahrten vermieden werden kénnen.

* Mehr Fahrzeuge bei Biindelung: Eine
Blndelung setzt den Einsatz von mehre-

ren Fahrzeugen in Gebieten voraus, in

denen derzeit aufgrund eines gerin-
gen Fahrgastaufkommens mitunter
ein Fahrzeug ausreichend ist. Eine
Bindelung setzt somit einen Zuge-
winn an Fahrgasten voraus. Aufgrund
des Einsatzes von Kleinbussen sind
die Gesamtkosten gegeniber einem
Standard-Linienbus jedoch geringer

Ein Rufbus der arge prignitzbus am Bahnhof
Wittenberge, PR (Quelle: Wawra/VBB GmbH)

¢ Fahrgastzufriedenheit durch reduzierte
Zugangsbarrieren: Durch digitale L6-
sungen fur die Buchung von Fahrten oder
auch durch die Genehmigung virtueller
Haltestellen.

» Steigerung der Sichtbarkeit wichtig:
Durch Marketingmaflnahmen sowie be-
nutzerfreundliche und einheitliche Be-
dienoberflachen sollten Rufbus-Angebote
besser sichtbar gemacht werden.

¢ Einheitliche Vermittlung: Blindelung
aller eingesetzten Rufbus- bzw. On-
Demand-Verkehre durch eine einheitliche
Buchungsfunktionen in digitalen Anwen-
dungen der VBB GmbH (Web, App).

¢ Reduktion von Produktionskosten:
Schaffung einer einheitlichen Software fur
die Planung und Disposition von Rufbus-/
On-Demand-Verkehren mit Unterstitzung
des Landes fir alle Verkehrsunternehmen
im VBB.

¢ Ansprache neuer Zielgruppen: Durch
groflere Sichtbarkeit von Angeboten und
einfachere Bedienung kénnen neben re-
gelmaRigen Nutzerinnen und Nutzer auch
Gelegenheitsfahrerinnen und -fahrer zum
Umstieg bewegt werden.

e Zuverlassiger Umstieg: Durch gutes An-
schlussmanagement zwischen den Ver-
kehrstragern sind Rufbusse verlassliche
Elemente der Wegekette.
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4.6.6 Innovative Mobilititsangebote

Die Auswertung der VBB-Stationserhebung
(vgl. Kapitel 3.4) hat ergeben, dass flexible
Mobilitdtsangebote als Zubringerverkehre
bislang kaum an Bahnhéfen zum Einsatz
kommen. Da insbesondere an kleineren
Bahnhdfen Angebote im konventionellen
Linienverkehr kaum vorhanden sind und in
der Regel lediglich mit erheblichem Kos-
tenaufwand ausgeweitet werden konnten,
sollte der dortige Einsatz flexibler, bedarfs-
orientierter Bediensysteme geprift werden.
Somit kdnnen den Fahrgasten im Alltag
Alternativen zum Pkw geboten werden. Ent-
sprechende Pilotprojekte wirden es grund-
satzlich ermdglichen, Erfahrungen in Bezug
auf verkehrsplanerische und finanzielle
Aspekte sowie die Nutzerakzeptanz im Land
Brandenburg zu erlangen.

Eine eigene Rechtsgrundlage fiir neue und
auch digitale Mobilitadtsangebote/-dienste
und Geschaftsmodelle liegt vor (siehe Kapi-
tel 3.3.2). Pilotprojekte kénnen so in den Re-
gelbetrieb Uberfihrt werden und auf andere
Regionen lbertragen werden. Das Land
unterstitzt hierflr die kommunalen Aufga-
bentrager bei der Entwicklung, Durchfiihrung
und Evaluation entsprechender Pilotprojekte
mit dem Foérderprogramm ,Innovative Mobili-
tatsangebote im OPNV* (,InnoMob*).

Aufgrund des neuartigen Charakters inno-
vativer OPNV-Angebote sowie teilweise er-
hohter Kosten im Verhaltnis zur Nachfrage
besteht die Notwendigkeit einer Begleitung
und Evaluierung entsprechender Projekte
durch eine zentrale Koordinierungsstelle.
Das Land strebt daher die Einrichtung einer
Kompetenzstelle flr innovative Mobilitats-
angebote bei der VBB GmbH an, die als
Anlaufstelle fir die Umsetzung innovativer
Mobilitdtsangebote und deren Férdermég-
lichkeiten dienen soll.

Fazit

Im Fokus der Weiterentwicklung und
des Ausbaus des kommunalen OPNV
stehen die Stadt-Umland-Linien, die
Verkniipfung des kOPNV mit dem
SPNV und die Ausweitung des Plus-
Bus-Netzes, um das Ziel von 50
PlusBus-Linien in Brandenburg zu
erreichen. Hier gibt es die gréfiten
Defizite im Verhaltnis von bestehendem
Angebot und potenziellem Fahrgast-
aufkommen. In Rdumen mit geringeren
Nachfragepotenzialen ist das OPNV-
Netz weiter zu erganzen. Nachdem
sich die bundesrechtlichen Rahmenbe-
dingungen (PBefG-Novelle) verandert
haben, sollten die klassischen Rufbus-
se (u.a. in Bezug auf die Kosteneffizi-
enz) weiterentwickelt und auf weiteren
Relationen installiert werden.

Neben der Schaffung weiterer Ange-
bote mit nutzerfreundlichen Zugangs-
bedingungen, ist eine umfangreiche
Offentlichkeitsarbeit fir eine verbes-
serte Wahrnehmung dieser Angebote
in den Regionen zu bericksichtigen.
Im Rahmen flexibler Bediensysteme im
OPNV sollte der Einsatz weiterer inno-
vativer und flexibler Mobilitdtsangebote
fur die Ausweitung eines attraktiven
OPNV-Angebotes gepriift werden.
Hierbei gilt es auch, im Rahmen von
Pilotprojekten Erfahrungen in Bezug
auf planerische und finanzielle Aspekte
sowie die Nutzerakzeptanz im Land zu
gewinnen. Die Etablierung neuer, be-
darfsorientierter Bedienformen kann
einen zentralen Beitrag zur Weiter-
entwicklung eines attraktiven OPNV in
allen Landesteilen leisten — und somit
zur Erreichung der Verkehrswende —
beitragen.
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4.7 Intermodale Anschlussmobilitat
Die Vernetzung der Verkehrsmittel und der
einfache Umstieg zwischen Bus, Bahn,
Fahrrad und Auto sind neben einem attraktiv
und sicher gestalteten FuRgangerverkehr
essenzielle Bausteine eines attraktiven
OPNV. Das Land Brandenburg unterstiitzt
die Kommunen und unternimmt erhebliche
Anstrengungen, um das Ankommen und die
Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof zu verbes-
sern (vgl. Kapitel 3.4). So konnten bereits
viele hochwertige Stellplatze sowohl fiir Au-
tos als auch Fahrrader an unterschiedlichen
Stationen geschaffen und einige Revitalisie-
rungsprojekte fir Bahnhofsempfangsgebau-
de angestolien werden. Um insbesondere
die multimodale Fortbewegung zu starken,
wird zukUinftig eine Kombination der vorge-
nannten Stellplatze flr Autos und Fahrrader
mit weiteren Serviceangeboten in Form von
sogenannten Mobilstationen angestrebt.

Verkehrsmittelmix fiir die erste und letzte
Meile (Weg von/zum Bahnhof)

Aussagen zum Verkehrsmittelmix fir den
Weg von und zum Bahnhof liefern die Fahr-
gastbefragungen der VBB GmbH, welche
jedes Jahr an ausgewahlten Stationen im
Vorlauf zum SPNV-Regionalverkehr durch-
geflhrt werden. Im Ergebnis werden die
Anteile der unterschiedlichen Zubringer zum
Bahnhof deutlich. Bemerkenswert ist, dass
die Rollen der einzelnen Zubringerarten je
nach Raumstruktur differieren. Eine verein-
fachte grafische Darstellung der Befragungs-
ergebnisse findet sich in Abbildung 24, fir
die drei Stationskategorien gebildet wurden
(genannte Beispiele missen nicht Orte sein,
an den Befragungen durchgefihrt wurden):

Kleinere Stationen,
mit geringem Busangebot

2%
‘/

B Nutzer*innen OPNV
Umsteiger*innen aus SPNV
f Nutzer*innen OPNV & Umsteiger*innen aus SPNV

Verkehrsmittelnutzung im Zulauf auf SPNV-Stationen
unterschiedlicher GroRe

GroRere Stationen,
mit Stadlinienverkehr

Hauptbahnhofe
kreisfreier Stadte

\
3%

2%

FuBgénger*innen
Radfahrer*innen

Nutzer*innen Park+Ride & Kiss+Ride

Nutzer*innen Taxi

Abbildung 24: Verkehrsmittelnutzung der Fahrgaste im Zulauf auf Stationen verschiedener GroRe (Quelle: VBB GmbH)

196

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV



¢ Kleinere Stationen mit geringem Busan-
gebot (z.B. Drahnsdorf, Biesenthal, Furs-
tenberg (Havel) oder Templin Stadt)

* GroRere Stationen mit Stadtlinienverkehr
(z.B. Kdnigs Wusterhausen, Strausberg,
Bernau (b Berlin) oder Wittenberge)

¢ Hauptbahnhofe kreisfreier Stadte (z. B.
Frankfurt (Oder) oder Cottbus Hbf/
Chésebuz gtowny)

Zur Verbesserung der Anschlussmobilitat
an den Bahnhdofen ist die kommunale Pla-
nung in der Verantwortung. Im Rahmen der
Stadtentwicklungsstrategie®® wird zukiinftig
auch ein Fokus auf die innerdrtliche Mobilitat
gelegt. Aspekte wie stadtebauliche Qualitat
und Einbindung neuer Vorhaben (v.a. Um-
feldgestaltung, Flachenaktivierung) spielen
flr eine bedarfsgerechte, stadtvertragliche,
barrierefreie, konfliktarme und sichere
Mobilitat, die es innerértlich zu organisieren
und zu gestalten gilt, eine wichtige Rolle.
Von Bedeutung ist dabei auch der Ful3-
gangerverkehr mit seinem hohen Anteil am
Modal-Split.

4.7.1 Autoverkehr: Park+Ride (P+R) und
Kiss+Ride (K+R)

Die Fahrgastbefragungen zeigen: Der Anteil
von SPNV-Fahrgasten, welche mit dem Pkw
zum Bahnhof anreisen, betrégt durchschnitt-
lich 20 Prozent. Davon nutzt nur etwa die
Halfte die Moglichkeit, das Auto am Bahn-
hof abzustellen (P+R); etwa gleich hoch ist
der Anteil derer, die zum Bahnhof gebracht
werden (K+R). Damit bewegt sich die Zahl
in der gleichen GrélRenordnung wie bei Bi-
ke+Ride (vgl. Kapitel 4.7.2).

53 Link: https://mil.brandenburg.de/sixcms/media.php/9/
Strategie%20Stadtentwicklung%20und%20Wohnen%20
des%20MIL%20%282021%29.pdf

Bau- und Betriebskosten sowie
Platzverbrauch des MIV gegeniiber OPNV

Durch attraktive OPNV-Anschliisse am je-
weiligen Bahnhof sinkt bei groReren SPNV-
Stationen der Anteil der Pkw-Nutzenden.
Trotzdem verursacht der erhohte Pkw-Stell-
platzbedarf einen enorm erhdhten — gegen-
Uber dem Fahrrad um das zehnfache

— Flachenverbrauch. Auch die Bau- und
Betriebskosten eines Pkw-Stellplatzes sind
um rund das Vierfache teurer als die eines
Uberdachten Radabstellplatzes. Damit ist die
Schaffung eines P+R-Angebotes gerade in
Stadten, in denen die Grundstiicke in Bahn-
hofsnahe aufgrund vermehrter Nachfrage
hochpreisig sind, die kostenintensivste Va-
riante zur intermodalen ErschlieBung eines
Bahnhofes.

Zukiinftiger Park- und Stellplatzbedarf

Angesichts der hohen Kosten und des ge-
ringen Anteils am Vorlauf ist es das Ziel des
Landes Brandenburg, dass sich der Anteil
neuer P+R-Stellflachen am tatsachlichen
Bedarf orientiert. Dieser wurde im Rahmen
der Studie B+R/P+R im Land Brandenburg
(vgl. Kapitel 3.4) bis zum Jahr 2030 auf rund
9.000 zusatzliche P+R-Stellplatze beziffert
(Details dort). Um Kosten zu sparen und
den Pkw-Fahranteil an der Gesamtstrecke
moglichst gering zu halten, sollen die Wege
zu den zu schaffenden Stellplatzen so kurz
wie moglich gehalten werden. Dezentrale,
kleinere Anlagen sind daher grof3en, zentral
gelegenen Parkhausern vorzuziehen.
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Handlungsfelder bei der Schaffung neuer
P+R-Parkplatze

Bei der Schaffung neuer P+R-Stellplatze
ergeben sich die drei gro3e Handlungsfel-
der Finanzierung, Flachenverfugbarkeit und
Auslastungssteuerung.

Fir das Handlungsfeld Finanzierung sind
folgende Aspekte von Bedeutung:

* Hohe Kosten fiir P+R-Parkplatze: Fur
die zusatzlichen P+R-Parkplatze fallen
Gesamtkosten in Hohe von circa 90 Mio.
Euro an. Dieser Betrag Ubersteigt das
voraussichtliche bereitstellbare Volumen
an Landesmitteln deutlich.

* Kooperationsvereinbarung mit dem
Land Berlin: Ziel ist es, mehr wohnortna-
he Stellplatze im Umland bereitzustellen
und somit den Ballungsraum, insbesonde-
re die Berliner Ein- und Ausfallstralen, zu
entlasten. Es wurde daher eine Planungs-
und Finanzierungsvereinbarung mit dem
Land Berlin abgeschlossen, welche eine
gemeinsame Planung und Finanzierung
von P+R-Platze in Brandenburg anstrebt,
wenn eine berlinbezogene Pendlerrele-
vanz nachgewiesen werden kann.

* Forderprogramme und Nutzerfinan-
zierung: Eine weitere Mdglichkeit sind
Foérderprogramme Dritter sowie die Nut-
zerfinanzierung. Kommunen sollten daher
prufen, ob die Nutzerinnen und Nutzer
von P+R Anlagen zumindest an den
laufenden Betriebskosten durch Gebuh-
ren beteiligt werden kénnen.

Fir das Handlungsfeld Flachenverfiigbar-
keit ist relevant:

¢ Geringe Flachenverfiigbarkeit in Bahn-
hofsnahe: Durch das Bevolkerungs-
wachstum werden Flachen im Bahn-
hofsumfeld, insbesondere der Berliner
Umlandgemeinden und der Stadte in der
zweiten Reihe, knapp. Bei der Schaffung
von Pkw-Stellplatzen gibt es einen hohen
Flachenbedarf.

e Veranderte Strategie der Deutschen
Bahn: Nutzbare Grundstiicke am Bahn-
hof befinden sich meist im Eigentum der
Deutschen Bahn, welche jedoch unter
anderem aufgrund infrastruktureller Aus-
bauvorhaben (z.B. im Rahmen des Pro-
jekts i2030) ihre Strategie beim Verkauf
vorhandener Grundstlicke geandert hat.
Viele Grundstiicke sollen nun im Eigen-
tum des Unternehmens verbleiben.

e Arbeitsgruppe zur Flachenaktivierung
an Bahnhoéfen: Damit fir einzelne Stand-
orte Losungen erreicht werden, hat die
VBB GmbH eine Arbeitsgruppe eingerich-
tet, an der unter anderem auch die fur die
Flachenverwaltung verantwortliche DB
Immobilien teilnimmit.

Folgende Punkte sind fur das Handlungs-
feld Auslastungssteuerung zu beriicksich-
tigen:

¢ Optimierung der Auslastungssteue-
rung: an vorhandenen Anlagen, z.B. mit
einer App, die Nutzerinnen und Nutzern
anhand von Prognosedaten die voraus-
sichtliche Auslastung von Parkplatzen am
Bahnhof und in dessen Umfeld vorhersa-
gen kann

* Optimierung der Ausschilderung: Ziel
ist, die Prasenz der Anlagen flr die Fahr-
gaste zu erhdhen.
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Ideale Fahrradstellplatze am Bahnhof Velten (Mark), OHV (Quelle: Hunger/VBB GmbH)

* Optimierung der Fahrgastinformation
zum real verfigbaren Angebot z. B. Uber
VBB-Livekarte mit Darstellung der Anzahl
an P+R-Parkplatzen

¢ Kombination von P+R-Parkplitzen und
OPNV-Tickets: Das Land Brandenburg
priuft weiterhin die schrittweise Einfihrung
einer privilegierten Nutzungsberechtigung
fur P+R-Anlagen mit OPNV-Zeittarif-Fahr-
ausweisen unter Berlcksichtigung der Be-
wirtschaftungskonzepte der Kommunen.

4.7.2 Fahrradverkehr: Bike+Ride (B+R)

Die Ergebnisse der Fahrgastbefragungen
zeigen, dass der Anteil an Fahrgasten, die
mit dem Fahrrad zum Bahnhof fahren, deut-
lich geringer ist, als jener der FulRgangerin-
nen und Fuliganger. Je kleiner die Stationen
sind, desto hoher ist der Fahrradanteil — die
Differenz zu grofien Stationen ist dabei &hn-
lich hoch wie der des Pkw-Anteils. Fir die
Nutzerakzeptanz ist gerade beim Verkehrs-
mittel Fahrrad nicht nur die Situation an der
Station direkt ausschlaggebend, sondern die
gesamte Qualitat der Fahrradinfrastruktur

im Bahnhofsumfeld. Des Weiteren spielt

der Sicherheitsaspekt bei vielen, vor allem
gréeren, Fahrradabstellanlagen eine immer
starkere Rolle.

Zukunftiger Stellplatz-Bedarf

Das Land Brandenburg hat das Ziel, den
Anteil der Fahrradnutzenden im Vorlauf zum
Bahnhof weiter zu erhéhen. Es besteht ein
Bedarf von 21.500 zuséatzlichen B+R-Stell-
platzen bis zum Jahr 2030 (Details siehe
Studie B+R/P+R im Land Brandenburg),
diese Zahl kann jedoch im Zuge umweltpoli-
tischer MaRnahmen auf Bundesebene auch
weiter steigen.

Vernetzungsstelle Bike+Ride

Um die Bandbreite der Regelungen zu Fi-
nanzierungsprogrammen und Richtlinien im
Blick zu behalten und die Kommunen kom-
petent zu beraten, haben das Land Bran-
denburg und die VBB GmbH im Jahr 2021
die Vernetzungsstelle B+R im Land Bran-
denburg ins Leben gerufen. Seitdem hat das
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Land Brandenburg die Moglichkeit, aktiv auf
die Kommunen zuzugehen, auf Zusatzbe-
darfe fur B+R-Anlagen hinzuweisen und auf
die unterschiedlichen Férderprogramme des
Bundes aufmerksam zu machen. Weiterhin
findet eine enge Abstimmung mit weiteren
Akteurinnen und Akteuren der Radverkehrs-
entwicklung im Land Brandenburg — wie die
der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen oder der Technischen Hoch-
schule Wildau — statt.

Finanzierung von Stellplatzen durch das
Land Berlin

Neben den verschiedenen Programmen
des Bundes kann auch im Bereich B+R fur
Kommunen mit starken Pendlerinnen- und
Pendlerbezug nach Berlin die Vereinbarung
zur Mitfinanzierung von Abstellanlagen mit
dem Land Berlin zur Anwendung kommen.
Mindestens die Halfte der neuen Anlagen
sollen als abschlieRbare Anlagen konzipiert
und auch Sonderstellplatze fir Lastenfahr-
rader und Kinderwagenanhanger bertck-
sichtigt werden.

Zugang zu gesicherten B+R-Anlagen

Bei den abschlielbaren B+R-Anlagen ste-
hen die Kommunen meist vor der Heraus-
forderung, ein geeignetes und unburokrati-
sches Zugangssystem zu wahlen. Varianten
wie die Ausgabe von Schlisseln in der
Stadtverwaltung sind nicht mehr zeitgemaR.
Das Land Brandenburg pruft daher die
schrittweise Einflhrung einer privilegierten
Nutzungsberechtigung fur gesicherte B+R-
Anlagen mit OPNV-Zeittarif-Fahrausweisen
unter Beriicksichtigung der Bewirtschaf-
tungskonzepte der Kommunen.

Barrierefrei ausgebaute und mit Wetterschutzhauschen
ausgestattete Haltestelle sowie Bucher-Telefonzelle im
Ort Philippsthal, PM (Quelle: Wawra/VBB GmbH)

4.7.3 FuBverkehr

Die Auswertung der Fahrgastbefragungen
zeigen ganz klar, dass die meisten Fahr-
gaste des SPNV zu Fufd zum Bahnhof ge-
langen. Bei der Infrastrukturplanung stehen
FuBgangerinnen und Fuldganger jedoch
bisher am wenigsten im Fokus. Vielerorts
pragen daher Trampelpfade, gefahrliche
StralRenquerungen sowie gehweg- und be-
leuchtungslose Stral3en das Bild.

Ziel des Landes Brandenburg ist es, den ho-
hen Anteil der FuRgangerinnen und Ful3gan-
ger im Vorlauf weiter auszubauen. Das Zu-
Ful3-Gehen ist nicht nur aus der Perspektive
der Planung mit relativ kostengunstigen
MalRnahmen und geringem Flachenbedarf
umzusetzen, sondern auch aus gesundheit-
licher und 6kologischer Perspektive vorteil-
haft. Die einfache Erreichbarkeit der Statio-
nen ist daher zukinftig auch stadtebaulich
zu bertcksichtigen. Das Land Brandenburg
kann die Kommunen bei der FuRverkehrs-
forderung unterstttzen.

WEITERENTWICKLUNG DES OPNV-SYSTEMS - IM FOKUS SPNV



4.7.4 Sichtbarkeit von Haltestellen des
kOPNV

In den letzten Jahren haben sich die Anspri-
che an die Fahrzeuge und die Fahrgast-
information im OPNV immer weiter erhéht.
Dagegen ist bei der Ausstattung von Halte-
stellen im kommunalen Busverkehr mancher-
orts Nachholbedarf festzustellen: Viele Halte-
stellen im Land Brandenburg, gerade im
stadtischen Bereich, sind zwar bereits in
einem ansprechenden Design ausgefihrt.
Ein groRer Teil der Haltestellen in der Flache
besteht jedoch lediglich aus einem Mast-
schild mit einem Fahrplanaushang. Auch be-
sitzen viele Haltestellen keine Wetterschutz-
Hauschen, keine Beleuchtung, keine Sitz-
gelegenheiten oder Fahrgastinformations-
systeme. Zudem sind viele Stationen nicht
barrierefrei ausgebaut.

Mit dem Ziel, langfristig und flachendeckend
Haltestellen des kommunalen OPNV im
Land Brandenburg aufzuwerten, wurde das
Handbuch Fahrgastinformation der VBB
GmbH um einheitliche Fahrgastunterstande
mit landesweitem Wiedererkennungseffekt
erweitert. Im Rahmen des InnoMob-Projek-
tes ,Mobilstationen in Potsdam-Mittelmark®
sollen diese weiter entwickelt werden, um
dieses einheitliche Design auch bei Mobil-
stationen anwenden zu kdnnen.

Die Anforderung, Haltestellen als Mobilitats-
stationen (Car- und Bikesharing) auszu-
bauen und durch weitere Funktionalitaten zu
erganzen, ist verstarkt zu bertcksichtigen.
Diese neuen Anforderungen missen in ein
gesamthaftes Erscheinungsbild der Halte-
stellen integriert werden. Weitere Funktio-
nen kdnnen zum Beispiel Paketstationen,
Bicherausleihautomaten oder automatische
Lebensmittelverkaufsstationen sein.

Durch die VBB GmbH wurden zu einzelnen
Haltestellen-Kategorien Vorgaben erarbeitet,
welche Ausstattungsstandards einzuhalten
sind. Im Falle einer Investitionsforderung
durch Landesmittel ist die Einhaltung dieser
Standards Fordervoraussetzung.

4.7.5 Bahnhofe und Bahnhofs-
empfangsgebiude

Die Kompetenzstelle Bahnhof ist seit dem
Jahr 2018 Ansprechpartnerin fir juristische
Eigentimerinnen und Eigentimer von Bahn-
hofsempfangsgeb&uden.

Verkniipfung des Ensembles Bahnhof

Ziel der Kompetenzstelle Bahnhof ist die be-
wusste Verknlpfung des Ensembles Bahn-
hof: So sollen aus den Bahnhofsempfangs-
gebauden keine von den Verkehrsstationen
losgeldsten Immobilien werden, sondern
der Bezug zum SPNV weiterhin bestehen.
Durch die Aufwertung der Bahnhofsemp-
fangsgebaude im Kontext des offentlichen
Nahverkehrs verbessern sich fiir die Fahr-
gaste Komfort und Aufenthaltsqualitat. Wie
wichtig dieses Ziel ist, belegt eine Sonder-
umfrage aus dem Jahr 2020, die im Rahmen
der Fahrgastbefragungen der VBB GmbH
durchgefihrt wurde.

Die Eingangshalle des Bahnhofs Wittstock (Dosse),
OPR, nach der Sanierung (Quelle: VBB GmbH)
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Demnach stufen von knapp 26.000 befrag-
ten Fahrgasten

* 80 Prozent das Vorhandensein von
modernen, sauberen Toiletten

* 70 Prozent das Vorhandensein einer
beheizten Wartemdglichkeit

* 67 Prozent das Vorhandensein eines
personlichen Ansprechpartners

als mindestens ,eher wichtig“ ein (siehe Ab-
bildung 25). Da insbesondere Toiletten und
Wartemoglichkeiten in Bezug auf die Erhal-
tung der Sauberkeit und die Verhinderung
von Vandalismus auf eine soziale Kontrolle
angewiesen sind, lassen sich diese Win-
sche theoretisch auf einfache Art und Weise
mit dem Ziel der Revitalisierung von Bahn-
hofsempfangsgebauden verbinden. Neben
den Herstellungskosten missen auch die
regelmaRig anfallenden Betriebskosten er-
bracht werden.

Vorbild fiir weitere Projekte: Im revitalisierten Bahn-
hofsgebaude von Velten (Mark), OHV, befindet sich
heute eine Backerei (Quelle: Hunger/VBB GmbH)

Relevanz bestimmter Ausstattungsmerkmale an Bahnhofen fur Fahrgaste
(geman VBB-Stationsbefragung im Jahr 2020 mit 26.300 Befragten)

B senr wichtig
25% 25% wichtig
eher wichtig

eher unwichtig

I unwichtig
[l sehr unwichtig

Personlicher Ansprechpartner  Moderne, saubere Toiletten Beheizte Wartemdglichkeit

Abbildung 25: Fahrgastbefragung 2020 — Wichtigkeit von Komfort und Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof
(Quelle: VBB GmbH)
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Fazit

Die Bedeutung der Wahrnehmung von
Bahnhéfen und ihrer Umfelder wurde
lange Zeit unterschatzt, diesbeziglich
hat ein Umdenken eingesetzt. Bereits
seit mehreren Jahren unternimmt das
Land Brandenburg erhebliche An-
strengungen, um die Bahnhofe wieder
zu angemessenen Eingangstoren der
Kommunen und des SPNV zu entwi-
ckeln. Daruber hinaus besteht auch in
Zukunft noch erheblicher Handlungs-
bedarf fur die Bahnhofsumfelder, etwa
hinsichtlich der Errichtung kinftig be-
notigter P+R und B+R-Anlagen — be-
zuglich der Bereitstellung notwendiger
finanzieller Mittel und in Bezug auf
die Verfugbarkeit geeigneter Flachen.
Die Werbung fiir eine verstarkte Inan-
spruchnahme von Bundesmitteln und
eine koordinierende Rolle der VBB
GmbH gegenliber den Beteiligten soll
hier Abhilfe schaffen.

Die Erfahrungen bereits in der Vergan-
genheit revitalisierter Gebaude lassen
sich nur bedingt auf viele noch zu revi-
talisierende Bahnhofsgebaude Ubertra-
gen. Eine geringe potenzielle Frequenz
an Kundinnen und Kunden, schlossarti-
ge GebaudegréRen und aulRerdrtliche
Lagen stellen eine Herausforderung
dar. Nur durch den Einsatz von Férder-
mitteln und kreative, kleinteilige Nut-
zungskonzepte ist es mdglich, diese
Herausforderung zu bewaltigen.

4.8 Fahrgastinformationen

Die Menschen im Land nutzen immer mehr
digitale Medien und Angebote, sodass die
Erwartungen der Fahrgaste an die Aktualitat
und Zuverlassigkeit von (digitalen) Fahrgast-
informationen im OPNV ebenfalls steigen.
Waren vor einigen Jahren noch die analogen
Informationsvitrinen an Haltestellen und
Bahnhofen die wichtigsten Informations-
quellen fur die Fahrgaste, Ubernehmen diese
heute meist nur noch eine erganzende Funk-
tion. Die Information der Fahrgaste vor und
wahrend der Fahrt wird im Wesentlichen Uber
die digitalen Informationsangebote gewahr-
leistet. Echtzeitinformationen unter Angabe
von Auslastungsinformationen kommen
dabei eine immer héhere Bedeutung zu. In
Verbindung mit der gezielten Bekanntgabe
dieser Auslastungsinformationen ist eine
Steuerung der Nachfrage im Zug zu Spitzen-
zeiten moglich — derartige Instrumente gilt es
gezielt weiterzuentwickeln und auszubauen.
Das Land Brandenburg sieht dies als wichti-
ges Ziel, um die Verkehrswende voranzutrei-
ben. Im Siedlungsgebiet der Sorben/Wenden
soll die sorbische/wendische Sprache zuneh-
mend in Fahrgastinformation, Marketing und
Offentlichkeitsarbeit implementiert werden.

4.8.1 Grundlagen und Konzepte

Voraussetzung fir alle neuen Informations-
dienste und Services sind Daten der Ver-
kehrsunternehmen und dritter Partner. Die
Daten, zum Beispiel bezogen auf Fahrplane,
Echtzeitauskiinfte, Fahrzeugverfligbarkeiten,
Routen und Aufzugsfunktionalitdten, missen
in guter Qualitat und rechtzeitig zur Ver-
figung stehen. Die VBB GmbH ibernimmt
dabei die Koordinierung fur das Land Bran-
denburg. Die Weiterentwicklung der dahin-
gehend bereits bestehenden Strukturen und
die Integration der Daten und Informationen
in die VBB-Systeme ist eine anspruchsvolle
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Aufgabe, da die Komplexitat und Vernetzung
der eingesetzten Systeme zunimmt, in dem
deutlich mehr Echtzeitdaten erfasst und
verarbeitet werden. Es ist dauerhaft sicher-
zustellen, dass alle liefernden und zentralen
Datensysteme in Bezug auf die Systemum-
gebung und Schnittstellen aktuell gehalten
werden. Die Rahmenvorgaben auf nationa-
ler und europaischer Ebene sind dabei zu
bericksichtigen.

Neue Anforderungen entstehen dabei auch
durch die PBefG-Novelle und die erganzen-
de Mobilitdtsdatenverordnung des BMDV
seit dem 1. August 2021. Die neue ,Mobili-
tatsdatenplattform” des Bundes (sie ersetzt
den bisherigen Mobilitdtsdatenmarktplatz)
ubernimmt auch die Rolle des ,nationalen
Zugangspunktes®. Die VBB GmbH spielt dort
die erforderlichen OPNV-Daten fiir Branden-
burg und Berlin (weitgehend Gber DELFI) ein.
Die Anforderungen und Prozesse werden
national koordiniert. Die VBB GmbH nimmt
hier die entsprechende Rolle als Koordinator
und Aggregator auf regionaler Ebene als
Zulieferer an die nationale Ebene wabhr.

Auch kommen den zentralisierten Diensten
der Landesfahrplanauskunft neben den bis-

Regionale Ebene

® 9
Fahrplandaten/ m= ®
Fahrplanservices [F) Landesdatenpool
—>
. —

Verkehrs- Verkehrsverbund
unternehmen Berlin-Brandenburg

DELFI-Integrationsplattform

herigen Aufgaben der Datenintegration und
-harmonisierung die Rolle der Datenver-
feinerung und Anreicherung zu. So werden
beispielsweise Daten und Informationen aus
der VBB-Fahrinfo Uber das deutschlandweite
DELFI-Netzwerk ausgetauscht bzw. in die
Auskunftssysteme anderer Bundeslander
Ubernommen. Dies erleichtert die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel sowohl in die
Nachbarbundeslander als auch daruber hi-
naus.

Zudem werden auch Verkehrsunternehmen
und dritte Partner Uber standardisierte Zu-
gange mit den OPNV-Informationen versorgt,
um die Informationsbereitstellung fir die
Fahrgaste umzusetzen.

4.8.2 Weiterentwicklung der digitalen
Angebote und Services

Digitale Services erleichtern die Nutzung des
Gesamtsystems OPNV und unterstiitzen
damit die klimapolitischen Ziele sowie die
Modal-Split-Zielsetzungen des Brandenbur-
ger Koalitionsvertrages. Fur das Flachen-
land Brandenburg mit dem Berliner Stadt-
umland im Zentrum ergeben sich daraus
unterschiedliche Anforderungen:

Nationale Ebene

Nationaler Zugangspunkt (NAP)

Aufgaben in der Verarbeitungskette gemaB den Anforderungen des Nationalen Zugangspunktes (NAP)

Abbildung 26: Datenverarbeitung bei der Fahrgastinformation auf unterschiedlichen Ebenen (Quelle: VBB GmbH)
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wie

Das Wissen um die aktuelle Auslastung eines Zuges durch die Fahrgaste kann den Abfertigungsprozess, wie hier in
Libbenau (Spreewald)/Lubnjow (Btota) beschleunigen (Quelle: A. Wawra)

* Ballungsraum: Es ist insbesondere not-
wendig, die hohe Nachfrage im Pendler-
und Freizeitverkehr durch Auslastungs-
informationen zu entzerren und zu lenken.
Dies erschlief3t vor allem im SPNV zu-
satzliche Kapazitaten.

¢ Landlicher Raum: Zentral ist die Konzep-
tion attraktiver und durchgéangiger OPNV-
Wegeketten, die SPNV und kommunalen
OPNV flexibel vernetzen.

Hieraus lassen sich folgende wesentliche
Handlungsfelder firr die Weiterentwicklung
der digitalen Angebote und Services ableiten:

Auslastungsinformationen

Auslastungsinformationen missen insbeson-
dere von den Eisenbahnverkehrsunterneh-
men Ubernommen, aufbereitet in die VBB-
Fahrgastinformation eingebunden sowie
regional und national zur Verfligung gestellt
werden. Die VBB-Fahrinfo — das elektroni-
sche Fahrplanauskunftssystem des VBB —
soll zukiinftig Gber die erwartete Auslastung
der Zlge informieren. Ziel ist, dass die Fahr-
gaste schon vor Antritt der Fahrt wissen, wie
stark ihr Zug ausgelastet ist. Mithilfe aktueller
Prognosen zur Auslastung der jeweiligen
Fahrzeuge kdénnen die Fahrgaste ihre Routen
besser planen und beispielsweise weniger
ausgelastete Verbindungen nutzen. Gleich-
zeitig wird die Auslastung der Zlige optimiert.
Dies bringt einen erhdhten Fahrtkomfort fiir

Fahrgaste mit sich. Die gleichméaRigere Ver-
teilung der Nachfrage durch derartige Steue-
rungsinformationen unterstitzt auch dort,
wo Kapazitatserweiterungen nur begrenzt
umsetzbar sind.

Echtzeitauslastungsdaten aus dem Bahn-
Regionalverkehr stehen im VBB zunehmend
zur Verfligung, sie missen jedoch durch ge-
eignete Methoden der kinstlichen Intelligenz
zu verlasslichen Prognosen entwickelt und in
die Fahrgastinformation Uberflihrt werden.
Hierzu werden Hochrechnungen Uber die zu
erwartende Belegung der Fahrzeuge ange-
stellt, in die die verfugbaren Fahrzeugkapazi-
taten einbezogen werden. Ein Forschungs-
projekt zum Thema Auslastungssteuerung
(Laufzeit bis Ende 2024) unter Beteiligung
des VBB zielt unter anderem darauf ab, ge-
eignete Verfahren zur Auslastungsprognose-
rechnung zu entwickeln und notwendige
Datengrundlagen zu identifizieren.

Anschlusssicherung

Insbesondere zwischen dem SPNV und dem
kommunalen OPNV ist die Sicherung von
Anschliissen in einem vernetzten OPNV-
System von grof3er Bedeutung. Im Fokus
stehen Vorabinformationen tiber Anschliisse
gegenuber den Fahrgasten. Hierzu ist es not-
wendig, die beteiligten Leitstellen der Ver-
kehrsunternehmen bzw. deren Betriebsleit-
systeme zur technischen Anschlusssicherung
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AST-Buchungen

Meine Buchungen
Ihr Start
i
Login oder Registrierung Ihr Ziel
Datenschutz
@ ~rbiahrt

Kontakt zur
Mobilitatszentrale

21.03.2022

Fahrgéste o

Fahrgast 1 keine Fahrkarte vorhanden ~

Extras e

Suchen

VTF BuchungsApp Ve

Rufbuszentrale tgl. von 5.00 bis 22.00 Uhr erreichbar. Tel.: 03371-628181

AST-Buchungen

x Dahme/Mark, (NF) Niebendorf, Niebendorfer Str. x
x Dahme/Mark, (NF) Dahme, Hauptstr x
Ankunft (5
~ S
13 a5 @ vre Rufbus-App
v v R755 Rufbus

Nuthe-Urstromyal
R777 Rufbus
Niedergarsdorf und Niederer
R_??E Rufbus

Kranich- Express Trebhin

Buchungsmaske und Splash-Screen der Rufbus-App der Verkehrsgesellschaft

Teltow-Flaming mbH (Quelle: VTF GmbH)

zu vernetzen. Kundinnen und Kunden sollen
diese Hintergrundprozesse als ein aktives
Kimmern des Systems OPNV erleben.

Flexible OPNV-Angebote als sinnvolle
Alternative zum klassischen Linien-
verkehr

Hierfur sind eine gute Kommunikation sowie
eine zentrale Informations- und Buchungs-
plattform fir die verschiedenen Angebote,
die Anbindung der jeweiligen Buchungssys-
teme an diese Plattform und eine entspre-
chende Erweiterung der Auskunftssysteme
v.a. beim VBB erforderlich. Hierzu z&hlen
auch die Durchfiihrung von Pilotprojekten
und deren Uberfiihrung in den laufenden

Www.vtf-online, de

Betrieb (z.B. die InnoMob-Projekte des Lan-
des Brandenburg, MaaS LABS in Cottbus/
Chdésebuz und Potsdam, Smarte Landregio-
nen in Potsdam-Mittelmark). Dies ist auch
eine Voraussetzung fir das Konzept ,Mobili-
tatsknoten Bahnhof* als Verknupfungspunkt
zwischen SPNV, kommunalem OPNV und
weiteren Mobilitatsdiensten. Die technischen
Standardisierungen auf nationaler und euro-
paischer Ebene sind dabei zu bericksichtgen.

Konzeption robuster IT-Systeme fiir die
Fahrgastinformation

Um die Informationserfassung und Weiter-
gabe der Informationen an die Nutzenden zu
garantieren, ist eine hohe Stabilitat, Flexibili-
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tat und Resilienz in Ausnahmesituationen
von besonderer Bedeutung. Die IT-Systeme
mussen an Berlhrungspunkten mit kritischer
Infrastruktur den notwendigen Sicherheits-
standards entsprechen. Die Systeme sowie
die Datenpflege und -verarbeitung setzen
die ausreichende Ausstattung mit entspre-
chenden Fachpersonal bei allen Beteiligten
voraus.

4.8.3 Informationsverkniipfung von Rad-
und FuBverkehr sowie Sharing-
Angeboten mit dem SPNV

Der Rad- und FuRverkehr gewinnt als wich-
tiger Zubringer zum OPNV stetig an Bedeu-
tung. Der Bedarf an gut erreichbaren und
sicheren Fahrradabstellplatzen, Lademdg-
lichkeiten und mietbaren Angeboten Mikro-
mobilitdt im Umfeld von Bahnhdfen ist deut-
lich gewachsen.

Ein wichtiges Ziel fur das Land Brandenburg
ist es dabei, diese Services aus einer Hand
gut nutzbar anzubieten. Die VBB GmbH wird
dafir vorhandene und kunftige lokale An-
bieter der Mikromobilitat Uber eine Service-
plattform (,Mobilitatsplattform“) zusammen-
fassen, in die VBB-Fahrinfo integrieren und
Uber Apps und Web zur Verfligung stellen.

Geplant ist auch, auf vorhandene Projekte
des Landes Brandenburg zuruckzugreifen.
Das 2021 von der Digitalagentur Branden-
burg (#DABB) initiierte Pilotprojekt zur Inte-

gration solcher lokalen Services in eine
brandenburgweite Mobilitatsplattform soll
dafir in Kooperation durch den VBB fort-
gefiihrt und weiter ausgebaut werden. Inte-
ressierte Kommunen oder Regionen haben
so die Moglichkeit, eigene Subseiten (z.B.
www.angermiinde.brandenburg-navi.de) zu
lokaler (Zubringer-)Mobilitdt anzulegen. In
diese digitale Informationsplattfom sollen
auch weitere, lokal oder kommunal organi-
sierte Mobilitdtsangebote (z.B. Mitfahrbanke
oder Burgerbusse) aufgenommen werden.
Die Integration lokaler Daten (z. B. Sha-
ring-Angebote, Fahrrad-Infrastruktur, u. A ;
Informationen der TMB Tourismus-Marketing
Brandenburg GmbH) in eine multimodale
Suche wird erleichtert.

Diese Daten werden durch die VBB GmbH
im Landesauskunftssystem verwendet, um
Mobilitatsketten jenseits des motorisierten
Individualverkehrs anzubieten. Das Land
Brandenburg wird im Rahmen seiner Mdg-
lichkeiten Uber die VBB GmbH (Grundlagen-
arbeit) die kommunalen Aufgabentrager bei
der Konzeption und Einfiihrung technischer
Systeme, IT-Strukturen und Organisations-
modelle unterstitzen, die den VBB-weiten
einheitlichen Zugang zu Sharing-Angeboten,
SchlieRsystemen und deren Buchung Uber
eine einzige digitale Plattform ermdoglicht. Mit
diesem Ubergreifenden Ansatz kdnnen Syn-
ergieeffekte geschaffen und Hemmnisse bei
der Nutzung von Sharing-Angeboten abge-
baut werden.

s‘_'.“\usswunsch Mgy,

Fahrgast K

Zubringer

JOPCLLLLER TN, o)
-

T
L]
LT TTTT T LA

Zugpersonal

Riickmeldun®

Abbildung 27: Schema ,SPNV-Anschluss vormelden per Fahrplanauskunfts-App* (Quelle: VBB GmbH)
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Fazit

Die Erwartungshaltung der Fahrgaste
an die Fahrgastinformation im OPNV
steigt stetig. Das Land Brandenburg,
die Verkehrsunternehmen und die VBB
GmbH begegnen der steigenden Er-
wartungshaltung mit einem modernen
Informationskonzept. Die technischen
Systeme der Fahrgastinformation wei-
sen eine kontinuierliche Weiterentwick-
lung auf, deren Dynamik zunimmt. Des-
halb begleiten das Land Brandenburg
und die VBB GmbH die Entwicklung
aufmerksam und aktiv, um diese Ent-
wicklungen zu gestalten und, wo nétig,
steuernd einzugreifen, so dass ein
moderner, zukunftsfahiger und kunden-
freundlicher OPNV durch ein aktuelles
und verlassliches Informationskonzept
Uberzeugen kann.

Zur Sicherstellung der Ubertragbarkeit
von entwickelten Diensten und Lésun-
gen wird sich die VBB GmbH weiter an
nationalen Férder- und Entwicklungs-
vorhaben beteiligen.

Die Weiterentwicklung und Vereinfachung des VBB-Tari-
fes ist Ziel des Land Brandenburgs (Quelle: VBB GmbH)

4.9 Tarif und Vertrieb
4.9.1 Weiterentwicklung des VBB-Tarifs

Ein zukunftsfahiger Tarif ist einfach und
gleichzeitig leistungsgerecht sowie unter Be-
rucksichtigung der unterschiedlichen Raum-
und Siedlungsstrukturen in landlichen und
stadtischen Gebieten auf die individuellen
Mobilitatsbedirfnisse der Menschen ausge-
richtet. Er férdert die Attraktivitat des OPNV
und ist ein wichtiger Bestandteil der Weiter-
entwicklung des offentlichen Personennah-
verkehrs.

Um den Anforderungen der Fahrgaste an die
Tarifgestaltung zu begegnen, orientiert sich
das Land Brandenburg unter anderem an
folgenden Pramissen:

e Einfache Tarifwahl und Senkung von
Zugangsbarrieren

* Preisgerechtigkeit (z. B. rdumliche Tarif-
grenzen)

e Transparenz fir die Fahrgaste

* Flexibilitat in Bezug auf Veranderungen
im Mobilitatsverhalten (veranderte Arbeits-
welt, Verkehrswende, alternative Mobili-
tatsangebote)

» Tarifergiebigkeit flr die leistungserbringen-
den Verkehrsunternehmen und Aufgaben-
trager

Tarifentwicklungsverfahren

Die Nutzerfinanzierung bildet, neben der
Finanzierung der 6ffentlichen Hand, weiter-
hin eine wichtige Saule der OPNV-Finanzie-
rung. Das Niveau der Fahrpreise soll sich an
der Entwicklung der allgemeinen Lebens-
haltungskosten orientieren. Zudem sind bei
der Tarifentwicklung die Kosten der nétigen
Betriebsaufwendungen der Verkehrsunter-
nehmen zu berucksichtigen, insbesondere in
Bezug auf die Energie- und Kraftstoffpreise.
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Aus den genannten Pramissen lassen sich
folgende Handlungsfelder ableiten:

MaBRnahmen zur Reduzierung der Kom-
plexitat (Tarifvereinfachung)

Ein einfacher und verstandlicher Tarif er-
leichtert den Zugang zum OPNV und tragt
dazu bei, die bisherigen Kundinnen und
Kunden zu halten und neue zu gewinnen. Zu
den Malinahmen in diesem Bereich zahlen
die Prifung des Wegfalls von redundanten
Tarifangeboten, um das Basissortiment
Ubersichtlich zu halten, und die Harmonisie-
rung der bestehenden Mitnahmeregelungen
fur VBB-Tarifprodukte.

Fortfihrung der Strategie zur Stammkun-
denbindung und zielgruppenspezifischer
Angebote

Der Ausbau des Abonnements als Pre-
miumprodukt wird weitergefuhrt. Mit dem
VBB-Firmenticket besteht seit geraumer Zeit
ein sehr attraktives Tarifprodukt, an dessen
Finanzierung sich auch die Arbeitergeber
beteiligen. Mit dem Ausbau der Marktabde-
ckung von VBB-Firmentickets mdchte das
Land die Beteiligung Dritter an der OPNV-
Finanzierung starken und optimieren. Aus-
bildungstarife und Angebote fiir Jugendliche
sollen auf ihre Attraktivitat hin Gberpruft wer-
den. Das Land Brandenburg folgt bestandig
dem Grundsatz der Fortfiihrung attraktiver,
zielgruppenspezifischer Angebote.

Hierzu zahlt auch die Weiterentwicklung von
Anschlusstarifen in die Nachbarlander. Das
Land Brandenburg strebt in diesem Zusam-
menhang gemeinsam mit dem Land Meck-
lenburg-Vorpommern einen Ubergangstarif
zur Anbindung an den VBB-Tarif an. Auch
zum Freistaat Sachsen ist ein Anschlusstarif
in der Diskussion.

Als wichtige Instrumente der Tarifgestaltung
werden Analysen und Marktbeobachtungen
herangezogen, mittels derer die Wechselwir-
kungen zwischen Tarifanpassung, Produkt-
gestaltung und Nachfrageentwicklung regel-
maRig untersucht werden. Malgeblich fur
die Haltung und Gewinnung von Fahrgasten
ist demzufolge in erster Linie die Attraktivitat
des Verkehrsangebotes. Nachfragesteige-
rungen zugunsten des OPNV werden daher
nicht nur Uber die Preisgestaltung, sondern
insbesondere Uber die Angebotsqualitat er-
reicht.

Uberpriifung bestehender Tarifangebote
in Bezug auf verandertes Mobilitatsver-
halten

Das Land untersucht den Bedarf an Ange-
boten fur flexibel fahrende Pendlerinnen und
Pendler. Dieses Kundensegment, das Tarif-
produkte mit hochflexibler Nutzung bei Be-
darf benétigt, gewinnt insbesondere seit der
COVID-19-Pandemie mit verstarkter Ver-
lagerung der Arbeit ins Home-Office an Be-
deutung. Weitere Angebote fir Gelegenheits-
kunden, zum Beispiel Tageskontingent- oder
Prepaid-/Guthabenkarten, riicken verstarkt
ins Blickfeld. Ebenso wird mit der zunehmen-
den Vernetzung und Multimodalitat der Fahr-
gaste die Nutzung von bzw. Zugang zu wei-
teren Mobilitatsangeboten des Umweltver-
bunds relevant (z. B. Fahrradverleih-, Car-
sharing-Angebote etc. mit Aufbuchung auf
die VBB-fahrCard). Die Prifung der Verzah-
nung von Tarifen flr andere Mobilitatsange-
bote mit dem VBB-Tarif (Mobilitatsguthaben)
bietet an der Schnittstelle zum Vertrieb Még-
lichkeiten, verandertes Mobilitatsverhalten
Uber Tarifangebote abzubilden.

faheCard
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Digitalisierung

Die Digitalisierung nimmt in allen Gesell-
schaftsbereichen einen immer gréReren Stel-
lenwert ein und bildet einen Schwerpunkt in
der zukunftigen Tarifgestaltung. Sie birgt viel-
faltige Chancen und kann einen Beitrag leis-
ten, Zielkonflikte in der Tarifgestaltung (Leis-
tungsgerechtigkeit versus Einfachheit) auf-
zuheben und Zugangsbarrieren durch den
individuellen und bequemen Bezug abzu-
bauen. Digitale Tarifangebote unter Nutzung
innovativer Technologien sollen ausgebaut
werden. Im Fokus steht auch die Umsetzung
des elektronischen Tarifes (e-Tarif) und die
Prifung und Realisierung von e-Tarif-Ange-
boten fur bestimmte Zielgruppen. Eine tarif-
liche Grundstruktur in Form von Basis- oder
Grundlagentarifen muss und wird weiterhin
wie bisher vorhanden sein.

Deutschlandticket

In der Konferenz des Bundeskanzlers mit
den Regierungschefinnen und Regierungs-
chefs der Lander am 2. November 2022 und
8. Dezember 2022 haben sich die Bundes-
regierung und die Lander auf ein digitales,
deutschlandweit gultiges ,Deutschlandticket®
fur den OPNV geeinigt. Bund und Lander
finanzieren den Verlustausgleich bei den
leistungserbringenden Verkehrsunternehmen
(fehlende Einnahmen) mit jahrlich 1,5 Milliar-
den Euro. Das Deutschlandticket fir 49,00
Euro pro Monat ist ein Abonnement mit
monatlicher Kiindigungsmdglichkeit, welches
im gesamten Nahverkehr in der 2. Wagen-
klasse in ganz Deutschland genutzt werden
kann. Das Deutschlandticket ist ein person-
liches Abonnement ohne Ubertrag-
= barkeit auf eine andere Person und

Dartber hinaus wurde auch ein Deutsch-
landticket Job beschlossen. Im Deutsch-
landticket Job erhalten die Mitarbeiter bei
einem Arbeitgeberzuschuss von mindestens
25 Prozent auf den Ausgabepreis von 49,00
Euro weitere 5 Prozent Ubergangsabschlag
auf den Ausgabepreis. Der Endpreis flr die
Arbeitnehmer betragt damit maximal 34,30
Euro pro Monat. Beide Tickets wurden zum
1. Mai 2023 eingefiihrt und werden digital in
Form einer Chipkarte oder als Handyticket
ausgegeben.

Fur Studierende haben sich Bund und Lan-
der auf ein Upgrade-Modell basierend auf
den geschlossenen Semesterticketvertragen
geeinigt. Studierende an Brandenburger
Hochschulen kénnen ab 1. Juni 2023 per
App ihr bestehendes, personliches VBB-
Semesterticket auf das Deutschlandticket
mit bundesweiter raumlicher Glltigkeit im
Nahverkehr erweitern. Der Preis resultiert
aus der Differenz des monatlichen Ticket-
preises fur das Deutschlandticket und dem
monatlichen Anteil fir das Semesterticket.
Die Ausgabe des Upgrade-Deutschland-
tickets erfolgt mit monatlicher Abbuchung
ausschlieBlich als Wallet- oder Web-Ticket.
Das Upgrade-Deutschlandticket ist eine
Ubergangslosung. Das Land Brandenburg
setzt sich fiir ein bundesweit einheitliches
Semesterticket auf Basis des Deutschland-
tickets ein.

Die Einflhrung dieses bundesweit gultigen
Abonnements fir den Nahverkehr wird
grundlegende und tiefgreifende Veranderun-
gen der regionalen Tarifstruktur mit sich brin-
gen. Die hier skizzierten Handlungsbedarfe
sind hier einzubetten. Diese fundamentale
Neugestaltung der Tarif- und Sortiments-

—— . ohne Mitnahmem0oglichkeiten. Kin- struktur wird auf langere Sicht eine zentrale
—_—"  derunter 6 Jahren fahren generell Aufgabe im Tarif sein.

im Nah-und Fernverkehr kosten-
Das Land Brandenburg setzt sich gleicher-
mafen sowohl flr eine einfache Nutzung

D-TICKET
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des Deutschlandtickets flir Fahrgaste, als
auch fur den Erhalt des Verbundtarifes ein,
da letzterer fir bestimmte Nutzergruppen
weiterhin von grof3er Bedeutung sein wird.

Fazit

In Zusammenarbeit mit den anderen
VBB-Gesellschaftern sowie den Ver-
kehrsunternehmen gestaltet das Land
Brandenburg die strukturelle Weiterent-
wicklung des VBB-Tarifs im Verbund-
gebiet und nimmt seine Aufgabe der
Fortfiihrung und Verbesserung einer
nutzerfreundlichen Tarifstruktur und
eines leistungsgerechten Tarifs nach-
haltig wahr. Attraktive Ticketangebote
fur eine bedarfsgerechte Mobilitat, in
Kooperation mit Nachbarlandern auch
in an das Land Brandenburg angren-
zende Regionen, und ein einfacher
Zugang zum OPNV tragen dazu bei,
mehr Kunden fur den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr zu gewinnen und so
auch einen Beitrag zur Erreichung der
Klimaziele des Bundes zu leisten.

4.9.2 Weiterentwicklung des
Fahrausweisvertriebs im VBB

Die vielfaltigen Mdglichkeiten des Fahraus-
weiserwerbs, ggf. in Kombination mit einer
Kundenberatung, sind ein wesentliches
Kriterium zur Senkung der Zugangsschwelle
zum OPNV und damit ein Faktor der Fahr-
gastakzeptanz. Zudem dient der Vertrieb
von Fahrausweisen der Einnahmensiche-
rung bei den Verkehrsunternehmen und gilt
daher als einer der wesentlichen Eckpfei-
ler fur eine erfolgreiche Finanzierung des
OPNV. Nur durch einen leistungsstarken,
fahrgastfreundlichen und nutzerorientierten
Vertrieb sind diese Ziele im Land Branden-
burg erreichbar.

Ziel ist es, dass alle Fahrgaste — unabhan-

gig von Alter, Mobilfunkstandard oder -netz-
ausbau, etwaigen Beeintrachtigungen oder
Behinderungen — eine angemessene Mdg-

lichkeit erhalten, einen Fahrausweis zu er-

werben.

Klassischer Vertrieb

Dem klassischen Vertrieb im Land Branden-
burg kommt eine zentrale Bedeutung zu.
Der klassische Vertrieb umfasst zum Bei-
spiel den Vertrieb Uber personenbediente
Verkaufsstellen und Fahrausweisautomaten.

Die Vertriebslandschaft wird auch zukiinftig
sehr facettenreich sein. Dies betrifft sowohl
die Differenz zwischen Stadt und Land als
auch die Nahe einer Region oder eines
Landkreises zu Berlin. (vgl. Kapitel 3.5.2).

Das Land Brandenburg strebt moglichst ein-
heitliche Bedienoberflachen unter Beruck-
sichtigung der regionalen Besonderheiten
fur verschiedene Vertriebstechniken, die von
den Fahrgasten direkt genutzt werden (z.B.
Fahrausweisautomaten), an. Die Mdglich-
keit der Bargeldzahlung soll im klassischen

Die Bedeutung digitaler Tickets wird in Zukunft steigen —
Kundenbetreuerinnen und Kundenbetreuer, hier in der
Hanseatischen Eisenbahn, sind daher mit mobilen Lese-
geraten ausgestattet (Quelle: HANSeatische Eisenbahn
GmbH/N. Dalchow)
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Vertriebsangebot weiterhin gewahrleistet
werden. Das Land Brandenburg prift aber
auch, inwieweit der Verzicht auf Bargeldzah-
lungsoptionen an einzelnen Vertriebsstand-
orten vorteilhaft ist und durch den Ausbau
von personalbedienten Vertriebstellen oder
den Vertrieb im Zug kompensiert werden
kann. Hintergrund sind die im Zuge der Bar-
geldzahlung entstehenden hohen Kosten
durch das Cash-Management, gegebenen-
falls langen Bezahlvorgangen und Sicher-
heitsrisiken (z.B. Automatensprengung). Ziel
ist es deshalb, die unbaren und kontaktlosen
Zahlungsmdglichkeiten auszuweiten.

Digitaler Vertrieb

Mit dem Einsatz digitaler Vertriebstechnik
sollen die Attraktivitat des OPNV erhoht

und Zugangshemmnisse weiter abgebaut
werden. Die Bedeutung der elektronischen
Fahrausweise auf Basis von Chipkarten
oder Smartphones wachst kontinuierlich.
Das Land Brandenburg setzt sich daher
intensiv fUr innovative Vertriebsformen tber
elektronische Medien (z.B. Uber das Internet
oder das Smartphone sowie e-Ticketing mit
speziellen Apps zum Check-In/Check-Out-
Verfahren) ein, die die aktuelle Entwicklung
der Technik und die Fahrgastbedurfnisse
aufgreifen. Zudem wird die Fortfihrung

und auch die Erweiterung der Ausgabe von
Fahrtberechtigungen uber die VBB-fahrCard
gepruft. Erganzend zum primaren Aufgaben-
gebiet ist die VBB-fahrCard durch multimo-
dale Zusatzangebote aufzuwerten. Dabei
setzt das Land Brandenburg auf bundesweit
geltende Standards des VDV.

Das Land Brandenburg setzt sich zudem fiir
die Sicherstellung einer einheitlichen Daten-
versorgung sowie einheitlicher Layouts fur
Nutzermedien (Papierfahrausweise, Chip-
karten) ein.

Zu beachten sind die einzelnen Teilméarkte,
welche stark mit einem spezifischen Vertrieb
verbunden sind und stetig weiterentwickelt
werden sollen. Dazu gehoéren der Fahraus-
weisvertrieb im Abonnement (auch fiir Schu-
lerinnen und Schiler/Azubis), der Vertrieb
der Semestertickets und der Vertrieb in Ko-
operation mit Dritten (z.B. Firmentickets).

Durch die Einfiihrung moderner Vertriebs-
technik soll der Zugang fir die Fahrgaste
vereinfacht und die Bedien- sowie Ver-
waltungs-Komplexitat der Systeme bei den
Verkehrsunternehemn reduziert werden.

Ziel ist es, alle Fahrgaste einzubinden und
neue Kundinnen und Kunden unter anderem
durch die Erschlielung weiterer Marktpoten-
ziale zu gewinnen.

Fazit

Die zunehmende Digitalisierung der
Gesellschaft und die fortlaufende
technische Entwicklung nehmen einen
bedeutenden und stetig wachsenden
Raum bei der Ausgestaltung des klas-
sischen und digitalen Vertriebs ein. Fir
die Laufzeit des Landesnahverkehrs-
plan gilt es daher, eine kontinuierliche
Priifung der Wechselwirkungen von
klassischen und digitalen Vertriebska-
nalen umzusetzen. Der Fahrausweis-
vertrieb soll auch kiinftig dazu beitra-
gen, sowohl die derzeitigen Fahrgaste
zu halten als auch neue Fahrgaste
durch attraktive Vertriebskanale fir den
Brandenburger OPNV zu gewinnen.
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4.10 Mobilitatsregion Lausitz

In den nachsten Jahrzehnten soll sich das
Gesicht der Lausitz fundamental andern:
Vom traditionellen Kohlerevier hin zu einer
innovativen Energie- und Industrieregion
der Zukunft. Mithilfe einer gemeinsamen
klima- und strukturpolitischen Zukunftsvision
fur eine starke Lausitz — unter anderem als
Mobilitatsregion — und o&ffentlicher Forder-
maflnahmen soll der Wandel gelingen.

Ausstieg aus der Kohleverstromung

Die Lausitz liegt zwischen den wirtschaft-
lich dynamischen Raumen Berlin, Dresden,
Leipzig, Poznan und Wroctaw. Die Bedeu-
tung der Braunkohle ist hoch: Im Jahr 2019
betrug der Anteil des Lausitzer Reviers an
der deutschen Gesamtférderung 40 Prozent.
Etwa 13 000 Menschen sind in den sach-
sischen und brandenburgischen Teilen der
Lausitz direkt und indirekt in der Braunkohle-
industrie beschaftigt.>*

54 Lausitz-Beauftragter des Ministerprasidenten, 2020, Das
Lausitzprogramm 2038.

Das deutsche Kohleausstiegsgesetz (KAG)
gibt die energiepolitische Zielrichtung vor:

* Schrittweiser Ausstieg aus der Braun- und
Steinkohleproduktion

* Verzicht auf Kohleverstromung bis spa-
testens Ende 2038

* Ausbau von erneuerbaren Energietragern
bis 2030

In Brandenburg betrifft dies den Tagebau
und das Kraftwerk in Janschwalde/Jansojce,
den Tagebau Welzow-Sid sowie das Kraft-
werk Schwarze Pumpe.

Regionaler Strukturwandel

Der Lausitz steht ein tiefgreifender regio-
naler Strukturwandel bevor, der von Ideen-
reichtum, Férderungen und einer zielgerich-
teten Projektumsetzung begleitet werden
wird. Mit dem Strukturstarkungsgesetz
Kohleregionen (StStG) sollen nicht nur die
Folgen des Ausstiegs aus der Kohleverstro-
mung abgemildert, sondern gleichzeitig der
Rahmen fUr neue regionale Entwicklungs-
perspektiven gesetzt werden.

In Cottbus/Chosebuz ist im Zuge der Modellregion Mobilitéat der Ausbau des StraRenbahn-Netzes geplant
(Quelle: VBB GmbH)
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Gemal regionalem Leitbild ist die Lausitz
,im Ergebnis der Strukturentwicklung [...]

* eine europaische Modellregion flir den
Strukturwandel,

* ein zentraler, europaischer Verflechtungs-
raum,

* eine innovative und leistungsfahige
Wirtschaftsregion,

* eine moderne und nachhaltige Energie-
region,

* ein moderner Forschungs-, Innovations-
und Wissenschaftsstandort, eine Modell-
region Gesundheit, die Forschung, Lehre
und Versorgung in neuartiger Weise unter
Nutzung der Digitalisierung verknipft.*
(Lausitzprogramm 2038)

Fir die MalBnahmen des Strukturwandels
erhalt die Lausitz Finanzhilfen des Bundes in
Hohe von bis zu 10,3 Mrd. Euro.

Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur
in der Lausitz

Fir die Lausitz hat die Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit und als Baustein
daflr die Entwicklung der Verkehrsinfra-
struktur oberste Prioritat. Mit einem aus-
gebauten Mobilitdtsangebot soll nicht nur
die Anbindung an nahegelegene Metro-
polraume, sondern auch die Erreichbarkeit
regionaler Zentren optimiert werden. Zu
diesem Zweck definiert § 21 des Struktur-
starkungsgesetzes zahlreiche Ausbaumaf-
nahmen an Schieneninfrastrukturen wie
beispielsweise der zweigleisige Ausbau des
Abschnitts Lubbenau (Spreewald)/Lubnjow
(Btota) — Cottbus Hbf/Chdésebuz gtéwny oder
die Elektrifizierung der Strecke von Cottbus
Hbf/Chosebuz gtéwny nach Gorlitz. Auch der
Bau eines Instandhaltungswerks fiir ICE-Z0-
ge in der Nahe des Cottbusser Hauptbahn-
hofs gehdrt zu diesen MalRnahmen (fir MaR-
nahmen im SPNV vgl. Kapitel 4.2).

Lausitz — Modellregion fiir Mobilitat

Der Strukturwandel in der Lausitz bietet die
Méglichkeit, zukunftssichere Mobilitatsan-
gebote auf Schiene und Stralle zu initiieren
und gemeinsam mit den verschiedenen
Beteiligten zielgerichtet umzusetzen. Des-
halb hat die VBB GmbH, zusammen mit
den beiden in der Lausitz tatigen Nach-
barverbiinden Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO) und Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON), den
kommunalen Aufgabentragern und Ver-
kehrsunternehmen sowie zahlreichen in der
Lausitz tatigen Institutionen den Prozess
,Lausitz — Modellregion fir Mobilitat* ins
Leben gerufen. Im Rahmen dieses Prozes-
ses sollen Zielkonzepte fir einen zukunftsfa-
higen OPNV entwickelt sowie Aktivitaten zur
Nutzung der Strukturférdermittel im OPNV
Landesgrenzen uberschreitend koordiniert
und geblndelt werden.

Schwerpunktthemen sind dabei:

* Ausbau von Eisenbahninfrastruktur ent-
sprechend des Strukturstarkungsgesetzes

* Entwicklung verbundgrenziberschreiten-
der Tarifangebote fir die Lausitz (unter
Federfihrung des VBB)

¢ Nutzung von SPNV-Fahrzeugen mit alter-
nativen Antrieben (unter Federfihrung
des VVO)

¢ Entwicklung eines Zielnetzes Lausitz fir
den Busverkehr sowie Prifung von Ansat-
zen zur innovativen Erschlieung der letz-
ten Meile (unter Federfihrung des ZVON)

* Nutzung von Wasserstoff als Antrieb fur
den Busverkehr (unter Federflihrung der
IHK Cottbus/Chésebuz)

* Entwicklung von Bahnhofsgebauden und
Bahnhofsumfeldentwicklung (unter Feder-
fihrung der Kompetenzstelle Bahnhof
beim VBB)
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Erganzt werden diese Arbeitsgruppen durch
gezielte Férderantrage zur Umsetzung
auch weiterer Projekte, wie einer verbund-
Ubergreifenden Tarifinformation oder der
Verknlpfung von innovativen On-Demand-
Angeboten mit den Fahrplaninformations-
systemen der Verblnde.

Kommunale Strategien fiir eine Modell-
region fiir Mobilitat

Auch auf kommunaler Ebene gibt es zahl-
reiche Projekte, um den Strukturwandel in
der Lausitz mit einem Strukturwandel hin zu
nachhaltiger Mobilitat zu kombinieren. So
wurde unter Vermittlung der IHK Cottbus/
Chésebuz ein Wasserstoffnetzwerk auf-
gebaut, in dem sich auch einige Verkehrs-
unternehmen in der Lausitz beteiligen, um
Wasserstoff als Antrieb fiir den OPNV zu
etablieren. In Cottbus/Chosebuz soll zudem
das Stralkenbahnnetz ausgebaut werden
und moderne Niederflurstrallenbahnen
beschafft werden, um Zukunftsstandorte
des Strukturwandels an das Stral3enbahn-
netz anzubinden. Die kommunalen Auf-
gabentrager in der Lausitz bereiten zudem
einen Sammelantrag fur den Umbau von
Bushaltestellen zu digitalen, barrierefreien
Haltestellen der Zukunft vor.

Fazit

Der Strukturwandel in der Lausitz ist
eine Gemeinschaftsaufgabe, die von
der Verknipfung unterschiedlichster
Institutionen und Stakeholder getragen
wird. Als Mobilitatsregion kann die
Lausitz ein Beispiel fur gelungenen
Strukturwandel werden. So soll mit Hilfe
des genannten Modellprozesses die
Koordination verbund- und bundesland-
Ubergreifend erfolgen und wichtige
Schritte fur die Entwicklung einer inno-
vativen Mobilitatsregion in der Lausitz
eingeleitet werden. Die Revitalisierung
kann nur gelingen, wenn die Lausitz als
eine Region profiliert wird, in der es fir
Menschen und Unternehmen exzellente
Mobilitdtsbedingungen gibt.
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Verkehrswende in Brandenburg ist
dringender denn je

Sowohl in der Politik als auch in der Ge-
sellschaft werden die schon seit langem
gefihrten Debatten um den Klimawandel,
seine Folgen und Herausforderungen mit
zunehmender Intensitat gefuhrt. Die inter-
nationale Staatengemeinschaft, die Euro-
paische Union und auch die Bundesrepublik
Deutschland haben Klimaziele vereinbart,
die insbesondere die Reduktion des CO,-
AusstoRRes in den Blick nehmen.

In den letzten Jahren wurden im Land Bran-
denburg diesbeztiglich wichtige Meilensteine
erreicht, zum Beispiel durch Kapazitatsaus-
weitungen (Netz Elbe-Spree, Netz Ostbran-
denburg etc.), Infrastrukturprojekte (i2030,
zweigleisiger Ausbau Berlin-Stettin etc.) und
die Férderung alternativer Mobilitatsangebo-
te auch in der Flache (Richtlinie InnoMob).
Dabei wurde jedoch auch deutlich, dass im
Verkehrssektor, gerade in Bezug auf die
Reduktion des AusstoRes von CO,-Emissio-
nen, weiterhin erheblicher Handlungsbedarf
besteht. Der motorisierte Individualverkehr
(MIV) dominiert noch zu oft die tagliche
Mobilitdt der Menschen. Die COVID-19-Pan-
demie hat dazu gefiihrt, dass das Vertrauen
der Menschen in die 6ffentlichen Verkehrs-
mittel gesunken ist und der MIV gestarkt
wurde.

Die Verkehrswende, die auf ein Umdenken
in der Verkehrsmittelwahl, die Reduktion
von Schadstoffen in der Luft und die Ver-
besserung der Lebensqualitat in der Stadt
und auf dem Land zielt, ist also dringender
denn je. Als zentrale Schnittstelle zwischen
Politik, Verkehrsunternehmen und Fahrgas-
ten kommt der VBB GmbH eine bedeutende
Rolle zu, die mit der Verkehrswende verbun-
denen Themen konsequent voranzubringen.
Das wesentliche Ziel ist dabei, mehr Men-
schen von einem OPNV zu (berzeugen, der

Ganzheitlicher Blick: Herausforderungen
und Losungswege in der Verkehrswende

hochwertigen qualitativen Anforderungen
entspricht, soweit wie moglich auf die Be-
dirfnisse der Menschen zugeschnitten ist
und trotzdem fiir Fahrgaste bezahlbar bleibt.

Dass dieses Ziel erreicht werden kann, zei-
gen die stetig gewachsenen Fahrgastzahlen
im Verkehrsverbund bis zum Beginn der
COVID-19-Pandemie. Gleichzeitig wurden
die Bus- und Bahn-Angebote in der Region
kontinuierlich erweitert. Nicht zuletzt hat sich
in den Pandemie-Jahren bewiesen, dass die
Region Berlin-Brandenburg Uber einen leis-
tungsfahigen OPNV verfiigt, der auch wéah-
rend der Krise als systemrelevanter Faktor
zuverlassig seine Leistung erbringt. An diese
Erfolge gilt es anzuknipfen und die Entwick-
lung in der Zukunft aktiv zu gestalten.

Dafur ist es notwendig, die durch die CO-
VID-19-Pandemie gesunkenen Fahrgast-
zahlen wieder zu steigern. Dies gelingt

Uber geeignete Hygiene- und Reinigungs-
malnahmen der Verkehrsunternehmen,
Uber eine positive Kommunikation vorhande-
ner Angebote und neue, zielgruppenspezifi-
sche Ticketangebote im Verkehrsverbund.

Der VBB GmbH kommt im Zuge der Verkehrswende
auch zukunftig eine bedeutende Rolle zu - im Bild: der
Sitz der VBB GmbH am Berliner Ostbahnhof (Quelle:
Wawra/VBB GmbH)
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Die Zukunft des Verkehrs gehért dem OPNV — gemeinsam kénnen wir unsere Ziele erreichen

(Quelle: Deutsche Bahn AG/Volker Emersleben)

Darilber hinaus ist eine nachhaltige Star-
kung der OPNV-Angebote in der Region
erforderlich, welche mit der Umsetzung
dieses Landesnahverkehrsplans weiter vor-
angetrieben werden soll:

e Sicherung der vorhandenen Angebots-
qualitat und kontinuierliche Verbesserung

 Ausbau der OPNV-Angebote

* Ausbau der digitalen Angebote sowohl im
Ticketing als auch in der Fahrgastinforma-
tion

* Enge Zusammenarbeit und Beratung mit
und von Verkehrsunternehmen bzw. Auf-
gabentragern, um die Herausforderungen
vor Ort gemeinsam anzugehen

* EinfGhrung alternativer Antriebstechnolo-
gien in Bus und Bahn

e Gezielte Fahrplanabstimmung der
verschiedenen OPNV-Angebote unter-
einander

¢ Einfiihrung von Angeboten fiir die
sogenannte erste und letzte Meile

e Starkung der Multimodalitat

 Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV*

» Starkung von Bahnhofen als regionale
Mobilitatsdrehscheiben mit hoher Auf-
enthaltsqualitat (,Tor zur Stadt®)

* Grenziibergreifende Konzepte im OPNV-
Angebot, Ticketing und in der Fahrgast-
information

* Gezielte emotionalisierende Kommunika-
tion von Angeboten und Vorteilen fir ein
zeitgemaRes und attraktives OPNV-Image
— sowohl digital als auch lokal vor Ort
(z.B. auf Pendlerstrecken, im Stadt-Um-
land etc.)

* Test und Umsetzung innovativer ldeen
und Projekte

Das Angebot und die dafiir notwendige Infra-
struktur sind in Wechselwirkung mit ande-
ren Landes-, Bundes- und EU-Konzepten
so zu gestalten, dass der Modal-Split des
Umweltverbunds zugunsten von Verkehrs-
wende und Klimaschutz erhdht wird. Von
einem qualitativ hochwertigen, barrierefreien
OPNV-Angebot mit dichten Takten, verlass-
lichen Bedienstandards sowie nutzerfreund-
lichen Formen von Fahrgastinformation und
Vertrieb profitieren Blrgerinnen und Blrger,
Wirtschaftsunternehmen und der Tourismus.

Die Angebotsausweitung des OPNYV, ins-
besondere des SPNV, bedurfen einer lang-
fristigen und stabilen Ausfinanzierung, um
Planungssicherheit bei Investitionen und
Verkehrsbestellungen in der Zukunft zu er-
langen.
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Glossar

Aufgabentrager: Aus dem Regionalisie-
rungsgesetz stammender Begriff, wonach
die Stellen, die die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevdlke-
rung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr wahrnehmen, durch
Landesrecht bestimmt werden. Diese sind
die Aufgabentrager im OPNV. Nach dem
OPNV-Gesetz des Landes Brandenburg ist
das Land Brandenburg Aufgabentrager flr
den SPNV. Die 14 Landkreise und 4 kreis-
freien Stadte sind Aufgabentrager fiir den
kommunalen OPNYV, also fiir Busse und
StralRenbahnen.

Ausflugssaison: Zeitraum von Beginn der
Oster- bis Ende der Herbstferien

Balise: (franz. Balise = Markierung, Bake)
Technisches Gerat der Eisenbahninfra-
struktur, welches im Gleis montiert ist und
Dateninformationen gespeichert hat. Bei
Uberfahrt mit einer im Fahrzeug verbauten
Empfangseinrichtung wird die Information
Ubertragen. Dateninhalt sind Standortdaten,
Signalstellungen oder allgemeine Betriebsin-
formationen. Ist wesentlicher Bestandteil des
neuen Zugbeeinflussungssystem ZBS der
Berliner S-Bahn.

Barrierefreiheit: Barrierefreiheit gem. § 3
Abs. 3 BbgBGG liegt vor, wenn bauliche
und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, tech-
nische Gebrauchsgegenstande, Systeme
der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kom-
munikationseinrichtungen sowie andere ge-
staltete Lebensbereiche fir Menschen mit
Behinderungen in der allgemein ublichen
Weise ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich
und nutzbar sind. Eine besondere Erschwer-
nis liegt auch dann vor, wenn Menschen mit
Behinderungen die Mitnahme oder der Ein-
satz bendotigter Hilfsmittel verweigert oder
erschwert wird.

GLOSSAR

Brutto-Anreiz-Vertrag: Verkehrsvertrag, bei
dem das Erldsrisiko (aus dem Verkauf von
Fahrausweisen) zwar beim Aufgabentrager
liegt, das Verkehrsunternehmen aber trotz-
dem einen zusatzlichen Anreiz erhalten soll,
mehr Fahrgaste zu gewinnen. So kénnen
z.B. fur Gberdurchschnittlich viele Fahrgaste
oder besondere Punktlichkeit Bonuszahlun-
gen vereinbart werden.

CO,-Aquivalent: MaR fir Treibhausgase,
welches alle im Kyoto-Protokoll geregelten
Treibhausgase (z. B. Kohlendioxid, Methan)
normiert zusammenfasst.

Entflechtungsmittel: Jahrliche Betrage aus
dem Haushalt des Bundes; erhalten Lander
zur Kompensation von Finanzhilfen zur Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse der Ge-
meinden, welche durch das Inkrafttreten des
Entflechtungsgesetzes (EntflechtG) entfallen
sind

Externe Kosten, auch: Klimafolgekosten:
Bezeichnen in der Volkswirtschaftslehre die
unkompensierten Kosten dkonomischer Ent-
scheidungen auf Unbeteiligte, also Auswir-
kungen, fiir die niemand bezahlt oder einen
Ausgleich erhalt. Sie werden nicht in die Ent-
scheidung des Verursachenden einbezogen.
In diese Kategorie fallen auch die durch den
CO,-Ausstol’ entstehenden Klimafolgekos-
ten, wie etwa erhéhte Schaden durch Ext-
remwetterereignisse.

Fahrzeugeinsatzrisiko: Verwendungsrisiko
nach Auslaufen des Verkehrsvertrages bis
zum Ende der Abschreibungszeit

Kieler Schliissel: Zielschlissel fir die Ver-
teilung der Regionalisierungsmittel des Bun-
des auf die Bundeslander, der sich halftig
aus Einwohnern (Stand 2012) und bestellten
Zugkm (Stand 2015) zusammensetzt.



Mitfall: Szenario der Nachfrageprognose,
welches Uber den Nullfall hinaus eine oder
mehrere weitere Veranderungen (in der
Regel Angebotsausweitungen) innerhalb des
Verkehrssystems als Berechnungsgrundlage
einbezieht. Der Mitfall ist die Weiterentwick-
lung des Nullifalls.

Modal Split: Anteil eines Verkehrsmittels
(OPNV, Radverkehr, Fulverkehr, Pkw), am
gesamten Verkehrsmarkt. Als Basis fur den
Modal Split dient die Verkehrsleistung (Per-
sonenkilometer).

Nettovertrag: Verkehrsvertrag, bei dem das
Erl6srisiko (aus dem Verkauf von Fahraus-
weisen) beim Verkehrsunternehmen liegt.

Nullfall: Szenario der Nachfrageprognose,
welches die zum Berechnungszeitpunkt
geplante Entwicklung der untersuchten Ver-
kehrssysteme als Grundlage nimmt

Personenkilometer: Abkirzung: Pkm —
Mal fir die Verkehrsleistung. Produkt aus
beférderten Personen und der dabei zuriick-
gelegten Entfernung in Kilometern

Pull-MaBnahme: (englisch ,ziehen*) — MaR-
nahmen zur Erhéhung der Attraktivitat eines
Verkehrsmittels, die zu einer Verkehrsverla-

gerung hin zu diesem Verkehrsmittel fihren.

Push-MaRnahme: (englisch ,driicken®) —
MafRnahmen, die die Nutzung eines Ver-
kehrsmittels unattraktiver machen und damit
eine Verkehrsverlagerung hin zu anderen
Verkehrsmitteln erzielen

Tagart: Im o&ffentlichen Verkehr werden
meist drei Tagarten mit jeweils unterschied-
lichen Anforderungen an das Verkehrsan-
gebot unterschieden: Montag bis Freitag,
Samstag, Sonn- und Feiertage

GLOSSAR
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Abkurzungen

ABS Ausbaustrecke
AfS Amt fur Statistik Berlin-

Brandenburg
BR Baureihe (S-Bahn-Fahrzeuge)
B+R Bike + Ride (Rad- und Bahn-
fahren)

BEMU Battery Electric Multiple Unit
(Batterieelektrischer Zug)

BER Flughafen Berlin Brandenburg
»Willy Brandt®

BGG Gesetz zur Gleichstellung
behinderter Menschen

BIP Bruttoinlandsprodukt

BMDV  Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr

BSWAG Bundesschienenwege-
ausbaugesetz

BVWP Bundesverkehrswegeplan

CEF Connecting Europe Facility

CVvD Clean Vehicle Directive (Richtlinie
(EU) 2019/1161 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom
20. Juni 2019 zur Anderung der
Richtlinie 2009/33/EG Uber die
Forderung sauberer und energie-
effizienter StralRenfahrzeuge)

DB Deutsche Bahn AG

DELFI Kooperationsnetzwerk aller Bun-
deslander und weiterer Partner,
das die technischen Vorausset-
zungen zur Beauskunftung lander-
Ubergreifender Reiseketten schafft

DLR Deutsches Zentrums fir Luft- und
Raumfahrt

DRE Deutsche Regionaleisenbahn
GmbH

DSTW Digitales Stellwerk

EBO Eisenbahnbau- und Betriebsord-

nung

EC EuroCity, internationaler Fernzug

EFRE  Europaischer Fonds flr regionale
Entwicklung

ElU Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men

ELA Netz Elbe-Altmark
EregG Eisenbahnregulierungsgesetz
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ESTW
ETCS
EU
EU-VO

EU
EVU
Ez
FABB1
GL
GmbH

GVFG

HEMU

HIG

HVZ
IAB

Kfz
kOPNV

LBV
LEP HR

LNVP
Lph
LuFVv

LZB
MDSB
mFund

Elektronisches Stellwerk
European Train Control System
Européaische Union

Verordnung der Europaischen
Union

Eisenbahnlberfliihrung
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einzelzlge

Foérderinitiative zur Attraktivitats-
steigerung und Barrierefreiheit an
Bahnhéfen, Saule 1

Gemeinsame Landesplanungs-
abteilung Berlin-Brandenburg
Gesellschaft mit beschrankter
Haftung
Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

englisch ,hydrogen electric multiple
unit* — Wasserstoff-/Batterie-Hybrid
Triebwagen

Hanseatische Infrastrukturgesell-
schaft mbH

Hauptverkehrszeit

Institut fur Arbeitsmarkt- und Be-
rufsforschung

Intercity

Intercity-Express
Informationstechnologie

Integraler Taktfahrplan

Kiss + Ride (Beifahrer eines Kraft-
fahrzeuges + Zug)

Kraftfahrzeug

Kommunaler 6ffentlicher Perso-
nennahverkehr

Landesamt flr Bauen und Verkehr
Landesentwicklungsplan Haupt-
stadtregion Berlin-Brandenburg
Landesnahverkehrsplan
Leistungsphase

Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung

Linienzugbeeinflussung
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz
Modernitatsfonds des Bundes-
ministeriums fur Digitales und Ver-
kehr



MIL Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung

Mo-Fr  Montag bis Freitag

MWAE Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit
und Energie

NBS Netz Berlin-Stettin

NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG

NE-Bahn
Nichtbundeseigene Eisenbahnge-
sellschaft

NES Netz Elbe-Spree

NJ Nightjet, Nachtzug der Osterreichi-
schen Bundesbahn

NOB Netz Ostbrandenburg

NvZ Nebenverkehrszeit

NWB Netz Nordwestbrandenburg

NZF Nachnutzungszusage Fahrzeuge

NzZW Nachnutzungszusage Werkstatt

O-Bus Oberleitungsbus

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG BB
Gesetz Uber den o6ffentlichen Per-
sonennahverkehr im Land Bran-
denburg

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park + Ride (Fahrer eines Kraft-
fahrzeuges + Zug)

PBefG Personenbeférderungsgesetz

Pkw Personenkraftwagen

PR Netz Prignitz

RB RegionalBahn

RE RegionalExpress

RegG  Gesetz zur Regionalisierung des

offentlichen Personennahverkehrs

Rili OPNV Invest

RIN

RJ

RKI
RSB
S-Bahn

Richtlinie des Ministeriums fir Inf-
rastruktur und Landesplanung zur
Forderung von Investitionen fur
den Offentlichen Personennahver-
kehr im Land Brandenburg

Regio Infra Nordost GmbH & Co.
KG

Railjet

Robert Koch-Institut
Regio-S-Bahn

Stadtschnellbahn

Sa,So&F
Samstag, Sonn- und Feiertag

SGV Schienenguterverkehr

SPFV  Schienenpersonenfernverkehr

SPN Netz Spree-Neilde

SPNV  Schienenpersonennahverkehr

SSB Scharmitzelseebahn GmbH

StStG  Strukturstarkungsgesetz

Svz Spatverkehrszeit

TEN-T  Trans-European Transport Net-
work

TEN-V  Transeuropaische Netze-Verkehr
(Englisch: TEN-T)

TMB Tourismus-Marketing Brandenburg
Gmbh

TSI PRM
Technische Spezifikationen fir die
Interoperabilitdt — Zuganglichkeit
fir Menschen mit Behinderung
und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat

u.SO Bahnsteighdhe lber Schienen-
oberkante (gemessen ab der
Schienenoberkante)

UBA Umweltbundesamt

VBB Verkehrsverbund Berlin-Branden-

burg

VDV Verband Deutscher Verkehrsunter-
nehmen

VVO Verkehrsverbund Oberelbe

VU Verkehrsunternehmen

WLAN  (engl.) Wireless Local Area
Network: Drahtloses lokales

Netzwerk
wC (engl.) Water Closet — Toilette
ZIP Zukunftsinvestitionsprogramm

ZVON  Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien
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