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1 Einleitung

Im Rahmen des Projektes zur Erstellung des Konzepts Radnetz Brandenburg wurden allgemeine Qualitats-
standards entwickelt und abgestimmt. Hierflr wurden die geltenden Richtlinien und Regelwerke zugrunde
gelegt.

Bei der Gestaltung von Radverkehrsnetzen verlagert sich der Planungsfokus zunehmend auf ein breiteres
Spektrum potenzieller Nutzerinnen und Nutzer. Es gilt, auf die Anforderungen und Bedurfnisse aller Bevol-
kerungsgruppen einzugehen und durchgangige Radverkehrsverbindungen zu schaffen, auf denen sich Men-
schen jeden Alters und jeder Fahigkeit sicher fihlen kdnnen, sodass sie gerne mit dem Rad im Alltag fahren.
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2 Rahmenbedingungen fur
die Schaffung geeigneter
Radverkehrsinfrastruktur

In der Radverkehrsplanung hat sich mittlerweile die
Erkenntnis durchgesetzt, dass nicht alle Menschen
auf die gleiche Weise bereit sind, das Fahrrad als
Verkehrsmittel zu nutzen.

Das Schaffen von sicherer und gut ausgebauter
Radverkehrsinfrastruktur ist der Schlissel zur
Erhdhung des Radverkehrsanteils. Um den Anfor-
derungen der Mehrheit der Radfahrenden gerecht
zu werden, sollte die Radverkehrsinfrastruktur
moglichst vom Kfz-Verkehr getrennt sein bzw. bei
Mischverkehr nur ein geringes Kfz-Verkehrsauf-
kommen und eine geringe zulassige Hochstge-
schwindigkeit aufweisen.

Eine zukunftsorientierte Planung folgt dem Leitbild
des ,Vision Zero"-Ansatzes und akzeptiert keine

Verkehrstoten oder Schwerverletzten im Stral3en-
verkehr. Dies bedeutet, dass nicht nur die physische
Infrastruktur wie Breite der Radwege und Qualitat
der Oberflachen bedacht werden muss. Es sind
auch mentale Barrieren wie Angst vor Unfallen und
Konflikten mit anderen StraRenverkehrsteilneh-
mern zu adressieren.

Nicht zu vernachlassigen sind die Betriebs- und
Unterhaltungsaspekte. Diese umfassen u. a. den
Grunschnitt, die Beseitigung von Laub, Eis und
Schnee, die regelmallige Wartung sowie die zeitna-
he Reparatur von Schaden. Fur die alltagliche und
ganzjahrige Nutzung sowie die Akzeptanz ist es zu-
dem von groRer Bedeutung, dass die Radverkehrs-
infrastruktur stets ohne grofRe Einschrankungen
genutzt werden kann.
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3 Wichtige Richtlinien und

Regelwerke

Die fir das Konzept Radnetz Brandenburg definier-
ten Qualitatsstandards basieren auf den geltenden
gesetzlichen Grundlagen sowie technischen Richt-
linien und Regelwerken. Die fur die Radverkehrspla-
nung wichtigsten Richtlinien und Regelwerke sind
mit Stand vom Januar 2026 nachfolgend kurz be-
schrieben. Ebenfalls bei Planung und Bau zu bertck-
sichtigen sind die Richtlinien und Regelwerke des
Natur- und Umweltschutzes.

ERA

Das wichtigste Regelwerk bei der Planung von Rad-
verkehrsinfrastruktur sind die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) 2010. In den ERA finden
sich Vorgaben z. B. hinsichtlich Qualitatsstandards,
FUihrungsformen und der Verkehrsstarken fur eine
eigenstandige Radverkehrsfiihrung sowohl inner-
orts als auch auRerorts. Die ERA werden aktuell
Uberarbeitet, sodass kiinftig voraussichtlich hohere
Qualitatsstandards im Regelfall gelten werden.

RAL und RASt

Die Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL)
2012 regeln den Entwurf von Stral3en aul3erorts
und die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra-
Ren (RASt) 2006 regeln die Gestaltung von Stral3en
innerorts. Diese Regelwerke sind essenziell fur eine
integrierte und sichere Verkehrsplanung. Beide
Richtlinien werden aktuell ebenfalls Uberarbeitet.

Merkblatt tber bauliche MaBnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung

Erganzend zur RASt 2006 ist das Merkblatt Gber bau-
liche MaBRnahmen zur Verkehrsberuhigung 1994 hin-
sichtlich VerkehrsberuhigungsmalBnahmen relevant,
da es konkrete gestalterische Schritte zur dauerhaf-
ten Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
aufzeigt. Diese sind insbesondere in Fahrradstral3en
und bei der Fihrung im Mischverkehr wichtig.

6 | Konzept Radnetz Brandenburg - Qualititsstandards

Merkblatt fir die Anlage von

Kreisverkehren

Das Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren
2006 geht neben allgemeinen Ausfuhrungen zu
Kreisverkehren auch explizit auf die Fihrung des
Radverkehrs im Kreisverkehr ein und ist somit eben-
falls eine wichtige Grundlage. Dieses Merkblatt wird
aktuell Uberarbeitet.

M WBR und HBR Brandenburg

Das Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur
den Radverkehr (M WBR) 2024 beinhaltet den Uber-
geordneten Standard der Radverkehrswegweisung
in Deutschland. Es bildet auBerhalb der verkehrs-
rechtlichen Beschilderung gemaf3 der Stral3enver-
kehrs-Ordnung (StVO) die Grundlage fur die Planung
und den Betrieb von Wegweisungssystemen fur den
Radverkehr und gilt sowohl fur die Neuanlage als
auch fur die Erneuerung der Radverkehrswegwei-
sung. In Brandenburg wurden die erstmals im Jahr
2008 erstellten Hinweise zur wegweisenden Beschil-
derung fur den Radverkehr im Land Brandenburg
(HBR Brandenburg) Uberarbeitet und liegen nun

in aktualisierter Version auf der Internetseite des
Ministeriums fur Infrastruktur und Landesplanung
vor. Diese konkretisieren die Vorgaben des M WBR
2024 fur die spezifischen Anforderungen im Land
Brandenburg.

H RSV

Die Hinweise zu Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten (H RSV) 2021 erldutern die besonde-
ren Anforderungen an die Fihrungsformen und die
erforderlichen Mal3e zur Querschnittsgestaltung fur
Radschnellverbindungen und -vorrangrouten, um
eine effiziente und sichere Befahrung zu gewahr-
leisten.



H Ras

Die Hinweise zum Radverkehr aul3erhalb stadtischer
Gebiete (H RaS) 2002 bieten ein systematisches
Regelwerk, um die steigenden Anforderungen an
aulerortliche Radverkehrsverbindungen sachge-
recht zu erflllen und eine abgestimmte, einheitlich
beschilderte Radnetzplanung Uber verschiedene
Verwaltungsebenen hinweg zu ermdglichen. Sie ge-
ben praxisnahe Empfehlungen zur Wegegestaltung,
Einbindung bestehender Wege, Finanzierung und
zur Wahl der Radverkehrsfihrung je nach Verkehrs-
belastung und sprechen vor allem Planende und
Entscheidungstrager im landlichen Raum an.

HSRa

Die Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs
(HSRa) 2005 bieten detaillierte Anleitungen, um Rad-
verkehr an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
adaquat und je nach Situation zu integrieren.

AP BeRad

Das Arbeitspapier Betrieb von Radverkehrsanlagen
(AP BeRad) 2021 fasst die Aufgaben und Qualitats-
standards fur den Betrieb von Radverkehrsanlagen
zusammen und bietet praktische Hinweise fur

deren Umsetzung - unabhdangig von Lage, Baulast-
tragerschaft oder rechtlicher Widmung. Es richtet
sich an alle mit Planung, Bau und Betrieb befassten
Stellen mit dem Ziel, eine einheitliche und praxis-
orientierte Betriebsqualitat fur Alltags-, Freizeit- und
touristischen Radverkehr zu gewahrleisten.

E Klima

Die Empfehlungen zur Anwendung und Weiterent-
wicklung von Veréffentlichungen der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen
(FGSV) im Bereich Verkehr zur Erreichung von
Klimaschutzzielen (E Klima) 2022 umfassen klima-
relevante Vorgaben, Standards und Handlungsop-
tionen, die bei der Planung und dem Betrieb von
Verkehrsangeboten sowie Infrastrukturen berlck-
sichtigt werden sollen.

OD-Leitfaden

In Brandenburg gibt es zusatzlich den Leitfaden fur
die Gestaltung von Ortsdurchfahrten im Land Bran-
denburg (OD-Leitfaden) 2011, der Empfehlungen fur
die ganzheitliche Gestaltung von Ortsdurchfahrten
gibt und dabei auch den Radverkehr berucksichtigt.
Der OD-Leitfaden wird gegenwartig Uberarbeitet.
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4 Fuhrungsformen

Das Konzept Radnetz Brandenburg legt den Fokus
auf durchgangige Radverkehrsverbindungen und
verzichtet auf eine Hierarchisierung nach den Richt-
linien fUr Integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008. Das
Ziel ist, ein einheitliches Qualitatsniveau fur das
Radnetz Brandenburg zu etablieren. In Abhangig-
keit der Wegeflihrung kann es zu unterschiedlichen
Regelstandards kommen, z. B. je nachdem, ob die
Verbindung straBenbegleitend oder Uber einen
landlichen Weg verlauft.

Neben der Durchgangigkeit der Verbindung sind
hierfir vor allem die Breite und Oberflachen-
beschaffenheit als wichtige Kriterien zu nennen.
Zudem sollen Radverkehrsanlagen attraktiv sein,
z. B. auch durch schattenspendende Alleen und
Baumreihen, um so die Zahl der Radfahrenden zu
erhdhen.

Eine sichere Befahrbarkeit wird durch eine geeig-
nete FUhrungsform und eine ausreichende Breite
der Radverkehrsanlage erreicht. Hierflr ist auch die
Bertcksichtigung des Sicherheitsempfindens der
Verkehrsteilnehmenden entscheidend. Die Tren-
nung der Verkehrsarten bei relevantem Aufkommen
ist ein wichtiger Punkt, um eine sichere und komfor-
table Benutzung der Radverkehrsinfrastruktur fur
alle Radfahrenden zu gewahrleisten.

41 Wahl der Fuhrungsform (auRerorts)

Die Wahl der Fuhrungsform flr den Radverkehr
aulRerorts gemal RAL 2012 orientiert sich an der
funktionalen Bedeutung der Stral3e, wie sie durch
die Verbindungsfunktionsstufen definiert ist, sowie
an den durchschnittlichen taglichen Verkehrsstar-
ken. Fur Stral3en mit Uberdrtlicher oder grolRraumi-
ger Verbindungsfunktion und entsprechend hohen
Verkehrsstarken wird bei Neu-, bzw. Um- und Aus-
bau von StraRen grundsatzlich ein eigenstandiger
Radweg gefordert. Bei Stra3en mit regionaler Be-
deutung ist eine Radverkehrsfuhrung auf der Fahr-
bahn moglich, sofern die Verkehrsbelastung und
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die Verkehrssicherheit dies zulassen. Auf Stral3en
mit Uberwiegend lokaler ErschlieBungsfunktion und
geringer Verkehrsbelastung stellt die Fihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr die Regellésung dar.

Bei StraRen mit regionaler Bedeutung sind neben
der Verkehrsstarke weitere Kriterien wie die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs, der
Schwerverkehrsanteil, die Ubersichtlichkeit der Stra-
Re sowie die Starke des Radverkehrs und der Anteil
schutzbedurftiger Radfahrender zu berucksichtigen,
um zu entscheiden, ob eine separate Radverkehrs-
fihrung notwendig ist.

4.2 Wahl der Fihrungsform (innerorts)

Die ERA bilden die Basis flr die Wahl der Fihrungs-
formen flr innerdrtliche Radverkehrsanlagen. Bei
der Festlegung der geeigneten FUhrungsform wird
anhand eines Verfahrensschemas die Realisierbar-
keit der in Betracht gezogenen Fuhrungsformen ge-
pruft, wobei 6rtliche Gegebenheiten und raumliche
Maglichkeiten berucksichtigt werden.

Die Verkehrsstarke und die maximal zuldssige
Hochstgeschwindigkeit sind die Hauptkriterien
hinsichtlich der Wahl der Fihrungsform des Rad-
verkehrs. DarUber hinaus sind Kriterien wie z. B. der
Anteil des Schwerverkehrs, die Steigung oder die
Ubersichtlichkeit der Linienfiihrung zu beriicksichti-
gen.

Wenn keine Radverkehrsanlage auf dem vorgese-
henen Abschnitt realisierbar ist, soll durch Netzpla-
nungsmalnahmen eine alternative Streckenfihrung
fur den Radverkehr gepruft werden.

4.3 Regelbreiten je Fiuhrungsform

In Tabelle 1 werden die Regelbreiten fur verschie-
dene FUhrungsformen des Radverkehrs sowohl

fur innerorts als auch fur auRRerorts dargelegt. Die
Angaben basieren auf den gangigen Regelwerken



Tabelle 1: Regelbreiten verschiedener Flihrungsformen des Radverkehrs

Verkehrsanlage/Fiihrungsform

nutzbare Regelbreite in m
(netto, ohne Sicherheitsraume)

innerorts aufBerorts

Einrichtungsradweg 2,00
Radfahrstreifen 1,85 Kein Einsatz
Schutzstreifen 1,50 Kein Einsatz
einseitiger Zweirichtungsradweg 3,00
gem. Geh- u. Radweg >2,50 2,50

(in Abhangigkeit der Anzahl an

FuRgangern und Radfahrern)
Fahrradstral3e > 4,00

Landliche Wege

in Abhangigkeit der Wegeart?

und Richtlinien, Uberwiegend den ERA 2010. Andere
Quellen sind separat gekennzeichnet. Die Fuhrungs-
formen umfassen Einrichtungsradwege, Radfahr-
streifen, Schutzstreifen, Zweirichtungsradwege,
gemeinsame Geh- und Radwege, FahrradstraRen
und landliche Wege. Die FUhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr sowie auf Gehwegen mit Zusatzzeichen
~Radfahrer frei“ wird separat betrachtet. Unterschrei-
tungen der Regelbreiten sollten vermieden werden,
sind in begriindeten Fallen aber méglich.

Die Regelbreiten orientieren sich an den allgemei-
nen Notwendigkeiten und Sicherheitsanforderun-
gen, die fur die verschiedenen Arten von Radver-
kehrsfuhrungen relevant sind. Sie gewahrleisten,
dass der Radverkehr reibungslos und sicher neben
anderen Verkehrsformen fliel3en kann und tragen
zur Schaffung von benutzerfreundlichen Radver-
kehrsverbindungen bei.

Neben den Breiten fur die Radverkehrsanlage selbst
sollte auBerdem stets ein 0,75 m breiter Sicherheits-
abstand zwischen langsparkenden Fahrzeugen und
der Radverkehrsanlage vorhanden sein, um Doo-
ring-Unfalle zu vermeiden und so einen Beitrag zur
Sicherheit der Radfahrenden zu leisten.

Neben den in Tabelle 1 genannten Fihrungsformen
ist auch die Fuhrung im Mischverkehr, vorzugsweise

1 RASt 2006, S. 27, Bild 17, Begegnungsfall Pkw-Radfahrer

bei geringer Verkehrsbelastung, méglich. Bei der
FUhrung im Mischverkehr sollte in Erwagung gezo-
gen werden, ob die Anordnung einer geringeren zu-
lassigen Maximalgeschwindigkeit moglich ist, um so
die Verkehrssicherheit fir Radfahrende zu erhéhen.

Die Nutzung des Gehwegs mit Zusatzzeichen ,Rad-
fahrer frei” sollte zur Radverkehrsfuihrung hin-
gegen aus mehreren Grinden moglichst vermieden
werden. Radfahrende durfen hier sowohl auf dem
Gehweg als auch auf der Fahrbahn fahren. Dies
kann zur Folge haben, dass sich Radfahrende nicht
einheitlich, sondern ,,unvorhersehbar” verhalten
und sich somit die Planbarkeit und Sicherheit im
Verkehrsablauf reduzieren. Des Weiteren dur-

fen Radfahrende bei dieser Fihrungsform nur in
Schrittgeschwindigkeit auf dem Gehweg fahren, was
den Anforderungen des Alltagsradverkehrs nicht
entspricht.

Die in Tabelle 1 beschriebenen Fihrungsformen
fur den Radverkehr werden nachfolgend konkreter
dargestellt.

Einrichtungsradweg

Der Einrichtungsradweg, im Idealfall beidseitig, ist
eine fir Radfahrende sehr vorteilhafte Fihrungs-
form, da er den Radverkehr vom Kfz-Verkehr und
FulRverkehr separiert und somit ein hohes Maf3 an

2 Arbeitsblatt DWA-A 904, ,Richtlinien fur die Anlage und Dimensionierung landlicher Wege (RLW)" September 2025
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Sicherheit bietet. Bei der Planung von Einrichtungs-
radwegen sind vor allem die Fihrung des Radver-
kehrs an Knotenpunkten sowie die Ubergénge zu
Beginn und Ende des Radweges zu beachten.

Radfahrstreifen

Bei Radfahrstreifen sollte méglichst eine bauliche
Trennung vom ubrigen Verkehr angestrebt werden,
um die Sicherheit fur Radfahrende zu erhéhen. Es
ist darauf zu achten, Parkplatze in Fahrtrichtung
rechts vom Radverkehr zu vermeiden und diese
stattdessen auf der linken Seite anzuordnen. Zu-
satzlich sind ausreichende Sicherheitsabstande zu
parkenden Kraftfahrzeugen von 0,75 m zu berUck-
sichtigen. Daruber hinaus ist darauf zu achten, dass
bei geschitzten Radfahrstreifen zum flieRenden
Kfz-Verkehr hin gentigend Raum fir die Einrichtung
der Protektionselemente vorhanden ist.

Schutzstreifen

Schutzstreifen sollten nach Méglichkeit vermieden
werden und nur dort eingesetzt werden, wo auf-
grund der vorhandenen Breite keine andere Fuh-
rungsform fur den Radverkehr mdglich ist. Bei der
Errichtung von Schutzstreifen ist die Regelbreite
nicht zu unterschreiten. Dardber hinaus sollte in
regelmaRigen Abstanden mit dem Piktogramm
~Radverkehr” auf die Nutzung durch Radfahrende
hingewiesen werden.

Zweirichtungsradwege

Innerorts ist das Radfahren entgegen der Fahrt-
richtung eine haufige Unfallursache. Daher ist die
Anlage eines Zweirichtungsradweges innerorts nur
sinnvoll, wenn es wenige Konfliktpunkte wie Ein-
mundungen oder Grundstuckszufahrten gibt. Es

ist besonders auf gute Sichtbeziehungen und eine
deutliche Kennzeichnung des Zweirichtungsradver-
kehrs zu achten, um Missverstandnisse und Konflik-
te zu vermeiden.

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Der gemeinsame Geh-/Radweg wird in Bereichen
mit niedrigem Konfliktpotenzial und geringem
FulRverkehrsaufkommen empfohlen. Es sollten
moglichst wenige Grundstlckszufahrten und Ein-
mundungen vorhanden sein, an denen es zu Kon-
flikten zwischen Kfz und Radfahrenden kommen
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kann. Zudem sind Einmindungen und auch Knoten-
punkte fur Radfahrende moglichst niveaufrei und
kantenfrei zu gestalten. Hierbei sind die Belange der
Barrierefreiheit zu berlcksichtigen.

FahrradstraBen

Fahrradstralen kénnen ebenfalls sowohl innerorts
als auch auBerorts ausgewiesen werden. Inner-

orts sollte zur Hervorhebung der FahrradstralRe die
Deckschicht (Oberflachenbefestigung) sich farblich
zum Ubrigen vorhandenen StraRennetz unterschei-
den, sowie Begleitmarkierungen und Piktogramme
verwendet werden. Um die Einhaltung der Maxi-
malgeschwindigkeit zu gewahrleisten, sollten regel-
maRige Verkehrsberuhigungselemente gemal3 dem
Merkblatt M Verkehrsberuhigung 1994 der FGSV
eingesetzt werden. Zudem sollten FahrradstralRen in
diesen Bereichen Vorrang vor abzweigenden Stra-
Ren haben und Durchgangsverkehr sollte méglichst
unterbunden werden. Bei Fahrradstraen auBerorts
ist der Einsatz von Piktogrammen sowie gegebenen-
falls baulichen MaRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung moglich.

Léndliche Wege

Bestehende landliche Wege k&nnen eine pragma-
tische Loésung zur Nutzung fir Radfahrende sein,
sofern diese Wege eine geringe wirtschaftliche
Nutzung aufweisen. Sollten die vorhandenen landli-
chen Wege kein regelmaliiges Ausweichen zwischen
land- und forstwirtschaftlichem Verkehr und Rad-
fahrenden ermoglichen, sind zusatzliche Ausweich-
stellen zu errichten.



5 Weitere Standards

Neben der Fihrungsform gibt es noch weitere Stan-
dards, die die Akzeptanz von Radverkehrsinfrastruk-
tur seitens der Radfahrenden beeinflussen. Hierzu
zahlen die Oberflachengestaltung, Markierungen,
Beleuchtung, Steigungen, Wegweisungen, Unterhal-
tung und Betrieb sowie Sicherheitsaspekte.

Oberflachengestaltung

Flr die Oberflachengestaltung werden in der Regel
Asphalt oder Beton bevorzugt, da diese Materialien
eine gute Rollfahigkeit sicherstellen, eine lange Halt-
barkeit aufweisen und pflegeleicht sind. In stadte-
baulich sensiblen Bereichen oder bei historischer
Bausubstanz kann auch Natursteinpflaster, ge-
schnitten und ohne Fase mit angerauter Oberflache,
verwendet werden.

Wassergebundene Decken sind nur in Ausnahme-
fallen zu verwenden. Sie erfordern eine intensive
Wartung und sind anfallig flir Schaden durch Kraft-
fahrzeuge, wie z. B. land- und forstwirtschaftliche
Fahrzeuge oder Fahrzeuge des Betriebsdienstes. Sie
sollten daher nur dort eingesetzt werden, wo z. B.
aufgrund naturschutzrechtlicher Aspekte eine Ober-
flachenversiegelung durch Asphalt oder Beton nicht
in Frage kommt.

Um eine sichere und komfortable Nutzung flr Rad-
fahrende zu gewabhrleisten, sollten Kanten sowie
Rundborde vermieden und Null-Auftritte geschaf-
fen werden. Bei Querungen sollte der Radverkehr
maglichst niveaugleich gefuhrt werden. Hierbei
kdnnen Schragbordsteine zum Einsatz kommen,
um Hoéhendifferenzen zwischen Fahrbahn und der
Radverkehrsanlage zu Uberbrucken. Die Situation
sollte optisch so gestaltet werden, dass Vorrang-
regelungen und Flachen fur den Radverkehr intuitiv
und schnell erfasst werden kénnen.

Markierungen

Die Radverkehrsinfrastruktur sollte derart gestaltet
sein, dass Radfahrende maglichst vorhersehbar

im StralBenverkehr sichtbar erkannt werden, um

die Orientierung und Sicherheit flr alle Verkehrs-
teilnehmenden zu gewahrleisten. Seiten- und
Flachenmarkierungen kénnen hierbei eine wichtige
unterstutzende Funktion einnehmen. So bieten
Seitenmarkierungen vor allem bei Dunkelheit eine
wichtige Orientierung fur Radfahrende.

Des Weiteren ist bei signalisierten Knotenpunkten
die farbliche Unterlegung der Furten sinnvoll, ins-
besondere wenn ein bedingt vertraglicher Abbiege-
verkehr stattfindet. Damit wird die Sichtbarkeit und
Aufmerksamkeit an diesen potenziell gefahrlichen
Stellen erhéht.

Fur StralBen, auf denen der Radverkehr im Misch-
verkehr gefuhrt wird, insbesondere Fahrradstral3en,
sollte geprift werden, ob in regelmalligen Ab-
standen grol3e Piktogramme aufgebracht werden
kénnen. Dies dient dazu, die geltenden Regelungen
far alle Verkehrsteilnehmenden klar kenntlich zu
machen und dadurch die Sicherheit der Radfahre-
nden zu erhéhen.

Beleuchtung

Beleuchtung kann Radverkehrsinfrastruktur signi-
fikant aufwerten, indem sie potenzielle Unfalle
reduziert und Angstraume vermeidet und somit die
Sicherheit fur Radfahrende erhdht. Insbesondere
sollten relevante Radverkehrsverbindungen, die
wichtige Quell- und Zielorte wie Schulen, Wohnsied-
lungen, Gewerbegebiete oder Bahnhofe miteinan-
der verbinden, entsprechend beleuchtet werden.

Aus 6kologischer und 6konomischer Perspektive ist
die Verwendung von adaptiver Beleuchtung emp-
fehlenswert. Diese sorgt dafur, dass Licht dann zur
Verflgung gestellt wird, wenn es tatsachlich beno-
tigt wird. Dadurch werden Energie- und Betriebskos-
ten reduziert. Hierbei sollte die Lichtfarbe auch die
Okologischen Aspekte berticksichtigen und insek-
tenfreundlich ausgewahlt werden, um den Einfluss
auf die naturliche Umwelt so gering wie mdglich zu
halten. Der von Einbauten freizuhaltende Sicher-
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heitsraum ist bei der Planung von Beleuchtung zu
berucksichtigen.

Steigungen

Steigungen sollten in der Regel 3 % nicht Uberschrei-
ten bzw. nur auf sehr kurzen Streckenabschnitten
héher ausfallen. Dabei gilt: Je grof3er die zu Uber-
windende Hohendifferenz, desto sanfter sollten die
Steigungen gewahlt werden, um die Anstrengung
fur Radfahrende moglichst gering zu halten und die
Zuganglichkeit zu maximieren. Neigungswechsel
sollten ausgerundet werden.

Wegweisung und Beschilderung

Flr eine effektive und benutzerfreundliche Rad-
verkehrsinfrastruktur ist es grundlegend, dass die
Wegweisung an Knotenpunkten konsequent fortge-
fuhrt wird. Die Koharenz ermdglicht es, dass Rad-
fahrende sich auf einer Route oder einem Netz von
Routen orientieren kdnnen. Dies ist wichtig fur die
Sicherheit und den Komfort auf langen wie auch auf
kiUrzeren Strecken.

FUr die Wegweisung und Beschilderung dient das M
WBR 2024 als zentrale Grundlage, erganzt durch die
HBR Brandenburg (aktualisierte Version von 2025).
Die Hinweise enthalten Richtlinien und Best Practi-
ces, um eine einheitliche und systematische Beschil-
derung zu gewahrleisten. Die Merkblatter sollten
konsequent als Referenz herangezogen werden, um
die notwendige Standardisierung und Erkennbarkeit
der Beschilderung sicherzustellen.

Unterhaltung und Betrieb

Bei der Planung von Radverkehrsinfrastruktur hat die
frihzeitige Bericksichtigung von Betrieb und Unter-
haltung im Hinblick auf die Langlebigkeit der Infra-
struktur grof3e Bedeutung. Es ist darauf zu achten,
dass Radverkehrsanlagen im Herbst von Laub und
im Winter von Schnee und Eis befreit werden. Hier-
fur sind regelmaRige Kontrollen und Arbeiten seitens
des Betriebsdienstes notwendig. Die regelmaliige
Reinigung und Pflege des Grunschnitts gewahrleisten
zusatzlich, dass die Wege auch bei und nach Regen
gut befahrbar bleiben. Des Weiteren ist ein ausrei-
chender Abstand zu Baumen zu berUcksichtigen, um
potenzielle Wurzelschaden zu verhindern. Dartber
hinaus ist eine wurzelfreundliche Bauweise zu prifen.
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Bei Sperrungen oder Baumalinahmen sollten
adaquate Umleitungen eingerichtet und ausge-
schildert werden, wobei die Verkehrssicherheit zu
beachten ist. Gegebenenfalls sollte temporar eine
Radverkehrsfuihrung errichtet werden.

Sicherheit

Flr die Erhdhung der Sicherheit, des Komforts und
somit der Attraktivitat des Radfahrens erweisen sich
mehrere Aspekte als besonders wesentlich. Eine
klare Separierung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr
mit ausreichendem Abstand ist wichtig, da diese als
Fehlertoleranzraum dient und das Risiko von Zu-
sammenstol3en minimiert. Dies gilt auch fur Ampel-
schaltungen, die an Knotenpunkten mit relevantem
Anteil abbiegender Fahrzeuge mdglichst ohne be-
dingte Vertraglichkeit zu schalten sind.

Die Schaffung durchgangiger und maéglichst einheit-
licher Radverkehrsverbindungen ist anzustreben,
damit Radfahrende sicher unterwegs sein kénnen,
ohne abrupte Uberginge zu gefahrlicheren Ver-
kehrsumgebungen. MalBnahmen, die die Einhaltung
der auf dem betroffenen Abschnitt maximal zulas-
sigen Geschwindigkeit unterstltzen, tragen ebenso
zur Sicherheit bei.
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