Fahrradparken am
Bahnhof

Anforderungen und
Unterstutzungsmoglichkeiten

Landesradverkehrskonferenz Brandenburg,
7. September 2023

Niels Kramer

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg




Fahrradparken - was funktioniert und was nicht?

Uberdachung

Fotoquellen: VBB



Fahrradparken - was funktioniert und was nicht?

AnschlieBmoglichkeiten
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Fahrradparken - was funktioniert und was nicht?

Der richtige Standort fur Abstellanlagen

Fotoquellen: VBB



Fahrradparken - was funktioniert und was nicht?

Gesichertes Abstellen
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Studie B+R / P+R im Land Brandenburg (2020)

Bedarf von rund 21.500 Stellplatzen bis zum Jahr
2030 wurde errechnet.

Handlungsempfehlungen zur Bedarfsdeckung,
u.a.:

«  Weiterentwicklung der Kompetenzstelle
Bahnhof beim VBB zur Beratung und
Vernetzung der Vorhabentrager

* Abschluss einer Verwaltungsvereinbarung mit
dem Land Berlin zur Mitfinanzierung von
B+R/P+R-Ausbauprojekten an pendlerstarken
Bahnhofen im Land Brandenburg

» Aufbau eines strategischen
Bahnflachenmanagements zwischen dem Land
und der DB

Umgesetzt durch Vernetzungsstelle B+R

Bike+Ride / Park+Ride
im Land Brandenburg

Endbericht




Zusatzliche Hilfsmittel fur Kommunen

Planungstool Radparken
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Aktualisierung 2023

Bestand und Auslastung
Startseite und Basisinfos Zahiung Bestand A - B ing; = Ergy a D- E » Projektbesch g F=

https://www.vbb.de/vbb-themen/bahnhofskonzepte/bike- 7
and-ride-anlagen/qutachten/

https://www.vbb.de/vbb-themen/bahnhofskonzepte/bike-and-ride-anlagen/pilotprojekt-
modulares-fahrradparken-im-land-brandenburg




Pilotprojekt: Modulares Fahrradparken
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. 14 Standorte
« Entstehung von rund 2500 Stellplatzen

* Rund 50% davon gesichert

Ubernahme der Planungsleistungen HOAI LP 1 bis 7 durch Land Brandenburg 8



Kontakt

Niels Kramer

030/25414-275




Parkmoglichkeiten tur Fahrrader —
Potenziale fUr mehr infermodalen und

klimaschonenden Verkehr in Eichwalde

BUrgermeister: Jorg Jenoch




Gemeinde Eichwalde
gegr. 1893

6500 Einwohner

2,79 km?

fldchenkleinste
Gemeinde BB

2313 Einwohner je km?




2020 Leitbild

Gartenstadt Eichwalde
2021 INSEK

/V 1. Lebendiger Ortskern

LV 2. Miteinander aktiv

ZV 3. Nachhaltig leben und handeln
LV 4. Entschleunigt mobll

/V 5. Regional wirkend




Eichwalde - S-Bahngemeinde

mehr als 6000 Fahrgdste pro Tag

ca. berufliche 7600 Auspendler und
1400 Einpendler in EW und Schulzendorf

2 neue Angebote fUr Fahrradparken

bisher 312 optimale/160 nicht optimale Stellp.

neu Ost 358 und West 344 + optionale 64




Eichwalde - S Bahnhof Ostseite

358 Stellplatze, davon
144 in
SammelschlieRanlagen
und 6 fur Lastenrader
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32 Stellplatze konnten
nachgeristet werden




Eichwalde - S Bahnhof Westseite

Geplant sind insgesamt 344 Stellplatze als
Doppelstockparksystem und zusatzlich 6
Sonderbikestellplatzen (z.B. Lastenrader, Fahrrader mit
Anhanger).

56 + 2 davon abschliessbar.




Eichwalde und sein Stadtzentrum

Lebendiger Ortskern
Verkehrsberuhigung auf der Strasse (20 km/h)
Fahrrader zuruock auf die Strasse

attraktive Abstellmoglichkeiten vor den
Geschaften




1.

Eichwalde - 3 Schulstandorte

Humboldt-Grundschule - ca. 450
Uberdachte Fahrradabstellanlagen
neue Zufahrten Uber den Hof,
Schulweg Uber Schulexpress organisiert

Humboldtgymnasium - ca. 650
Fahrradwege zur Schule sicherer gestalten
2 Kreuzungen uber K 6161

Privatschule Villa Elisabeth ca. 240
mehr Fahradabstellplatze




Eichwalde und seine Vereine

Ajax 2000 Eichwalde e.V. - ca. 850 Mitglieder,
3 Standorte Stadion, Spoki und Radelandhalle -
Fahrradabstellanlagen + Wege

SV Schmockwitz-Eichwalde - ca. 500 Mitglieder
Zuwegung fahrradfreundlicher gestalten
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#iKnowRadlogistik

Forderprojekt fur eine Wissens-
und Best Practice Landkarte der
Radlogistik

Laufzeit vom 01.01.2023 —31.12.2024

Ein Konsortium aus: Gefordert durch:

ooc® =y Z |?-u-“,;‘L§’Va§?{E{EE“'i"’“
RADLOGISTIKVERBAND ey ’ ' und Verkehr

i Z
DEUTSCHLAND HOLM cargobike Biciea

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Eine Definition der Radlogistik #iKnowRadIogistik

»Die Radlogistik ist ein Teilbereich der Verkehrs- bzw. Transportlogistik. Das Abgrenzungsmerkmal ist
der Einsatz von Fahrrddern und Lastenrddern — in der Regel mit elektrischem Hilfsmotor und héufig in
Kombination mit Lastenanhéngern — fiir die Durchftihrung von Transporten. Die Radlogistik umfasst
zudem das Okosystem beteiligter Fahrzeughersteller, Logistiker, Softwareanbieter und Servicepartner.

Die Radlogistik ist besonders auf der letzten Meile und bei innerstdidtischen Transporten im
Kurierbereich, bei Paket- und Expresszustellungen, Postzustellung, Lieferdiensten und urbanen
Warensendungen (z. B. Biokisten) verbreitet. AufSerdem gewinnt die Radlogistik zunehmend an
Relevanz fiir die Stiickgutlogistik.

Radlogistik hat durch die besondere Fahrzeugkategorie mit geringem Energie- und Platzverbrauch ein

sehr hohes Potential, die CO2-Emissionen im Verkehr zu mindern und Verkehrsbelastungen zu
reduzieren und trcéigt somit zu sicheren, attraktiven und nachhaltigen Stadtréiumen bei.”

Dr. Tom Assmann, Vorsitzender des Radlogistikverbands Deutschland e.V.

ein Konsortium aus:
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RADLOGISTIKVERBAND
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cargobike HEE

Gefordert durch:

* Bundesministerium
72> | fir Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Ziel des Projekts #iKnowRadIogistik

S - S |

Grol¥flachige Etablierung der
Radlogistik

als emissionsfreier und
stadtvertraglicher Baustein
der Logistik auf der letzten
Meile durch Transparenz
und Aufarbeitung der
Stakeholder und Projekte.




Ziel des Projekts #iKnowRadIogistik

Vorgehen

Wissensspeicher und Good-Practice-Sammlung

(Akteur:innen, logistische Anbindungspunkte, Praxisbeispiele, Forderung und Regulierung u.v.m.)

Wissenslandkarte als visuelle und
georeferenzierte Reprasentation

¥ -

Handlungsempfehlungen/ [ Web-Karte fur die » Begleitende
White Paper Offentlichkeit » Informationsangebote und OA

$ $

Fachpublikum mit bestehender Expertise Allgemeines Fachpublikum

Branche, Kommunen, Wirtschaft, Politik




Kommunenbefragung #iKnowRadIogistik

Aktuell haben knapp 65 Kommunen gut verteilt Gber Deutschland an der
Befragung teilgenommen

20 19

Verteilung der
18 teilgenommen 3 7
16 Bundeslander 1

(nach Anzahl)
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Grolle Kommunen nach Einwohner:innen (aufsteigend)
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Kommunenbefragung

#iKnowRadlogistik

Fast 50% der befragten Kommunen haben einen schlechten bis
sehr schlechten Wissensstand zur Radlogistik

Wie ist |hr Wissensstand zu Radlogistik?

Keine Aussage
Sehr Gut 8% Sehr Schlecht
2% 16%

Schlecht
29%

Sonstige

Studien
Verwaltungskapazitaten
Infrastruktur
Geschaftsmodelle
Planungshilfen
Logistikpartner
Logistikflachen
Rechtliches

Forderung

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

In welchem Bereich wiinschen Sie sich mehr Informationen?

. 3

A 29
A 27
T 25
= 34
T 40
A 27
3o
26
T 43

B Stimmen

Sonstiges: Bestpractice Erfahrungen aus Mittelstadten; Bedarfsermittlung; StVO, Verkehrsplanung



Kommunenbefragung

#iKnowRadlogistik

Die haufigsten Grunde fur noch nicht umgesetzte Projekte:
dringendere Themen, fehlende Verantwortliche & mangelnde

nformationen

Haben Sie bereits laufende (oder sich in Planung befindende)
Projekte der Radlogistik in Threr Kommune?

Nein; 40; 63%

Woran liegt es, dass Sie bisher noch keine Radlogistikprojekte umgesetzt
haben?

Sonstiges (3)

Keine Partner (10)

Fehlende
Verantwortlichkeien

Budgetrestriktionen (in Person) (23)

(10)

Fehlende Information
zum Potenzial von
Radlogistik (22)




Ausblick 2023 #iKnowRadlogistik

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Kampagne Kampagne Kampagne
Meilensteine (Kommunen) (Akteur:innen) (Microdepots etc)
Ergebnisse Vorstellung Erste Version
Kommunen- Zwischener- Wissens-
Inhaltliche Arbeitspaket
nhattiiche Arbeitspatete befragung gebnisse NRLK landkarte

AP 1: Status-Quo Radlogistik

AP 2: Status Quo Logistische Anbindungspunkte
AP 3: Bestandsaufnahme Geschafts- und Betreibermodelle

AP 4: Bestandsaufnahme Regulierung und Forderprogramme




#iKnowRadlogistik

Landesradverkehrskonferenz

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Luise Braun | Radlogistikverband Deutschland e.V.

Zur Kommunenbefragung* Zum Verband

*aus Datenschutzgriinden ist eine
einmalige Anmeldung im
Innoversum notig

ein Konsortium aus:
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RADLOGISTIKVERBAND
DEUTSCHLAND
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Gefordert durch:

* Bundesministerium
72> | fir Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Park- und
Liefermoglichkeiten
fur Fahrrader:

Potenziale fur mehr
intermodalen und
klimaschonenden Verkehr

Dr. Dirk von Schneidemesser
RIFS (Forschungs Institut flr
Nachhaltigkeit

am Helmholtz Zentrum Potsdam)

dvs@rifs-potsdam.de



Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting
HEAVY TRAFFIC MODERATE ‘
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Forschungsinstitut fiir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam Quelle: Appleyard (1981) / Grafik: Livable Streets



Nowdwest # Zeitung

®

OLDENBURG SPORT BLAULICHT STADTGESCHICHTE OLDENBURGER SCHULEN —
—

NWZONLINE > NORDWESTEN > OLDENBURG ’> OLDENBURGER GESCHAFTSLEUTE BANGEN UM IHRE EXISTENZ

WENIGER PARKPLATZE DURCH RADWEG

Oldenburger Geschaftsleute bangen um ihre
Existenz

Der Radweg an der Nadorster StraBe ist in einem schlechten Zustand.

Bild: Patrick Buck

Der Radweg an der Nadorster Strafe in Oldenburg soll sicherer werden. Um unebene Stellen an
Baumwurzeln zu umgehen, wird er verlegt. Dadurch fallen Parkplitze weg — manche Geschaftsleute
Forschunc fiirchten nun das Aus. 3




Die Kund:innen kommen mit dem Umweltverbund.

Einzelhandler*innen Wahrnehmung

VS.
Mobilitdtsverhalten der Kund*innen -6.2%
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L . o Quelle: von Schneidemesser & Betzien (2021) Local Business Perception
Forschungsinstitut fur Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam ¢ Mobility Behavior of Shoppers



Distanzen von Wohnort zu EinkaufsstralRe

Entfernung zu Geschaften
100%

-

90%
. 1- 2 km B0%
. 2-5 km 70%

60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
Wahrnehmung der Einzelhdndleriinnen Angaben der Besucheriinnen der Einkaufsstralien

o B o Quelle: von Schneidemesser & Betzien (2021) Local Business Perception
Forschungsinstitut fur Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam ¢ Mobility Behavior of Shoppers



Ausgaben nach Verkehrsmittel: |
|

Gera, Offenbach, Erfurt, Weimar, Leipzig POTSDAM
0¢ 60
N=1562 N = 1562
20¢ a0
) I . m I I I
0€ 0
Fuss Rad ov Kfz Fuss Rad ov Kfz
Abbildung 116: Umsatz im Mittel je Kunde und Tag noch Abbildung 117: Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr nach
Hauptverkehrsmittel Houptverkehrsmittel
1.000€
N = 1562
500 €
569 €
477 €
o€
Fuss Rad o Kfz

Abbildung 118: Umsatz im Mittel je Kunde und Jahr nach Hauptverkehrsmittel

Forschungsinstitut fiir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam Quelle: GroRe & Béhmer (2019) Radverkehr in FuRgangerzonen. NRVP.



Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie
in die Innenstadt gekommen?

EBERSWALDE PRENZLAU
PNV

zu Ful® 8%

OPNV
30%
PKW/Mottorad
21%

zu Ful

38%

Fahrrad/E-Bike
23%

PKW/Mottorad Fahrrad/E-Bike
28% 33%

3

zu FuR

35%

TEMPLIN

OPNV
9%

Fahrrad/E-Bike
36%

PKW/Mottorad
20%

Forschungsinstitut flir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam

Datenquelle: IHK Ostbrandenburg / IFH KéIn (2022) Vitale Innenstadte



Aber die Senior*innen und Menschen mit |
L

Mobilitatseinschrankungen!! ~

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N=736

>65Jahrige
Personen

N =206

Mobilitatseingeschrankte
Personen

=0V ®mKfz m®mRad ®FuR ®Sonstiges

Abbildung 91: Hauptverkehrsmittel zur Anreise in die Innenstadt in allen 5téidten
(Offenbach, Gera, Erfurt, Weimar, Leipzig) nach Alter und Mobilitédtseinschriankung

Forschungsinstitut flir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam Quelle: GrofBe & Bohmer (2013) Radverkehr in FuBgangerzonen. NRVP. 8



Gewerbetreibenden im Graefekiez

Sehen Sie das , Graefekiez Projekt"
eher mit Sorge oder eher mit
Hoffnung?

Gespalten
7%
Sorge
39%

Hoffnung
46%

Neutral
8%

m Gespalten
m Hoffnung
= Neutral

m Sorge

Quelle: von Schneidemesser & Kirby (Forthcoming)

Forschungsinstitut fur Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam



Forschungsinstitut flir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam
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Der Weg in die Innenstadt

0

%

20% 40% 60% 80% 100%

2016 23% N =260
=t
(&)
[44]
e
&
5
2017 N =194
2016 N=271
o
Q
G}
2017 30% 40% 3% 27% N =287
m Kfz w0V wRad m®mFuss N =1.012

Abbildung 113: Hauptsdchliches Verkehrsmittel zur Anreise in die Innenstadt

Quelle: GroRe & Béhmer (2019) Radverkehr in FuRgangerzonen. 11

Forschungsinstitut flir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam NRVP.



Anteil Durchschnittliche  Durchschnittliche Berechnete Berechnete Anteil

Verkehrsmittel Besuche pro Ausgaben pro Durchschnittliche Gesamtausgaben widchentliche
Woche Besuch Ausgaben pro pro Woche nach  Gesamtausgaben
Woche Verkehrsmittel nach
(basiert auf Verkehrsmittel
Besuchfrequenz)
OPNV 26,06% 2,86 10,87 € 31,11¢€ 16.426 € 16,5%
Auto 6,58% 2,80 23,45 € 65,60 € 8.659 £ 8,7%
Fahrrad 14,64% 3,78 11,98 € 45,35 € 13.379 € 13,5%
Fulz ;.
52,08% 4,97 11,63 € 57,82 £ 00.652 £ 61,0%
Sonstiges 0,59% 3,35 8,33 € 27,95 € 335 € 0,3%

Forschungsinstitut fir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam 12



Der Weg in die Innenstadt: Esslingen (Oktober 2021)

,Wie gelangen Sie
(normalerweise)
in die
RitterstraBe?"

N=993 Befragten
(n=765 vor Ort;
n=228 online)

Fahrrad Sonstiges
11% 0

OPNV
12%

zu FuB3
449

32%

Datenquelle: Stadt Esslingen / Dr. Reiner-Heinrich 2021

Forschungsinstitut flir Nachhaltigkeit — Helmholtz-Zentrum Potsdam
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