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103. Sitzung der Fluglarmkommission '
Luftrechtliche Inbetriebnahme des BER l
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Bericht der Genehmigungshehorde zur Inbetriebnahme des BER

. Grundlage der Inbetriebnahme
. Inhalte und Vollzug der Nachtflugbeschrankungen

[1l.  Nachtverkehrszahl
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LAND mm L Landesamt fiir Bauen Obere Luftfahrtbehorde

BRANDENBURG und Verkehr Berlin-Brandenburg

l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Vorbemerkung - Zeitlicher Ablauf der Inbetriebnahme (nach Planung der FBB)

« 31.10.2020 - Inbetriebnahme der Abfertigungsanlagen in Midfield bei ausschliel3licher Nutzung der
Nordbahn

* 04.11.2020 ab 05:30 Uhr Ortszeit — Inbetriebnahme der Studbahn mit der Wirkung der Genehmigung
vom 27.03.2012 in ihrer aktuellen Fassung (In-Kraft-Treten der Nachtflugregelungen, Namensanderung
zu ,Flughafen Berlin Brandenburg®)

» 08.11.2020 letzter Start am Flughafen Berlin Tegel
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Rechtliche Ausgangssituation:

Der Planfeststellungsbeschluss vom 13.08.2004 stellt in seiner derzeit gultigen Fassung
planungsrechtliche Grundlage fur die Errichtung der Flughafeninfrastruktur dar. Er enthalt auch Regelungen
zum Betrieb des Flughafens, die sich insbesondere durch den Planerganzungsbeschluss
,LLarmschutzkonzept BBI“ vom 20.10.2009 im Wesentlichen mit dem Betrieb zu Nachtzeit befassen.

Die Luftrechtliche Genehmigung nach § 6 Abs. 4 LuftVG in der Fassung der Anderungen vom 06.03.
und 12.04.2013 stellt die gultige Grundlage flr den Betrieb des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld (SXF)
dar. Die Genehmigung regelt ebenso bereits die Grundlagen und Zulassungsvoraussetzungen flr eine
Inbetriebnahme und den Betrieb des Verkehrsflughafens Berlin-Brandenburg (BER) .
Nachtflugbeschrankungen am Verkehrsflughafen Berlin-Brandenburg (BER) werden entsprechend der
Genehmigung dann wirksam, wenn die Start- und Landebahn (SLB) 07R / 25L (Sudbahn) in Betrieb
genommen und regularer Betrieb auf der Basis eines Betreiberzeugnisses durchgefihrt wird. Zu diesem
Zeitpunkt endet die Existenz des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld (SXF) im Rechtssinne.
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Verfahren:

§ 44 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO):

,(1) Der Flughafen darf erst in Betrieb genommen werden, wenn

1. die Genehmigungsbhehérde dies auf Grund einer Abnahmepriifung gestattet hat und

Gemeinsame
Obere Luftfahrtbehorde
Berlin-Brandenburg

2. ein Zeugnis nach Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der jeweils geltenden Fassung in Verbindung mit
Anhang Il ADR.AR.C.035 der Verordnung (EU) Nr. 139/2014 der Européischen Kommission vom 12. Februar 2014 zur
Festlegung von Anforderungen und Verwaltungsverfahren in Bezug auf Flugplédtze gemaf der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 44 vom 14.2.2014, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung

erteilt worden ist.

(2) Die Genehmigungsbehérde veranlasst die Bekanntmachung der Betriebsaufnahme in den Nachrichten fiir Luftfahrer.

(3) Die Absétze 1 und 2 sind sinngeméR auf die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen oder Anderungen der Anlage

und des Betriebes anzuwenden.”

05. September 2020
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftfahrtbehorde
BRANDENBURG 1] mll o0 Verehr Berlin-Brandenburg

l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Verfahren:

Die Gestattung ergeht auf Grundlage der Planfeststellung und der Genehmigung. Es handelt sich dabei um
den formalisierten Vollzug der Regelungsinhalte der Betriebsgenehmigung unter besonderer Beachtung der
durch das EU-Recht zwingend vorgeschriebenen Erteilung eines Flughafenbetreiberzeugnisses auf der
Grundlage standardisierter Aonahmeverfahren durch die Luftfahrtbehorde. Die Gestattung der
Betriebsaufnahme stellt einen Verwaltungsakt dar. Die Abnahmeprifung selbst dient ausschlieflich
offentlichen Interessen und hat keine drittschiitzende Wirkung.

Ziel der AbnahmepruUfung ist eine gesicherte Aussage dazu, dass der Betrieb des Flughafens nicht die

Sicherheit des Luftverkehrs gefahrden wird und vom Betrieb auch keine Gefahr fur die offentliche Sicherheit
oder Ordnung ausgehen wird.
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Inhalt:

1)  Aktualisierung Flughafenbetreiberzeugnis nach EU-Recht
Grundlage dafur sind die durch die LuBB durchgefuhrten Abnahmeprifungen in den
Bereichen Organisation, Anlage, Betrieb und Ausrustung.

2) Die Zulassung Luftsicherheitsprogramm gem.Art.12 VO(EU) 300/2008 i.V.m. § 8 Abs. 1
LuftSiG stellt eine Voraussetzung zur Gestattung der Betriebsaufnahme dar.

3) Umsetzung Abschnitt Xl ,,Flugbetriebliche Regelungen® der Genehmigung SXF/BER -

Eingerichtete Verfahren zur Uberwachung der Nachtflugregelungen (inkl. Einzelausnahmen
und Nachtverkehrszahl, siehe dazu im Folgenden unter II. und Ill.)

05. September 2020 7
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

r1LBV

L J Landesamt flUr Bauen
und Verkehr

Gestattung der Betriebsaufnahme - Inhalt:

4.) Umsetzung Abschnitt XII ,,Auflagen” der Genehmigung SXF/BER

Gemeinsame
Obere Luftfahrtbehorde

Berlin-Brandenburg

> Auflagen zu Anlagen, Safety, Security und Organisationsstruktur (Nr. 1-9,11, 12 — 14) mit Erteilung

Flughafenbetreiberzeugnis und Zulassung Luftsicherheitsprogramm erledigt.

» Nachweis der Auflage zur Versicherungspflicht (Nr. 10)

> Auflagen zur technischen Uberwachung und Berichtspflicht Fluglarm und Luftreinhaltung (Nr. 15 -

17):

05. September 2020
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Inhalt:

5.) Prufung des aktuellen Stands der Umsetzung der passiven Schallschutzauflagen durch die LuBB:

Die Priifung erfolgt als Vollzugskontrolle der Auflagen des PFB aus Anlass der Inbetriebnahme und ist kein
Gegenstand der flugbetrieblich und technisch zu verstehenden Nachprifung gem. § 44 LuftvZO

Die Auflagen zum passiven Schallschutz des PFB stellen sich als direkte Folge des vom Flugbetrieb ausgehenden
Fluglarms dar und werden von der LuBB anlasslich der Inbetriebnahme summarisch, d.h. stichprobenhaft Uberpruft.
Malistab ist hier nicht die Umsetzung von Einzelfallen, sondern unter systematischen Gesichtspunkten die
allgemeine Feststellung, dass die FBB als Schallschutzverpflichtete ihrerseits alles getan hat, um die
Schallschutzberechtigten in die Lage zu versetzen, den ihnen zustehenden baulichen Schallschutz herzustellen und
sich damit gegen den vom Flugbetrieb ausgehenden unzumutbaren Fluglarm im Rahmen der vom PFB
vorgegebenen Tag- und Nachtschutzziele in erforderlichem Mal} zu schitzen.

Etwas anderes gilt lediglich fir den Bereich des Ubernahmegebietes, das die enteignungsrechtliche
Zumutbarkeitsgrenze widerspiegelt und dem Gesundheitsschutz dient. In diesem Gebiet hat die FBB eine
vollstandige Abarbeitung nachzuweisen, also entweder die Ubernahme des Grundstiicks zum Verkehrswert oder bei
Veerzicht auf Ubernahme durch die Anspruchsteller die Umsetzung passiven Schallschutzes nach 0.g. Muster.

05. September 2020 9
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftfahrtbehorde
BRANDENBURG 1] mll o0 Verehr Berlin-Brandenburg

l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Inhalt:
5.) Umsetzung passive Schallschutzauflagen PFB aktueller Stand:
« Stichprobenkontrolle ,,organisatorische Stichprobe*

Die FBB Ubergab am 12.05.2020 eine Dokumentation der Umsetzung der Auflagen zum passiven
Schallschutz im Gesamtvollzugsgebiet BER. Demnach lagen in den Schutzgebieten 12 Monate vor dem
Zeitpunkt der beantragten Betriebsaufnahme, also zum Stichtag 04.11.2019, insgesamt 14.122 vollstandige
Antragsunterlagen fir 21.700 Wohneinheiten (WE) vor.

In einem weit Uberwiegenden Teil (21.700 WE) der fur die insgesamt 21.986 WE gestellten Antrage hat die
FBB mindestens sechs Monate (04.05.2020) vor dem Beginn der beantragten Inbetriebnahme BER am
04.11.2020 Anspruchsermittlungen an die Antragsteller versendet. Aus Sicht der LuBB ist es grundsatzlich
als notwendig, aber auch ausreichend zu erachten, wenn Anwohner sechs Monate vor Beginn des
Flugbetriebs auf der Stdbahn in die Lage versetzt werden, fur passiven Schallschutz Sorge tragen zu
konnen bzw. im Entschadigungsfall eine Entschadigung erhalten.

05. September 2020 10
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l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Stichprobenkontrolle ,,organisatorische Stichprobe* (Fortsetzung)

Die LuBB hat eine Stichprobe bzgl. der von der FBB als Hinderungsfalle angegebenen Antrage
dahingehend durchgeflhrt, inwieweit die angegebenen Hinderungsgrinde tatsachlich zutreffen. Hierfur
wurden aus allen Antragen 28 Antrage zufallig ausgewahlt, gewichtet nach der Art des Hinderungsfalls und
der Anzahl der fur die Hinderungskategorie angegebenen Wohneinheiten. Die gewahlten 28 Aktenzeichen
bezogen sich letztlich auf 36 WE, so dass mit Blick auf betroffene Wohneinheiten im Rahmen der
Stichprobe von der zu Grunde liegenden Gesamtanzahl von 1717 WE eine Quote von 2,1 % naher
Uberpruft wurde. Dazu wurde von der FBB eine jeweilige Darlegung zur Plausibilisierung des angegebenen
Hinderungsgrundes verlangt.

Ergebnis:

Der Stand der Umsetzung der Auflagen zum passiven Schallschutz im Vollzugsgebiet steht der Zulassung
der beantragten Inbetriebnahme in organisatorischer Hinsicht nicht entgegen. Die FBB hat umfassend und
nach ihren Moglichkeiten daflir Sorge getragen, dass die Anwohner des BER in dem planfestgestellten Mal}
ohne von der FBB verantwortete Verzogerungen in die Lage versetzt wurden, Schallschutzma3nahmen
einbauen lassen zu konnen.

05. September 2020 11
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftfahrtbehorde
BRANDENBURG 1] mll o0 Verehr Berlin-Brandenburg

l.  Grundlage der Inbetriebnahme des BER

Gestattung der Betriebsaufnahme - Inhalt:
5.) Vollzugskontrolle der Umsetzung passive Schallschutzauflagen PFB durch die LuBB:
 Stichprobenkontrolle ,,technische Stichprobe*

Die LuBB hat im Juni 2020 das Ingenieurbiro Bonk Maire Hoppmann GbR damit beauftragt, eine
Uberpriifung bisher versendeter Anspruchsermittiungen und Leistungsverzeichnisse auf Richtigkeit und die
Ubereinstimmung mit den geltenden technischen Regelwerken vorzunehmen und dabei das Ergebnis der
im Jahre 2015 und 2017 durchgefUhrten Stichprobe zu Uberprufen. Dabei liegt ein besonderer Fokus auf
dem Auffinden von Fehlern, die systematischen Einfluss auf das Erreichen der Schutzziele des
Planfeststellungsbeschlusses haben. Hierflir wurden 35 zufallige Stichproben von der LuBB ausgewahlt.
Der Abschlussbericht des Gutachters liegt seit dem 01.09.2020 vor.

Ergebnis: Keine systematischen Verfehlungen erkennbar.
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftfahrtbehorde
BRANDENBURG 1] und Verkehr Berlin-Brandenburg

ll. Inhalte und Vollzug der Nachtflugheschrankungen
Betriebsgenehmigung vom 27.03.2012:

Regelung in Abschnitt XI S. 3 ff (Nachtflugregelungen) treten ab dem Zeitpunkt der dauerhaften
Betriebsaufnahme der Start- und Landebahn (SLB) 07R / 25L (Stdbahn) in Kraft.

In diesen Nachtflugregelungen sind nur sehr eingeschrankt Ausnahmen vom generellen Verbot von
Flugbewegungen zwischen 22:00 / 23:30 Uhr und 05:30 / 06:00 Uhr vorgesehen:

e Inder Zeit von 00:00 Uhr und 05:00 Uhr sind weder geplante Fllige noch
Verfrihungen oder Verspatungen zulassig

e Inder Zeit von 05:00 bis 24:00 Uhr sind Instandhaltungs- und
Bereitstellungsflige zulassig.

e Inder Zeit von 23:30 Uhr bis 24:00 Uhr sind verspatete Landungen
zulassig

e Inder Zeit von 23:30 Uhr bis 24:00 Uhr sind verspatete Starts zu Zielen
aufderhalb Europas und aufderhalb der Mittelmeeranrainer zulassig.

e Inder Zeit von 05:00 Uhr bis 05:30 Uhr sind verfruhte Landungen
zulassig.

05. September 2020 13
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und Verkehr Berlin-Brandenburg

Il Inhalte und Vollzug der Nachtflugbeschrankungen

Gesamtiiberblick:

22:00 bis 06:00 Uhr
Starts und Landungen mit strahigetniebenen Lufifahrzeugen = 20.000 kg MTOM sind untersagt, wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass die gemessenen Larm-
zertifizierungswerte in der Summe mindestens 10 EPNdB unter der Summe der fir sie geltenden Grenzwerte gemal Band |, Teil Il, Kapitel 3 des Anhangs 16 der
ICAD liegen.
Ausbildungs- und Ubungsflige sind untersagt (an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen der Lander Berlin und Brandenburg ganztagig)
- Zugelassen sind Landungen, wenn diz Benutzung bei Notfallen (Motlandungen) oder fur Ausweichlandungen aus meteorologischen, technischen oder sonstigen Sicherheitsgrin-
den erforderlich wird,
- Starts und Landungen von Lufifahrzeugen im Einsatz fiir Katastrophenschutz, medizinische Hilfeleistung, oder Vermessungsflige des bzw. im Auftrag des Flugsicherungsunter-
nehmens,
- Starts und Landungen von Luftfanrzeugen, die fir Staatsbesuche f Regierungsflige sowie fur Militar- und Polizeifluge eingesetzt werden.
Ldg. von Liz.
mit Larmzu-
lassung nach
Band | Teil I Zugelassen sind Flige (Starts und Landungen) warktags in den fiinf Nachten von Montag auf Dienstag bis Freitag auf Samstag im
Kap. 3 An- Luftpostverkehr
hang 16 ICAQ
et pe 23:30 - 24:00 U
i r b -mzrsl FEtEtE_ _L_a“d.:n[!ign 05:00 - 05:30 Uhr
mit planmagiger Zugelassen sind:
. kunft bis 23:30 Uhr, - verfrihte Ls:mmmgen
Aus!:mni?s- - Uberfh T mit planmapigar An-
e (ohne Pax und Fracht) kunft ab 0530 Uhr
il von / zur Instandhaltung - Uberfiibrungsfiage
sl - H:SPHME el (ohne Pax und Fracht)
s anmafigem Abflug nstandhaltu
bis 22:00 Uhr vor 23 30 Uhr zu Zielen von fzurl o
beendet wer-
den konnen
Starts und Landungen in begrundeten Einzelfallen - nur nach vorheriger Edaubnis durch die LUBB
|
I
2200 Uhr 23230 Uhr 24:00 Uhr 05:00 Uhr 05:30 Uhr 08:00 Uhr
23:00 Uhr

05. September 2020 14
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftla ehorae
BRANDENBURG 1] mll o0 Verehr Berlin-Brandenburg

lll. Inhalte und Vollzug der Nachtflugbeschrankungen

Ausnahmen im Einzelfall:

Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen konnen auf der Grundlage von § 25 Abs. 1 Satz 3 Nr. 3
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) i. V. m. Nr. X1.11 der Genehmigung (Erlaubnis zur Durchfiihrung von Starts und
Landungen innerhalb der Betriebsbeschrankungszeiten) erteilt werden.

Flige im Zeitraum von 23:30 bis 05:30 Uhr bzw. 22:00 bis 06:00 Uhr, die nicht von den zugelassenen
Ausnahmen erfasst sind, sind nur in begrindeten Fallen und nur nach Erteilung einer Erlaubnis der LuBB im
Einzelfall zulassig. Die Erlaubnis zur Durchfihrung von Starts und / oder Landungen innerhalb der
Betriebsbeschrankungszeiten ist grundsatzlich mit Begrindung durch das Luftfahrtunternehmen, bzw. den
Halter zu beantragen.

Die Uberwachung der Einhaltung der Festlegungen zur Nachtflugbeschrankung sowie die Regelung von
Verfahren zur Erteilung von Ausnahmen, die Gewahrleistung geordneter Verfahren bei der Umsetzung sowie
die sachgerechte Entscheidung im Einzelfall ist Angelegenheit der LuBB.

Fur die Umsetzung der Bestimmungen aus Abschnitt XI der Genehmigung ist dartber hinaus die FBB
verantwortlich. Die Prozesse sind soweit anzupassen, dass unter den vorgegebenen Bedingungen geordnete
Betriebsablaufe sichergestellt werden.

10. Juli 2017 15
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BRANDENBURG und Verkehr Berlin-Brandenburg

lll. Diagramm Behandlung regularer Ausnahmeantrage zu den
Nachtflugbeschrankungen durch die LuBB

Starts und / oder Landungen wahrend der Betriebsbeschriankungszeiten

N
7
I
Start und / oder Landung l l
erforderlich und begriindet . .
Erteilung der Erlaubnis Ablehnung des Antrags
Y
Antrag an FBE zur Zustellung an: Luft-
Zustimmung fahrtunternehmen /
| Halter
' ! Nachrichtlich an:
. Keine Zustimmung FBB - Ortliche Luftaufsicht
Zustimmung FEB -

keine weitere Bearbeitung |

FluglarmschutzBA
Prifung / Weiterleitung FBB / VL

durch drtliche Luftaufsicht
Freigabe » DFS
Abschliefende Prifung / l
Entscheidung - LUBE
Start / Landung
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LAND L Landesamt fiir Bauen ere Luftfahrtbehorde
BRANDENBURG 1] mll o0 Verehr Berlin-Brandenburg

lll. Inhalte und Vollzug der Nachtflugbeschrankungen

Vollzugskontrolle:

Die FBB ubermittelt regelmaRig die Flugstatistik an die LuBB. Die LuBB pruft die Statistik auf Einhaltung der
Nachtflugregelungen.

Die LuBB ist durch die ortliche Luftaufsicht am Flughafen prasent und kann bei Verstoen gegen die
Nachtflugregelungen unmittelbar den Sachverhalt ermitteln.

Verstolle gegen die Nachtflugregelungen stellen eine Ordnungswidrigkeit dar ( § 58 Abs. 1 Nr. 8a LuftVG).
Adressat eines Ordnungswidrigkeitenverfahrens ist der Luftfahrzeugflhrer.

Die LuBB veroffentlicht regelmallig die Statistik tber erteilte Ausnahmegenehmigungen im Einzelfall auf
ihrer Homepage.

05. September 2020 17
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r L ObereI Luftfahrtbehorde
I Landesamt fiir Bauen .

und Verkehr Berlin-Brandenburg

IV. Nachtverkehrszahl gemaR Abschnitt Xl Nr. 9 der Genehmigung

9 Zum Schutz der Nachtruhe sind Starts und Landungen bei Fligen nach Instrumentenflugregeln mit

Ausnahme der in A1l 5.1.1 Nr. 3) genannten Fliige und der im Abschnitt A 115.1.1 Nr. 4) a) genann-
ten Luftpostflige wie folgt geregelt:

a) Starts und Landungen sind zwischen 23:00 und 24:00 Uhr sowie 05:00 und 06:00 Uhr bis zu el-
ner jahrlichen Nachtverkehrszahl von 12.852 fur die Sommer- und Winterflugplanperiode zulas-
sig.

b) Die Nachtverkehrszahl ist die Summe der Starts und Landungen aber alle Zeitscheiben, pro
Zeitscheibe jeweils multipliziert mit einem Nachtflugfaktor. Die malgeblichen Nachtflugfaktoren
und Zeitscheiben sind wie folgt definiert: Nachtflugfaktor 1 fur 23:00 bis 23:30 Uhr Ortszett,
Nachtflugfaktor 2 fur 23:30 bis 24:00 Uhr Ortszeit, Nachtflugfaktor 2 far 05:00 bis 05:30 Uhr
Ortszeit und Nachtflugfaktor 1 fur 05:30 bis 06:00 Uhr Ortszeit.

c) Far jede Flugplanperiode ist die geplante Nachtverkehrszahl im Voraus zu ermitteln. Die geplan-
te Nachtverkehrszahl darf in der Sommerflugplanperiode maximal 71 % (9.125) der zugelasse-
nen jahrlichen Nachtverkehrszahl betragen, in der Winterflugplanperiode 29 % (3.727). Drei
Jahre nach Inbetriebnahme der planfestgestellten Stidbahn ergibt sich far die kommenden Jah-
re die Aufteilung der jahrlich zugelassenen maximalen Nachtverkehrszahl (12.852) auf die

Sommer- und Winterflugplanperiode jeweils aus den Durchschnittswerten der Aufteilung der tat-
sachlichen Nachtverkehrszahlen auf die Sommer- und Winterflugplanperiode der sechs zuriick-
liegenden Flugplanperioden.

d)

Zur Beriicksichtigung von Verspatungen und Verfrihungen sowie ungeplanter Flige muss die
geplante Nachtverkehrszahl erstmalig vor Beginn der Flugplanperiode, in der die planfesige-
stellte Sidbahn in Betrieb geht, mindestens um 36 % unter der maximal zulassigen Nachtver-
kehrszahl der Flugplanperiode liegen (Minderungsbetrag). Drei Jahre nach Inbetriebnahme der
planfestgestellten Studbahn ergibt sich fur die kommenden Flugplanperioden der Minderungsbe-
trag |eweils als Durchschnittswert der fatsachlichen Nachtverkehrszahlen aller Verspatungen
und Verfrihungen sowie ungeplanter Flige in den letzten drei Jahren

Sofern nach Ablauf der jeweiligen Flugplanperiode festgestellt wird, dass die maximal zulassige
Nachtverkehrszahl aufgrund der tatsachlich durchgefiihrten Starts und Landungen aberschritten
wurde, muss in der kommenden Flugplanperiode die geplante Nachtverkehrszahl um den Min-
derungsbetrag und zusatzlich um den Uberschreitungsbetrag unter der maximal zulassigen
Nachtverkehrszahl liegen.

Die geplante Nachtverkehrszahl und die tatsachliche Nachtverkehrszahl der letzten Flugplanpe-
riode einschlieBlich einer Flugbewegungsstatistik fur die mafgeblichen Zeitscheiben sind der
Genehmigungsbehérde unverziglich zu ubermitteln, die geplante Nachtverkehrszahl erstmalig
vor Beginn der Flugplanperiode, in der die planfestgestellte Stdbahn in Betneb geht. Der Auf-
bau und Inhalt der Flugbewegungsstatistik sind mit der Genehmigungsbeharde abzustimmen.

18
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Nachtverkehrszahl gemaR Abschnitt XI Nr. 9 der Genehmigung

Gemeinsame
r1LBvV Obere Luftfahrtbehérde

L J Landesamt fiir Bauen .
und Verkehr Berlin-Brandenburg

Wesentlicher Inhalt:

« Die im PFB/Genehmigung zur Inbetriebnahme festgelegte Nachtverkehrszahl betragt
12.852, aufgeteilt in 71% (9.125) fur die Sommerflugplanperiode und 29 % (3.727) fur die
Winterflugplanperiode. Sie soll verhindern, dass der Verkehr und die erlaubten
Verspatungen in den Nachtrandzeiten in Folge zu knapp angelegter Flugplanung Uberhand
nehmen.

« Die Zahl stellt die Obergrenze der zulassigen Zahl an planbaren Fligen zwischen 23:00 und
23:30 Uhr sowie 05:30 und 06:00 Uhr in Form eines Kontingents dar, das nicht
uberschritten werden darf

« Fluge zwischen 23:30 und 24:00 Uhr sowie zwischen 05:00 Uhr und 05:30 Uhr zahlen
doppelt

« Wird die Nachtverkehrszahl in einer Flugplanperiode Uberschritten, muss die geplante
Nachtverkehrszahl in der nachsten Periode um den Uberschreitungsbetrag gemindert

werden.
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Nachtverkehrszahl gemaR Abschnitt XI Nr. 9 der Genehmigung

Anforderungen zur IBN BER Winterflugplan2020/21:

« Vor der IBN muss die geplante Nachtverkehrszahl 36 % unter der maximal
zulassigen Nachtverkehrszahl fur die dann folgende Flugplanperiode liegen
(Minderungsbetrag)

* Fur den Winterflugplan 2020 duarfen 2385 Fluige zwischen 23:00 und 23:30 und
05:30 und 06:00 Uhr geplant werden.

« Der Flughafenkoordinator hat die Nachtverkehrszahl bei der Slotvergabe
berucksichtigt
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Nachtverkehrszahl gemaR Abschnitt XI Nr. 9 der Genehmigung

Vollzug nach IBN BER:

« Nach drei Jahren Betrieb erfolgt eine Anpassung der maximal zulassigen
geplanten Nachtverkehrszahl aufgrund der ermittelten durchschnittlichen
Verspatungen/Verfrihungen (Anpassung Minderungsbetrag)

» Drei Jahre nach IBN erfolgt eine neue Aufteilung zwischen Sommer- und Winter-
Nachtverkehrszahl aufgrund der zuruckliegenden durchschnittlichen Verteilung
(Anpassung Flugplanperiodenschlussel)

« Die Flugbewegungsstatistik und die fur die nachste Periode geplante

Nachtverkehrszahl ist fortlaufend unverzuglich nach Ablauf einer Flugplanperiode
zu Ubermitteln. (Vollzugsaufsicht)
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